Mobilitat fiir
Menschen.

Der VCD — Wer wir sind und wofiir wir uns einsetzen

Lebenswerte Stadte stehen im Mittelpunkt der Arbeit des VCD. Wir fordern, den Weg frei zu machen fiir eine Riick-
eroberung der StraBe - das heilt, eine menschengerechte Ausrichtung des stadtischen Verkehrs. Das bedeutet Platz

flir FuBganger*innen, attraktivere Rahmenbedingungen fiir das Radfahren und auch eine Starkung der Perspektive der
Kinder und von mobilitdts-eingeschrénkten Personen im StralRenverkehr. Geschwindigkeiten und der Flachenverbrauch
des Kfz-Verkehrs miissen sich an die Bediirfnisse der Menschen in der Stadt anpassen. Fiir mehr Lebensqualitat in
unseren Stadten braucht es eine konsequente Abwendung von der autozentrierten Verkehrsplanung. So viel Autoverkehr
wie moglich muss auf den Umweltverbund bestehend aus 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Rad- und FuRverkehr sowie
Carsharing verlagert werden. Bund und Lander miissen die Kommunen bei diesem gewaltigen Vorhaben unterstiitzen.
Dafiir setzt sich der VCD konsequent ein.

Drei Forderungen fiir mehr Flachengerechtigkeit

1. Flachen- und Verkehrsgerechtigkeit fiir Ful- und Radverkehr umsetzen

Damit sich alle Verkehrsteilnehmer*innen sicher fiihlen, bedarf es vor allem mehr, breitere und komfortablere
Verkehrswege fiir FuBganger*innen und Radfahrer*innen. Dafiir muss der motorisierte Individualverkehr (MIV)
weichen. ,Shared Spaces” und Begegnungszonen mit Vorrechts-regelungen erhéhen die Aufenthaltsqualitat fir alle.
In der StVO sind bereits Instrumente enthalten, die jedoch so ausformuliert werden miissen, dass der Ful- und Rad-
verkehr leichter gefordert werden kann, wie z.B. durch Vorrechtsregelungen fiir diese Gruppen. Zur Flachen-
gerechtigkeit gehort auch, Tempo 30 als Regel innerorts zu verankern — mit Ausnahmemaglichkeiten fir Tempo 50.
Sie dient auch der Reduktion der Flacheninanspruchnahme.

2. Parkgebiihren in den Umweltverbund investieren

(Anwohner)-parkgebiihren miissen gegeniiber anderen Gebiihren, die im 6ffentlichen Raum fiir Flachen erhoben
werden, deutlich angepasst werden. Die finanziellen Mittel der Parkraumbewirtschaftung sollten als Teil eines
gesamtstadtischen Mobilitdtskonzepts in die Forderung von Bus, Bahn, Rad- und FulRverkehr flieBen. Ein starker
Umweltverbund ist die Voraussetzung fiir den Modal Split in Staddten zu Gunsten anderer Verkehrsmittel.

3. Mehr Raum fiir Experimente ermoglichen

Interventionen und Experimente missen fiir FuR- und Radverkehr oder andere Nutzungsformen, die der Aufenthalts-
qualitat aller dienen, priorisiert werden. Sie missen {iber einen ldngeren Zeitraum maoglich sein, um die Akzeptanz
und die Veranderungen in der Nutzung evaluieren zu konnen. Die Experimentierklausel in der StVO muss so
formuliert werden, dass die Erprobung von neuen MalRnahmen fiir umwelt-, klima- und gesundheitsfreundlichen
Verkehr als Bedingung festgelegt wird.
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