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Liebe Leserinnen und Leser,

mehr als 80 Prozent aller Wege in Deutschland starten und enden in den eigenen vier Wanden.
Taglich entscheiden sich dort Millionen Menschen fiir ein Verkehrsmittel. Das beeinflusst nicht
nur die damit verbundenen Treibhausgas-Emissionen, sondern pragt auch die Lebensqualitat in
unseren Stadten entscheidend mit.

Der Wohnort ist als Ausgangspunkt der Individualmobilitat ein entscheidender Hebel, um

die Verkehrsmittelwahl zu beeinflussen. Gibt es vor der eigenen Haustiir attraktive Rahmen-
bedingungen fiir den Fuk- und Radverkehr, den OPNV oder fiir Sharing-Angebote, fillt es leich-
ter, auf den privaten Pkw zu verzichten und stattdessen umweltfreundliche Mobilitatsoptionen
zu nutzen.

Foto: VCD / Katja Taubert

Die neuen Entwicklungen im Mobilitatssektor (z. B. Elektromobilitat, Digitalisierung) werfen
jedoch viele Fragen auf und sorgen fiir Verunsicherung. Wohin wird die Reise gehen? Wie werden
wir im Jahr 2030 oder 2050 mobil sein? Dabei wird immer deutlicher, dass der Wohnungswirt-
schaft in diesem Kontext eine starke Gestaltungsmacht zukommt. Erste Wohnprojekte zeigen,
dass die Wohnungswirtschaft gemeinsam mit den Vertreterinnen und Vertretern von Politik,
Verwaltung und den Mobilitatsanbietern eine viel aktivere Rolle als bisher einnehmen kann und
muss, um die fiir eine klima- und stadtvertragliche Mobilitat im Wohnquartier notwendigen Inf-
rastrukturmaBnahmen und Mobilitatsangebote mitzugestalten.

Der vorliegende Themenkompass, der im Rahmen des Projekts »Wohnen leitet Mobilitat« von
VCD, Oko-Institut und Deutschem Mieterbund erstellt wurde, richtet sich an Wohnungsunter-
nehmen aller Unternehmensformen und bietet eine Einfiihrung in das Themenfeld wohnortnahe
Mobilitat. Neben aktuellen Trends und Entwicklungen im Mobilitatssektor werden wichtige
Handlungsfelder beleuchtet. AnschlieRend werden drei ausgewahlte Leuchtturmquartiere vor-
gestellt, die bereits erfolgreich Mobilitdtskonzepte in der Praxis umgesetzt haben. Ein Exkurs zu
rechtlichen Rahmenbedingungen mit den wichtigsten Regelungen und Rechtsgebieten rundet
den Themenkompass ab.

»Wohnen leitet Mobilitat« bietet mit Dialogforen sowie diversen Aktions- und Beratungsformaten
den organisatorischen Rahmen, um bis Ende 2019 in einem kontinuierlichen, gemeinsamen
Arbeitsprozess neue, innovative, intelligente und multimodale Mobilitatsangebote zum Standard
fiir Wohnungsunternehmen zu machen - sowohl im Neubau als auch im Bestand.

Zum Projektende 2019 werden die Gesamtergebnisse, Analysen und Handlungsempfehlungen
in einem umfangreichen Leitfaden zusammengetragen, der {iber das Projektende hinaus zu
einer weiteren Verstetigung des Dialogs der Wohnungswirtschaft mit den Kommunen und den
Mobilitatsdienstleistern beitragen soll.

Wir danken dem GdW Bundesverband der deutschen Wohnungs- und Immobilienunternehmen
e.V,, der eine zweite Auflage des Themenkompass ermdglicht hat.

Ich wiinsche Ihnen eine anregende Lektiire und lade Sie herzlich ein, sich aktiv in das Projekt
»Wohnen leitet Mobilitat« einzubringen.

e’ lbpusr

René WalRmer, Projektleiter
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1. Projektvorstellung
»Wohnen leitet Mobilitat«

Wohnungsunternehmen, Kommunen und Mobilitatsdienstleister arbei-
ten gemeinsam an intelligenten, umwelt- und sozialvertraglichen Mo-
bilitatskonzepten fiir Wohnquartiere — das ist der neue und innovative
Kooperationsansatz, der im Projekt »Wohnen leitet Mobilitat« mit Leben
gefiillt wird.

Der VCD e.V. hat in Kooperation mit seinen Projektpartnern Oko-Institut e.V. und Deutscher Mieterbund e.V. das
Konzept fiir das Projekt »Wohnen leitet Mobilitat« entwickelt. Das Projekt wird im Rahmen der Nationalen Klima-
schutzinitiative vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit von Januar 2017 bis
Dezember 2019 finanziell gefordert.

Das Projekt adressiert insbesondere Wohnungsunternehmen aller Unternehmensformen (von privatwirtschaftli-
chen, kommunalen und genossenschaftlichen Unternehmen bis hin zu privaten Wohninitiativen) sowie Kommu-
nen und Mobilitatsdienstleister. Auch Mieterinnen und Mieter werden im Rahmen von Aktionen angesprochen.

»Wohnen leitet Mobilitdt« setzt sich dafiir ein, den Zugang zu klima- und stadtvertraglichen Mobilitats-
angeboten zu erleichtern und Mieterinnen und Mietern attraktive Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr (also Pkw und Kraftradern) zu er6ffnen. Dadurch soll der mobilitatsbedingte
CO,-AusstoR von Mieterinnen und Mietern gesenkt werden.

C
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OPNV-
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Gemeinschaftlicher
Lasten- und E-Radverleih

Digitale Haustafeln
mit Mobilitats-
informationen



Intelligente Mobilitat am Wohnort setzt neben
Verkehrsvermeidung konsequent auf umwelt- und
sozialvertragliche Mobilitatsangebote sowie die Kom-
bination mehrerer Verkehrsmittel (Multimodalitat).

So werden attraktive Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr geschaffen. In der Summe tragen
die MaBBnahmen zur Larm- und Treibhausgasreduzie-
rung sowie zu einer Steigerung der Lebensqualitat im
Wohnumfeld bei.

Dariiber hinaus zielt das Projekt darauf ab, das Thema »Intel-
ligente Mobilitat am Wohnort« in die Leitlinien von Wohnungs-
unternehmen zu integrieren und dort prominent zu verankern.

= Definition »Wohnort«

In der Fachliteratur werden die
Begriffe »Wohnort« und »Wohn-
standort« oftmals synonym ver-
wendet. Beide Begriffe beschreiben
urbane Teilraume mit iiberwiegen-
der Wohnfunktion, von einzelnen
Gebauden bis hin zu groBeren
Wohneinheiten und Wohnquartie-
ren. Auch in diesem Themenkom-
pass werden die beiden Begriffe zur
Vermeidung von Wiederholungen
verwendet.

Interessierten Wohnungsunternehmen bietet das Projekt zahlreiche Vernetzungsmaglichkeiten

mit Kommunen und Mobilitatsdienstleistern, beispielsweise im Rahmen von bundesweit organi-
sierten Dialogforen. Alle Dialogteilnehmer profitieren von einem umfassenden Wissenstransfer

und erfahren mehr iiber die Erfolgsfaktoren intelligenter Mobilitat am Wohnstandort.

Intelligente
Mobilitat

Sichere,
witterungsgeschiitzte
Radabstellanlage
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Gut ausgebautes
Wegenetz fiir Fuf’- und
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Die Kooperationen zwischen Wohnungsunternehmen,
Kommunen und Mobilitatsdienstleistern werden modellhaft
an fiinf Standorten in Deutschland initiiert.

Um die Projektstandorte fiir »Wohnen leitet Mobilitat«
zu ermitteln, gab es Anfang 2017 einen Beteiligungs-
aufruf an die Kommunen, dem rund 50 Stadte und
Gemeinden gefolgt sind. Nach der Bewertung anhand
eines Kriterienkatalogs (u. a. die Bereitschaft, neue
Wege im Dialog mit der Wohnungswirtschaft zu gehen
und die Ergebnisse in Entwicklungsprojekten auch um-
zusetzen) fiel die Wahl auf die Regionen Berlin-Branden-
burg, Hannover, Nord, Rhein-Main und Sachsendreieck.

Foto: WOGENO Miinchen eG / Annette Hempfling

Die Aktivitaten an den Projektstandorten werden maR-
geblich von VCD-Regionalkoordinatoren organisiert. Sie
unterstiitzen Wohnungsunternehmen vor Ort bei der
Kommunikation mit den Mieterinnen und Mietern, bei
der Vernetzung der Akteure oder bei der Organisation
des Wissenstransfers. Die Schwerpunkte der lokalen Ak-
tivitaten liegen neben den Dialogforen insbesondere auf:



Nord (Kiel)

Jan Lange
Fon 0431/986 46 26
jan.lange@vcd.org

Hannover (Hannover)

Christian Harstrick
Fon 0511/16 98 443
christian.harstrick@vcd.org

Kontaktdaten
der Regional-
koordinatoren

Rhein-Main
(Darmstadt)
Eric Kruzycki

Fon 0176/56 98 92 65
eric.kruzycki@vcd.org

Offentlichkeitsarbeit wie z. B. die Erstellung von In-
fomaterialien fur Mieterinnen und Mieter

Aktionen fiir die Mieterschaft: Ab Friihjahr 2018 werden die Regio-
nalkoordinatoren in ausgewahlten Quartieren eine Vielzahl an Aktivi-
taten fuir Mieterinnen und Mieter organisieren. Diese Aktionen sollen
dazu anregen, neue Mobilitatsoptionen auszuprobieren. Mdgliche
Aktionsformate, die gerne in bereits bestehende Veranstaltungen
von Wohnungsunternehmen (z. B. Mieterfeste) eingebettet werden
konnen, sind u. a.:

FuBgangerchecks /
Ortsbegehungen

+ Infoabende: Einfiihrung ins
Car-, Bike- und Ridesharing

Lastenrad-Packaktion - Neubiirger-, Neumieter-

Schnuppertouren mit E-Radern  Fahrradtouren

sowie Lastenradern + Upcycling: Basteln mit

alten Fahrradteilen

OPNV-Kennlerntraining
mit Schulung fiir den
Ticketkauf am Automaten

Berlin-Brandenburg
(Berlin-Lichtenberg)

Helena Kofler
Fon 030/ 280 351 30
helena.koefler@vcd.org

Sachsendreieck
(Chemnitz)

Laurenz Heine
Fon 0371/233 797 87
laurenz.heine@vcd.org

Beratungen zu wohnortnahen,
intelligenten Mobilitatskonzepten:

Exklusiv fiir kooperierende Wohnungs-
unternehmen steht das Projektteam

fuir individuelle Beratungsleistungen
(Inhouse-Workshops und Vortrage) zur
Verfiigung. Auch eine Einbindung des
Projekts im Rahmen von Verbandstagen,
Messen und sonstigen Veranstaltungen
(beispielsweise in Form einer einfiihren-
den Prasentation) ist jederzeit maéglich.

Das Projektteam unterstiitzt Interessierte
gerne bei der Umsetzung malgeschnei-
derter Angebote, die zum Quartier und der
Mieterschaft passen.
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Das wesentliche Instrument im Projekt fiir die Organisation und Abstim-
mung des Arbeitsprozesses, der Netzwerkbildung und des Wissens-
transfers in den Projektregionen sind bundesweite Dialogforen, die in
einem halbjahrlichen Rhythmus stattfinden.

Die von den Regionalkoordinatoren organisierten Dia-
logforen sorgen fiir einen kontinuierlichen Austausch
und die Vernetzung zwischen den Stakeholdern. In
einer Mischung aus Fachbeitragen, Workshops und
Diskussionen erfolgt eine vertiefende Beschaftigung
mit den wichtigsten Aspekten zum Zukunftsthema
Wohnen und Mobilitat. In diesem Rahmen sollen auch
Kooperationen zwischen Wohnungsunternehmen,
Kommunen und Mobilitatsdienstleistern angestoRen
und intensiviert werden.

Uber die insgesamt dreijahrige Projektlaufzeit sind 25
Dialogforen angesetzt, von denen bis Herbst 2018 die
Halfte der Veranstaltungen erfolgreich durchgefiihrt
wurden. Samtliche Treffen sind so angelegt, dass nach
spannenden Experteninputs ein interaktiver Workshop
folgt, in dem die wichtigsten regionalen Schwerpunkte
herausgearbeitet werden.

Der folgende Uberblick skizziert die zentralen Erkennt-
nisse aus den jeweiligen Projektstandorten. Insgesamt
zeigte sich, dass insbesondere der Austausch von
Akteuren unterschiedlicher Fachrichtungen auf grofRes
Interesse stiel.

Foto: VCD / Helena K&fler



Hannover machte im Oktober 2017 im Neuen Rathaus
den Auftakt der Veranstaltungsreihe. Knapp 40 Teil-
nehmer brachten sich nach einem Impulsreferat zum
Thema »Umweltfreundliches Mobilitatskonzept« in das
Dialogforum ein. Im zweiten Forum wurden die zent-
ralen Themen und Manahmen aus dem ersten Forum
vertiefend erdrtert. Diese umfassen Kommunikation,
Infrastruktur, Pkw-Stellplatze, Fahrradparken und
Elektromobilitat. Ausgehend von dem hier gedufRerten
Wunsch Gber den Stellplatzschliissel zu diskutieren,
beschéftigte sich das dritte Dialogforum im Herbst
2018 intensiv mit der Stellplatzsatzung. Im Anschluss
an einen Fachvortrag {iber die innovative Satzung der
Stadt Ga6ttingen formulierten die Teilnehmenden in
einem Workshop ihre Ideen, Anregungen und Wiinsche
fiir eine noch zu erstellende Stellplatzsatzung der
Landeshauptstadt Hannover.

In zwei bereits durchgefiihrten Dialogforen im Rhein-
Main-Gebiet wurden die Anforderungen und Zielset-
zungen einer verbesserten Wohnortmobilitat erortert.
Das erste Dialogforum in Darmstadt riickte vor der
eingeladenen Fachoffentlichkeit die Dringlichkeit einer
zukunftsfahigen und nachhaltigen Wohnortmobilitat
in den Fokus. In den Workshops wurden mdogliche
Schwierigkeiten und Chancen in der Umsetzung
herausgearbeitet. Die Teilnehmenden legten den

Schwerpunkt der Diskussion auf die Themenfelder
Kommunikation und Information, Forder- und Finan-
zierungsmaglichkeiten sowie auf die Prozessgestal-
tung zur Implementierung neuer Mobilitatsangebote
im Wohnquartier. Im Mai 2018 wurde im zweiten
Dialogforum in Frankfurt konkreter an hemmende
Faktoren herangegangen. Themen waren insbeson-
dere die Frage nach Design und Funktionalitat, einer
verbesserten Informationspolitik sowie der Verkniip-
fung mit bereits bestehenden Mobilitdtsangeboten.
Zudem wurden die Anforderungen an das Wohnumfeld
sowie die Problematik einer gesicherten Verfligbarkeit
in Stadt und Land angeregt diskutiert.

Kontinuitat zeichnet die Dialogforen in Chemnitz aus,
welche im November 2017 in den Raumlichkeiten der
Chemnitzer Siedlungsgemeinschaft und im April 2018
im Veranstaltungssaal der Volkshochschule »Das
Tietz« stattfanden. Viele Akteure und Unternehmen
nahmen an beiden Foren teil, sodass die inhaltliche
Vertiefung in das Thema iiber beide Veranstaltungen
hin moglich war. Die erste Veranstaltung im Herbst
2017 diente dem Kennenlernen untereinander so-
wie einem ersten Austausch, welche MaRnahmen in
Chemnitz und der Umgebung umgesetzt wurden und
werden.

Foto: VCD / Jan Lange
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Im zweiten Dialogforum im Friihjahr 2018 wurden
konkrete mobilitatsbezogene Informationsangebote
diskutiert, mit denen Wohnungsunternehmen ihre
Mieterinnen und Mieter fiir eine Veranderung des Ver-
kehrsverhaltens motivieren kdonnen. Die Foren werden
als wichtige Kommunikationsplattform fiir die unter-
schiedlichen Akteure angenommen und eine Fortfiih-
rung des Austausches ausdriicklich gewiinscht. Im
dritten Dialogforum sollen nun greifbare Projektideen
entwickelt und deren Umsetzung angestoRen werden.

Die Reihe der Dialogforen in der Region Berlin-Bran-
denburg startete im November 2017 im Rathaus
Lichtenberg mit dem Schwerpunkt »Carsharing am
Wohnort«. Zwei Praxisbeispiele mit nachhaltigen
Mobilitatskonzepten wurden vorgestellt. Im Rahmen
eines World Cafés diskutierten die Teilnehmenden an
diesen Beispielen fordernde und hemmende Faktoren
von Carsharing-Angeboten am Wohnstandort. Als
grole Hirde bei der Realisierung wurde die Finan-
zierungsfrage gesehen. Wer geht fiir ein Carsharing-
Angebot in finanzielle Vorleistung? Die Einsparung von
Baukosten durch einen reduzierten Stellplatzschliissel
wird dagegen positiv wahrgenommen.

Das zweite Dialogforum widmete sich dem Thema
»Geteilte Rader — Pedelec, Lastenrad & Co am Wohn-
standort«. Wie ein solches Angebot der gemeinsamen
Nutzung fiir Bewohner eines Wohnquartiers organi-
siert werden kann, wurde an drei Umsetzungsbeispie-
len mit verschiedenen Ansatzen aufgezeigt. Sichere
und witterungsgeschiitzte Abstellanlagen sind dabei
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eine wichtige Voraussetzung, die zu berlicksichtigen
ist — auch fiir hochwertige Spezialrader. Zusatzlich
gilt es zu klaren, ob die Angebote einem offenen oder
geschlossenen Nutzerkreis zur Verfiigung stehen
sollen und wie die Rader kostendeckend angeboten
werden konnen, ohne dass dadurch finanzielle Hiirden
fuir die Nutzer entstehen.

Das erste Dialogforum fiir die Region Nord fand im
November 2017 eingebettet in die Fachmesse »kieler
energie effizienz« in der Sparkassen-Arena-Kiel statt
und bot eine Einfiihrung zur Etablierung innovativer
Mobilitdtsangebote in Wohnquartieren.

Mit dem Thema »Vom Solardach ins E-Auto — Mieter-
strom und Elektromobilitat im Wohnquartier« fand

die zweite Veranstaltung im April 2018 statt. In zwei
Impulsvortragen wurden aktuelle Entwicklungen in
der Elektromobilitat, Mieterstromkonzepte (u.a. der
neue PV-Mieterstromzuschlag) sowie die Rolle der
Ladesaulenbetreiber im Energierecht dargestellt.
Abgerundet wurde das Dialogforum mit der Prasen-
tation der Umfrage »lhre Mobilitdt am Wohnstandortc,
die im Rahmen des Projektes in Kooperation mit der
KielRegion sowie der Landeshauptstadt Kiel entwickelt
wurde. Ziel ist es herauszufinden, welche Mobili-
tatsformen von Bewohnerinnen und Bewohnern der
KielRegion genutzt werden und unter welchen Vor-
aussetzungen der Umstieg auf eine klimafreundliche
Mobilitat gelingen kdnnte. Die Ergebnisse werden im
dritten Dialogforum im November 2018 vorgestellt.

Foto: VCD / Katja Taubert



Das Oko-Institut beschéftigt sich intensiv mit den
Erfolgsfaktoren und den hemmenden Aspekten bei
der Entwicklung und Umsetzung von wohnortna-

hen Mobilitatskonzepten. Die laufende Erhebung,

die sowohl Experteninterviews als auch -workshops
umfasst, dient der Auswertung und Analyse der
Etablierungsprozesse von wohnortnahen Mobili-
tatskonzepten aus den verschiedenen Perspektiven
(Wohnungsunternehmen, Kommunen, Mobilitats-
dienstleister, Mietervertretung und weiteren invol-
vierten Experten). Die Erhebungen werden mit den
wichtigsten Akteuren der Quartiersentwicklung in
wenigen deutschlandweit ausgewahlten Wohnquartie-
ren durchgefiihrt, die bereits erfolgreich wohnortnahe
Mobilitatskonzepte umgesetzt haben.

Foto: Luiza Puiu

Der vorliegende Themenkompass fiihrt in das Thema
ein, stellt zur Orientierung einige Leuchtturmprojekte
vor und skizziert erste HandlungsmaRnahmen.

Aufbauend auf den bereits erarbeiteten Recherchen
erscheint zum Projektende 2019 ein umfangreicher
Leitfaden fiir Wohnungsunternehmen. Dieser ent-

halt Ergebnisse aus den 25 Dialogforen ebenso wie
die Erkenntnisse aus den Beratungsaktivitaten und
Gesprachen mit der Wohnungsbranche sowie den Eva-
luierungsergebnissen der durchgefiihrten Experten-
interviews. Ergadnzend dazu werden gute Beispiele aus
dem deutschsprachigen Raum skizziert und tiber-
tragbare MaBnahmen hervorgehoben. Der Leitfaden
wird als Handreichung und Handlungsempfehlung fiir
alle Unternehmen der Wohnungswirtschaft konzipiert
und dient der Verstetigung und weiteren intensiven
Beschaftigung mit dem Thema.

13
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2. Mobilitat im Wandel:
Trends und Herausforderungen

Wohnen und Mobilitat — zwei Themen, die bislang noch selten zusam-
mengedacht werden. Obwohl intelligente Mobilitat am Wohnort wirt-
schaftliche Vorteile mit sich bringen kann, ist das Thema erst punktuell
auf der Agenda von Wohnungsunternehmen verankert.

Ausgangslage
Uber die Halfte aller Wege in Deutschland werden mit

dem motorisierten Individualverkehr (privater Pkw oder

Motorrad) zurlickgelegt. Das Auto ist damit das am
haufigsten genutzte Verkehrsmittel in Deutschland,
deutlich vor dem Umweltverbund (FuBgénger-, Rad-,
Schienen- und 6ffentlicher StraRenpersonenverkehr),
der zusammen auf rund 44 Prozent kommt. Dabei ver-
ursacht der Motorisierte Individualverkehr (MIV) rund
80 Prozent aller verkehrsbedingten CO,-Emissionen
(Destatis 2013, S.42).

Bis 2020 will die Bundesregierung den Ausstol3 von
Treibhausgasen im Vergleich zu 1990 um 40 Prozent,
bis 2050 um 80 bis 95 Prozent senken (BMUB 2017).
Etwa 21 Prozent der CO,-Emissionen Deutschlands
werden derzeit im Verkehrssektor ausgestoen (BMWI
2017, S.13). Seit 1990 ist der CO,-AusstoB im Ver-
kehrssektor im Gegensatz zu allen anderen Sektoren
gestiegen. Deshalb sind fiir diesen Bereich deutliche
Reduktionen der Emissionen notwendig, um die Klima-
schutzziele der Bundesregierung zu erreichen.

Neue Mobilitatskultur

Sowohl durch den Handlungsdruck auf politischer Ebe-
ne als auch durch technologische und gesellschaftliche
Entwicklungen kommt es zu einer neuen Dynamik im
Verkehrssektor.

Innovative Mobilitatsoptionen wie Car- und Bikesharing
sind Teile dieses Wandels. Bei diesen Sharing-Ange-
boten vertrauen die Nutzerinnen und Nutzer auf die
flexible Verfiigbarkeit von gemeinschaftlich genutzten
Autos oder Fahrradern. Die Anzahl der Nutzerinnen
und Nutzer von Carsharing steigt seit Jahren und liegt
mittlerweile bei knapp 1,7 Millionen (bcs 2017). Im
Idealfall fiihrt Carsharing zur Abschaffung des eigenen
Pkw oder verhindert, dass tiberhaupt erst ein eigenes
Auto gekauft wird.

Modal Split der
Wege in Deutschland

Stand: 2015. Quelle: BMVI 2017, S.227

55,5%
MIV

(Pkw & Motorrad)

0,1%
Flugverkehr

2,6%
Bahn = Fahrrad-
OSPV verkehr
(Bus & Straflenbahn)

Besonders fiir eine junge Generation gehort das Prinzip
»Teilen statt Besitzen« schon heute zum Lebensalltag.
Der private Pkw als Statussymbol und bevorzugtes Ver-
kehrsmittel verliert somit gerade bei jungen Menschen
im urbanen Raum an Bedeutung.

Fir immerhin ein Fiinftel aller GroRstadtbewohner und

-bewohnerinnen spielt das private Auto in ihrem Alltag
keine Rolle (VCD 2016). Laut einer Studie des Bundes-
umweltministeriums finden inzwischen 91 Prozent der
Deutschen, dass weniger Autos »sehr viel« (56 Prozent)
bzw. »etwas« (35 Prozent) zum guten Leben beitragen

(BMUB 2016, S.65).



Welches Verkehrs-
mittel nutzen Grof3-
stadter/innen nie?

Quelle: VCD 2016; n=1.013 bevolkerungsreprasentativ
fiir deutsche GroRstadte. Max. 3 Nennungen

Immer mehr Personen nutzen und kombinieren fiir ihre
Alltagswege verschiedene Verkehrsmittel, sind also
multimodal unterwegs. Jeder vierte Gro3stadter kombi-
niert bereits regelmaBig Verkehrsmittel auf einem Weg,
bei den 18- bis 25-Jahrigen ist es sogar jeder Zweite.
(VCD 2016)

Smartphones und die zunehmende Digitalisierung von
Mobilitatsinformationen erleichtern die Vernetzung
unterschiedlicher Mobilitatsangebote und ermdéglichen,
unterschiedliche Verkehrsmittel flexibel und anlassbe-
zogen zu verkniipfen.

Nicht nur bei Mieterinnen und Mietern, sondern auch
bei Wohnungsunternehmen beginnt die Digitalisierung
anzukommen (z. B. Smart Home). Dadurch sind Woh-
nungsunternehmen bereits heute gefragte Ansprech-
partner fiir vernetzte Technologien, die auch Grundlage
fiir Angebote im Bereich der Elektromobilitat sind.

Viele Wohnungsunternehmen investieren seit Jahren
in energetische Sanierung oder produzieren Strom mit
Solaranlagen und Blockheizkraftwerken. Die Verzah-
nung von Strom, Warme und Elektromobilitat ist da ein
nachster Schritt.

Prognosen gehen davon aus, dass sich bis zum Jahr
2030 die Elektromobilitat so stark durchgesetzt hat,
dass fiir alle Gebaude mit zwdIf oder mehr Wohneinhei-
ten mindestens ein Ladepunkt fiir Elektro-Pkw bendtigt

(7%, miv

Jeder Vierte der Gro3stadter/
innen kombiniert regelmafig
Verkehrsmittel auf einem Weg,

~ ’
- -

Grof3stadter/
innen

Quelle: VCD 2016; n=1.013 bevdlkerungsreprasentativ
fiir deutsche Grofstadte. Max. 3 Nennungen

wird. E-Fahrrader sind aktuell schon weiter verbreitet:
Bereits bis 2020 wird voraussichtlich mindestens ein
Mieter jedes Wohngebaudes mit sechs oder mehr
Wohneinheiten ein E-Rad besitzen. (BEI 2012, S.25)

Schnittstellen zur Elektromobilitat ergeben sich fiir
Wohnungsunternehmen insbesondere hinsichtlich der
Bereitstellung der notwendigen Ladeinfrastruktur in der
N&he von Wohnungen, dem Vorhalten sicherer Abstell-
platze fiir E-Rader sowie einer dezentralen, gebdudebe-
zogenen Stromerzeugung und -bereitstellung.
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Baukosten pro
Stellplatz

120¢€ 1.000€

Fahrradbiigel Fahrradbox

Kfz: Parkplatz

P

1.500€

Kfz: Parkhaus Kfz: Tiefgarage

drauBen

Viele Wohnungsunternehmen verfiigen liber geeignete
Flachen bzw. Parkmdglichkeiten, die fiir den Aufbau
einer Ladeinfrastruktur genutzt werden kdnnen. Ist die
betriebswirtschaftliche Machbarkeit und gesellschaftli-
che Akzeptanz gegeben, lassen sich attraktive Koope-
rationen mit Kommunen und Mobilitatsdienstleistern
etablieren. (BEI 2012, S.116ff.)

Die wirtschaftliche Integration von Energie- und Mobi-
litatsdienstleistungen erdffnet mittel- bzw. langfristig
neue Geschaftsfelder und zuséatzliche Ertragsquellen:
z. B. die Einrichtung von Ladepunkten, die Dritten zur
Nutzung angeboten werden konnen, um so Zusatzein-
nahmen zu generieren. (BEI 2012, S.115)

Die Etablierung nachhaltiger Mobilitdtsoptionen

in Wohnquartieren hilft nicht nur dabei, neue Ge-
schaftsmodelle zu erschliefen, sondern tragt auch
zur Kostenreduktion bei. Gerade die Pflicht zum Bau
von Pkw-Stellplatzen und Tiefgaragen stellt einen
relevanten Kostenfaktor im Wohnungsbau dar (siehe
oben). Verscharft wird die Problematik noch dadurch,

Quellen: ADFC 2012, Zukunft Bau 2014

dass teilweise die teuer gebauten Stellplatze gar nicht
nachgefragt werden und Leerstand herrscht — insofern
rechnet sich der Bau von (Tiefgaragen-)Stellplatzen
insbesondere in Ballungsraumen fiir Wohnungsunter-
nehmen schon heute nicht mehr.

Noch basieren die meisten Stellplatzsatzungen auf
einer seit Jahrzehnten auf das Auto fixierten Stadtent-
wicklungs- und Wohnungsbaupolitik. Immer mehr Kom-
munen arbeiten jedoch daran, diese Stellplatzsatzun-
gen an die gegenwartigen Herausforderungen wie z. B.
Platzmangel anzupassen. Dadurch wird es beispiels-
weise mdglich, den Stellplatzschliissel zu reduzieren,
wenn etwa fiir Neubauvorhaben ein Mobilitatskonzept
in die Bauplanung einbezogen wird, das alternative
Mobilitdtsangebote zum Auto mit einer entsprechen-
den Infrastruktur vorsieht.



Verringerung von Baukosten und Flachenverbrauch
durch ein intelligentes Mobilitatskonzept

138 Stellplatze fir 10 Carsharing-
private Autos Stellplatze

Wohngebdude mit 138 Autofreie Siedlung »WeiBenburg«
Stellplatzen fiir private Autos in Miinster mit 138 Wohnungen
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207.000€ ™

15.000€ Baukosten fiir Stellplitze

Flachenverbrauch: 12,5 m? Stellplatzflache und 12,5 m2 Bewegungsflache pro Stellplatz

Aufwertung und WertStEigerung 7' Weitere Informationen zum

— fiir Bestand und Neubau Thema Stellplatzsatzung finden
Intelligente Mobilitat am Wohnort fiihrt zu einer Aufwertung der Sie im Leitfaden »Kommunale
eigenen Immobilien. Im Bestand kann dadurch beispielsweise der Stellplatzsatzungen. Leitfaden zur
Immobilienwert von Randlagen und schlecht vermietbaren Objekten Musterstellplatzsatzung NRW«:

verbessert werden, etwa durch gute Anbindungen an den OPNV oder
gute Rahmenbedingungen fiir den Ful- und Radverkehr. Noch einfa-
cher sind MaBhahmen im Neubau umzusetzen, wenn friihzeitig und
von Anfang an nachhaltige Mobilitatsangebote mitgeplant werden.

www.zukunftsnetz-mobilitaet.
nrw.de/sites/default/files/down-
loads/znm_nrw_stellplatzsatzung_
handbuch_rz_170809_web.pdf

In Kombination mit zusatzlichen Service-Leistungen (Mobilitats-
beratung, Reparaturservice, Kommunikation der Angebote usw.)
tragen intelligente Mobilitatsangebote zu einer hohen Mieterzufrie-
denheit bei und versprechen eine langfristige Mieterbindung. Wer
sich auf die veranderten Mobilitatsbediirfnisse von Mieterinnen
und Mietern einstellt, kann dariiber hinaus auch neue Mietergrup-
pen ansprechen und sich so Wettbewerbsvorteile sichern.
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3. Bausteine einer intelligenten
Mobilitat am Wohnort

Ein intelligentes Mobilitatskonzept am Wohnstandort braucht eine
gelungene Mischung aus den richtigen MaBnahmen. Die wichtigsten
Handlungsfelder, die dabei zu beachten sind und gleichzeitig zu einer
hoheren Lebens- und Aufenthaltsqualitat im Wohnumfeld beitragen,
werden auf den folgenden Seiten veranschaulicht.

Die Bausteine »FuRverkehrsfreundlichkeit«, »Fahrradfreundlichkeit«, »Offentlicher Personen-
nahverkehr«, »Autoreduziertes Wohnen« sowie »Service & Kommunikation« zeigen, an welchen
Stellschrauben — von niederschwellig bis anspruchsvoll — Wohnungsunternehmen drehen
kdnnen, um attraktive Mobilitatsangebote fiir ihre Mieterinnen und Mieter zu schaffen — zuge-
schnitten auf die jeweils individuellen Rahmenbedingungen vor Ort. Dabei sollen die Bausteine
nicht getrennt voneinander gedacht werden, sondern tragen gerade in ihrem Zusammenspiel
zu einer multimodalen, nachhaltigen Mobilitatskultur bei.

Funktionale Durch-
Querungs- Rutschfester mischung im Quartier
moglichkeiten Belag

Umwegefreies
Wg : Kurze Wege »Stadt der
Sich CUSHCEZ kurzen Wege«
Beleuchtung icheres s
Wegenetz JiEiS P Gute Nahversorgung

~ 4 in fuBlaufiger Nahe

Verkehrs-  Breite N ’
beruhigte Zonen Gehwege \ /

FuBverkehrs- - - - -
=2 freundlichkeit =S

= : ~ .
§ @ EEA Intelligent

— e Direkte mObil

7 Griinanlagen \ Verbindungen
\ '

7

Barrierefreiheit

Attraktives Wegenetz/

Aufenthaltsqualitat
6 e !
*  Spielplatze
/
Abstellmdglichkeiten ” i /
fuir Rollatoren & = "
Kinderwagen Sitzmdglichkeiten/ OPNV- /
Binke % E Kennlerntraining
m Ortsbegehung/ /
Schnupperkurse @ FuBgangercheck
Neumieterpaket fir E-Réder und /
Lastenrader
A M' mlialalially Kommunikation
- Concierge-
“ Servicge = Einbindung von Mietern
] (Arbeitsgemeinschaften Verkehr)
Individuelle
Mobilitatsberatung Digitale Mobilitatsbeitrage in

Haustafeln Mieterzeitungen

18
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3.1 Fullverkehrsfreundlichkeit

Die ersten Meter vor der Haustiir gehen alle Mieterinnen und Mieter zu
FuB. Ein barrierefreier und komfortabler FuBverkehr bildet somit die
Grundlage jedes Mobilitatskonzeptes am Wohnstandort und erleichtert
den Zugang zu anderen Verkehrsmitteln.

Die MalRnahmen des Bausteins »FulRverkehr« er-
leichtern viele Wege im direkten Wohnumfeld und
sind vergleichsweise kostengiinstig umzusetzen. Ein
fuBverkehrsfreundlicher Wohnort besteht dabei aus
sicheren, barrierefreien und kurzen Wegen in einem
attraktiven Wohnumfeld.

Sichere Wege

Ein hohes Sicherheitsgefiihl auf Wegen im direkten
Wohnumfeld und im Hauseingangsbereich lasst sich
durch trittsichere Gehwege und eine gute Ausleuch-
tung erreichen. Trittsichere Wege zeichnen sich durch
rutschfesten, ebenen Bodenbelag aus. Zur Erh6hung
der Sicherheit sind Rad- und FuBwege deutlich vonein-
ander zu trennen.

Barrierefreie Wege

Der Zugang zum Wohngebaude und das Wegenetz sind
barrierefrei zu konzipieren, sodass sie auch mit Kinder-
wagen, Trolley, Rollator und Rollstuhl bequem nutzbar
sind. Das umschliet unter anderem die Vermeidung
von Stufen und Treppen sowie eine ausreichende
Breite der Gehwege. Falls Treppen notig sind, sollten
diese mit Handlauf sowie einer optischen Kennzeich-
nung der ersten und letzten Stufe versehen sein. Im
Hauseingang oder in unmittelbarer Nahe sind hierbei
ausreichend groRRe Abstellmdglichkeiten fiir Rollatoren,
Rollstiihle und Kinderwagen einzuplanen.



Rutschfester
Belag

Beleuchtung Sicheres
Wegenetz Jaiciey

Verkehrs-
beruhigte Zonen

Querungs-
maoglichkeiten

Breite ~
Gehwege \

Funktionale Durch-
mischung im Quartier

" “ Gute Nahversorgung
’ in fuBlaufiger Nahe

Umwegefreies
Wegenetz

»Stadt der
kurzen Wege«

FuRverkehrs-

C

=
B

7

d
e

Barrierefreiheit

Abstellmdglichkeiten fiir  oact

X

-

Rollatoren & Kinderwagen

Attraktive Wege

Ein ansprechend gestalteter Eingangsbereich des
Wohngebadudes und ein schones Umfeld erhéhen

die Attraktivitat des FuBverkehrs und sorgen fiir eine
héhere Aufenthaltsqualitat. Ruhebanke und Sitzplatze
sowie eine anregende Begriinung laden die Mieterinnen
und Mieter zum Verweilen ein und lassen dadurch ein
ansprechendes Umfeld entstehen.

Orientierungshilfen

Umgebungsplane und Wegweiser helfen bei der Orien-
tierung im Wohnquartier — auch fiir Besucherinnen und
Besucher. Im Idealfall sind darauf Mobilitdtsangebote
im Umfeld eingezeichnet. Ein besonderer Service ist
es beispielsweise, die Abfahrtszeiten der nachsten
OPNV-Haltestelle per Aushang oder digitaler Haustafel
auszuweisen.

Griinanlagen

Attraktives Wegenetz/ '
Aufenthaltsqualitat

Spielplatze

freundlichkeit

. ) Wegweiser und
! Orientierungs-
' hilfen

\ Direkte

' Verbindungen

Sitzmaglichkeiten/Banke

e

Kurze Wege

Ein zusammenhangendes, gut ausgebautes Wegenetz
schafft einen Wohnort der kurzen Wege. Eine attraktive
Nahversorgung versammelt die wichtigsten Geschafte
und Dienstleistungen des taglichen Bedarfs in fuBBlau-
figer Entfernung. Auch OPNV-Haltestellen und Sharing-
Angebote sind so zu planen, dass sie in wenigen
Minuten zu FuB erreichbar sind.
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Foto: Jan Hilmar, Wohnprojekt Wien
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Die Qualitat von Fahrradwegen und -abstellanlagen bestimmt maf3-
geblich dariiber, ob Bewohnerinnen und Bewohner das Fahrrad fiir ihre

Alltagswege nutzen.

Der Baustein »Fahrradfreundlichkeit« umfasst MaR3-
nahmen zu Verleihangeboten, Spezialradern, Fahrrad-
wegen, Radfahrinformationen und Reparaturmaglich-
keiten. Besonders forderlich fiir den Radverkehr sind
als Ausgangspunkt jedoch verniinftige Abstellmdglich-
keiten fiir Fahrrader im Wohnquartier.

Je naher die Abstellplatze zur Wohnung sind, desto
eher wird das Fahrrad genutzt. Zur einfachen Handha-
bung ist zudem der Zugang ebenerdig anzulegen oder
erfolgt Gber leicht befahrbare Rampen. Neben guter
Beleuchtung und Witterungsschutz sind die Fahrrad-
abstellanlagen auch diebstahl- und vandalismussicher
zu konzipieren. Wichtig ist, genligend Rad-Stellplatze

flir alle Mieterinnen und Besucher vorzusehen. Zwei
bis vier Rad-Stellplatze gelten heute als Richtwert pro
Wohnung.

Als besonderes Plus konnen Wohnungsunternehmen
einen Verleihservice fiir Lastenrader oder E-Rader
anbieten, sodass diese speziell zum Einkaufen, zum
Kindertransport oder zum Freizeitausflug ausgeliehen
werden kdnnen. Mdéglich ist hier zudem die Koope-
ration mit 6ffentlichen Fahrradverleihsystemen, um
gemeinsame Stationen aufzubauen oder vergiinstigte
Tarife fiir Mieterinnen und Mieter zu vereinbaren.



Ausreichend  Zusatzliche

dimensioniert

Besucherstellplatze

¥
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Reparaturservice Werkstatt <
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Lade-
moglichkeiten

Spezialfahrrader mitdenken

Aufgrund ihres groReren Platzbedarfs und des héheren
Preises gelten fiir das Parken von Spezialradern wie
Elektro- und Lastenradern, Dreiradern sowie Fahrrad-
anhangern besondere Voraussetzungen. Die Abstellan-
lagen miissen hier besonders gro und diebstahlsicher
konzipiert sein. Fiir E-Rader kann die Diebstahlsicher-
heit z. B. durch SchlieRfacher mit Lademdglichkeiten
fiir die herausnehmbaren Akkus sichergestellt werden.

Reparaturmoglichkeiten bereitstellen
Fahrrader brauchen eine regelmaRige Wartung. Es
empfiehlt sich, mindestens eine Luftpumpe bei den
Abstellanlagen zur Verfligung zu stellen. Als weiterer
Service ist Reparaturequipment z. B. beim Hausmeister
ausleihbar. Vorbildlich sind offene Reparaturraume mit
Werkzeug fiir die Mieterinnen und Mieter oder regel-
maRige Reparaturaktionen, z. B. in Kooperation mit
ortlichen Fahrradladen.

Diebstahlsicher BUGULLEL LGl

Ebenerdiger
Zugang

Fahrrad-
freundlichkeit

Witterungs-
geschiitzt -
1 -
| Vor Vandalismus Gj@,/:,)
I geschiitzt =
1
1
1
: Attraktive  Bikesharing-
Tarife  Station in der Ndhe

------ Verleihangebote

Verleih von verschiedenen
Modellen (z. B. Lastenrader,
E-Rader, Anhanger)

Wegweiser & -

I

E-rad [
" Orientierungshilfen
Fahrradwege

Gute Beleuchtung

Breite
Fahrradwege

Fahrradwege

Als Anbindung von der Fahrradabstellanlage an die
Fahrradwege ist ein ausreichend breiter Weg mit
festem Belag wichtig, der Konflikte mit dem FuBverkehr
ausschlief3t.

Informationen anbieten

Der Radverkehr kann zudem durch kostenlose bezie-
hungsweise ausleihbare Radfahrkarten oder durch
Aushange am Schwarzen Brett gefordert werden. Diese
Aushadnge kdnnen z. B. einfache Umgebungsplane mit
empfehlenswerten Fahrradrouten beinhalten oder auf
Einladungen zu gemeinsamen Radausfliigen bei loka-
len Vereinen aufmerksam machen.

' Weitere Informationen zu
Fahrradabstellanlagen unter:

fahrradfoerderung.ved.org
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Foto: VCD / Phillipp Kosok

24

| |

El wf| mf w| | = =) =

- &

Ein starker OPNV und somit eine gute Anbindung an Bus, StraRenbahn
oder S- und U-Bahn ist fiir viele Menschen ein wichtiges Kriterium bei

der Wohnortwahl.

Voraussetzung fiir nachhaltige Mobilitatskonzepte im
Wohnquartier ist eine fuRlaufige Anbindung an das
offentliche Nahverkehrsnetz. Diese erfordert enge
Kooperationen mit Mobilitatsdienstleistern und der
kommunalen Stadt- und Verkehrsplanung. Umfassende
Fahrgastinformation im Quartier sowie spezielle Tarif-
modelle fiir Bewohnerinnen und Bewohner sind weitere
Anreize zur OPNV-Nutzung.

Mietertickets sind vergiinstigte OPNV-Tickets, bei de-
nen Bewohnerinnen und Bewohner von preisreduzier-
ten OPNV-Abonnements tiber ihr Wohnungsunterneh-
men profitieren. Der Vertrieb kann entweder tiber den
Verkehrsdienstleister oder liber das Wohnungsunter-
nehmen erfolgen. Das Wohnungsunternehmen tritt als
Vermittler auf und erwirbt beim Verkehrsdienstleister
eine grolRere Menge an Tickets zum GroBkundenrabatt,

den sie an ihre Mieter weitergibt. Ein Beispiel ist das
seit 2003 erfolgreiche Mieterticket der BGW Bielefeld
und moBiel.

Schnuppertickets sind ein gutes Mittel, um die Vorzii-
ge des stadtischen Verkehrsnetzes unverbindlich zu
testen. Das kann etwa ein kostenloses Wochenticket
zum Wohnungswechsel sein oder ein rabattiertes
Monatsticket, bei dem Wohnungsunternehmen und
OPNV-Unternehmen gemeinsam fiir den Rabatt auf-
kommen. Auch OPNV-Ticketsharing — das Wohnungs-
unternehmen stellt ein gemeinschaftliches Ticket fiir
Mieterinnen und Mieter zur Verfligung, das diese bei
Bedarf ausleihen kdnnen - ist praktisch, wenn der
OPNV nur gelegentlich von einzelnen Bewohnerinnen
und Bewohnern genutzt wird.



Echtzeit-Informationen
online/per App

Tarif-
informationen

Wegweiser zu
5 nahen Haltestellen

Mieter-
tickets ~

Schnuppertickets/ S
Neumieterticket N

Offentlicher
Personennahverkehr

Multimodale
Mobilitatsstationen

Kunden-

freundlicher Takt

Sitzmdglichkeiten
an Haltestellen

Fahrradabstellanlagen
an Haltestellen

Vielen Mieterinnen und Mietern sind die OPNV-Ange-
bote in ihrem Umfeld nur unzureichend bekannt. Ein
Umzug oder Fahrplanwechsel sind giinstige Zeitpunkte,
um Mieterinnen und Mieter auf vorhandene Angebote
hinzuweisen. Die Kommunikation kann etwa {iber eine
Mieterzeitung erfolgen. Am besten sind permanent vor-
handene Informationen, wie Aushange an Schwarzen
Brettern. Eine weitere Mdglichkeit ist es, die Fahrplan-
suche des lokalen OPNV-Anbieters auf der Homepage
des Wohnungsunternehmens einzubinden.

Neben den Kooperationen von Wohnungsunternehmen
und Verkehrsunternehmen im Ticketvertrieb sind auch
langfristige Absprachen von gegenseitigem Vorteil.
Gerade bei Neubauprojekten profitieren beide Seiten
von einer Zusammenarbeit, indem sichergestellt wird,

Barrierefreie
Zugange

Digitale Haustafeln
in Hauseingangen

Fahrplane zum
Austeilen

-
-
-,

7

4 Schwarze Bretter mit OPNV-Fahrplanen
und Haltestelleninformationen

®

FuBlaufig erreichbare
Haltestellen

Wettergeschiitzte
Wartemaglichkeiten

Rufbus

Quartiersbussysteme

dass neue Quartiere rechtzeitig in die OPNV-Planungen
eingebunden werden. Eine solche Neuplanung der
OPNV-Linien kann aber ebenso fiir Bestandsquartiere
angestofen werden.

Komfortable, sichere Zugange und Haltestellen sind
ein wichtiger Faktor, um die Attraktivitat des OPNV zu
steigern. Eine solche Haltestelle zeichnet sich dadurch
aus, dass sie wettergeschiitzt und gut beleuchtet ist
sowie Uber Sitzmoglichkeiten und Abstellanlagen fiir
Fahrréader verfiigt. Ein barrierefreier Zugang vom Wohn-
quartier zur Haltestelle erleichtert Rollstuhlfahrern und
alteren Personen die reibungslose Nutzung des OPNV.
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3.4 Autoreduziertes Wohnen

Die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs ist einer der
wichtigsten Bausteine, um Verkehrslarm und Treibhausgasemissionen

im Wohnumfeld zu reduzieren.

Carsharing und Mobilitatsstationen sind vorbildliche
MaRnahmen fiir ein autoreduziertes Quartier, das sich
durch einen verminderten Stellplatzschliissel auszeich-
net. Eine Reduzierung des motorisierten Individual-
verkehrs kann am besten durch ein Mobilitatskonzept
erreicht werden, das die Mallnahmen verschiedener
nachhaltiger Verkehrsmittel kombiniert.

Sharing-Angebote

Bei Sharing-Angeboten steht das Teilen von Fahrzeu-
gen, Zubehor und Dienstleistungen im Fokus. So kann
z. B. Carsharing zu Flacheneinsparungen im Quartier

durch weniger Autos beitragen.

Hier sind zwei Modelle zu unterscheiden: Es gibt
das stationsbasierte Carsharing, bei dem bestimmte
Stellplatze als Abgabestationen fiir die Autos zu nutzen

sind. Bei stationsunabhangigem Carsharing (Free-
Floating) hingegen diirfen Kundinnen und Kunden die
Autos nach der Nutzung auf jedem kostenfreien 6ffent-
lichen Stellplatz abstellen.

Im Gegensatz zum klassischen Autoverleih sind die
Carsharing-Kundinnen und Kunden dauerhaft regist-
riert und an einer regelmaBigen Nutzung interessiert.
Langjahrige Kooperationen zwischen Wohnungsunter-
nehmen und Carsharing-Betreibern (z. B. cambio und
Baugenossenschaft FLUWOG-NORDMARK eG) belegen,
dass eine Zusammenarbeit fiir alle Seiten vorteilhaft ist.

Auch privates und nachbarschaftliches Carsharing ist
auf dem Vormarsch und die Mitfahrborse erfahrt der-
zeit eine Renaissance als sogenanntes »Ridesharing«.



Miet-
vereinbarung

Sammelgaragen/
Quartiersgaragen

Mobilitits- Autoreduziertes Depot fiir Waren- &
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0 g _ fiir E-Autos
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(Ridesharing) \

Angebote

P

Elektroautos

Privat organisiert

Mieter- &
ErmaBigungstarife

Stationsunabhangige
Angebote (Free-Floating)

Mobilitatsstationen vernetzen verschiedene Verkehrs-
angebote durch die Bereitstellung einer Vielfalt an
Fahrzeugen und Mobilitatsdienstleistungen. In dezen-
tralen, kleinen Stationen im Wohnquartier konnen die
Bewohnerinnen und Bewohner verschiedene Mobili-
tatsangebote nutzen, beispielsweise einen Lastenrad-
verleih, Carsharing-Fahrzeuge und zusatzliche Rad-
abstellanlagen. Zentrale Mobilitatsstationen an gro3en
OPNV-Haltepunkten sind hingegen vom Angebot groR-
zligiger gestaltet und kénnen durch ein Servicecenter
fiir Mobilitatsfragen erganzt werden. Ein konsistentes
Marketing-Konzept erhoht den Wiedererkennungswert
der Mobilitatsstationen.

Pkw-Stellplatze werden bei grofReren Siedlungen
idealerweise am Rand angeordnet, sodass innerhalb
der Siedlung keine Autos verkehren. Durch verkehrsbe-
ruhigte Stralen innerhalb des Quartiers entsteht eine
hohe Aufenthaltsqualitat. Sowohl Carsharing-Fahrzeu-
ge als auch Elektroautos kdnnen bei diesem Modell
bevorzugt werden, indem wohnungsnahe Stellplatze fiir
diese Fahrzeuge freigehalten werden.

Elektroautos fiihren zwar zu keiner Verringerung des
Parkplatzbedarfs, sind im Hinblick auf Feinstaub-
emissionen aber die umweltfreundlichere Alternative
zum Pkw mit Verbrennungsmotor, wenn erneuerbare
Energien genutzt werden. Wohnungsunternehmen kon-
nen sich auf den Trend zur Elektromobilitat einstellen,
indem sie die entsprechende Ladeinfrastruktur in der
Bauplanung beriicksichtigen.

(' Welche Herausforderungen in Sachen
Elektromobilitat ergeben sich fiir die Wohnungs-
wirtschaft? Antworten darauf bietet der Bericht
des Bremer Energie Instituts:
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Foto: VCD / Katja Taubert
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3.5 Service & Kommunikation

Intelligente Mobilitatskonzepte bestehen nicht nur aus einer verniinfti-
gen Infrastruktur. Die passende AuBenkommunikation und Offentlich-
keitsarbeit unterstiitzt jedes MalRnahmenpaket in seiner Wirkung.

Die Akzeptanz von neuen MobilitdtsmaBnahmen kann
durch eine regelmaBige Kommunikation und Informa-
tion ebenso unterstiitzt werden wie durch wohnbeglei-
tende Dienstleistungen (z. B. Conciergeservice oder
digitale Haustafeln). Auch Aktionen fiir Mieterinnen
und Mieter laden ein, neue Angebote auszuprobieren
und zu testen.

Neubiirger- und Neumieterpaket
Umbruchsituationen wie ein Umzug verandern haufig
den gesamten Alltag inklusive des Mobilitatsverhaltens.
Diese Phase nutzen Neubiirger- bzw. Neumieterpakete.
In der Regel umfassen die Pakete die wichtigsten stand-
ortspezifischen Informationen im Bereich Mobilitat

(OPNV, Car- und Bikesharing, Radverkehr) idealerweise
kombiniert mit Schnuppertickets und Gutscheinen, die
gleich zum Ausprobieren einladen. Das Paket garantiert
einen sorgenfreien Einzug in das neue Quartier und
unterstiitzt gleichwohl die nachhaltige Mobilitat.

£ Beispiele und Hinweise zu
Neubiirgerpaketen finden Sie unter:

ved.org/themen/multimodalitaet/
schwerpunktthemen/zielgruppenorientierte-
marketingmassnahmen



http://vcd.org/themen/multimodalitaet/schwerpunktthemen/zielgruppenorientierte-marketingmassnahmen
http://vcd.org/themen/multimodalitaet/schwerpunktthemen/zielgruppenorientierte-marketingmassnahmen
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Um Wege zu minimieren, bietet sich ein Concierge-
service an, der wichtige Dienstleistungen an einem
Standort vereint. Neben einem Hausmeister- und
Reparaturservice konnen auch mobilitatsspezifische
Dienstleistungen integriert werden, z. B. die Ausleihe
von Lastenradern. Eine Paketannahme durch den Con-
cierge reduziert Wege fiir den Paketboten, weil nicht
jeder Haushalt einzeln angefahren wird.

Die digitale Haustafel ist ein Monitor, meist im Ein-
gangsbereich von Wohnhausern, der Zettelkasten

und schwarze Bretter ersetzt. Neben Wetterbericht
und Reinigungsplanen lassen sich auch aktuelle
Mobilitatsinformationen bequem einspeisen: Von
OPNV-Fahrpldnen in Echtzeit bis zu verfiigbaren Bike-
oder Carsharing-Fahrzeugen kdnnen die Inhalte der
Haustafeln individuell und objektbezogen angepasst

Kommunikation

-

\

Mobilitatsbeitrage in
Mieterzeitungen

OPNV-
Kennlern-
training

werden. Die Chemnitzer Siedlungsgemeinschaft eG
oder die Hallesche Wohnungsgenossenschaft Freiheit
€G bieten ihren Bewohnerinnen und Bewohnern diesen
Service bereits an. Sollte die digitale Variante nicht
moglich sein, ist auch ein schwarzes Brett ein wertvol-
les Medium, um gezielte Mobilitatsinformationen zu
streuen.

Mieterfeste lassen sich ideal um Aktionen mit dem
Schwerpunkt Mobilitat erweitern. Das sind beispiels-
weise Schnupperkurse fiir E-Rader und Lastenrader
oder eine Mobilitatsberatung, bei der Bewohnerinnen
und Bewohner Uber fiir sie passende Mobilitats-
optionen informiert werden. Auch das »Wohnen leitet
Mobilitdt«-Projektteam organisiert solche Aktionen.
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Dass es gelingen kann, Projektentwicklungskonzepte fiir Wohn-
quartiere sowohl im Bestand als auch beim Neubau mit einem
innovativen Mobilitatskonzept zu verkniipfen, lasst sich an aus-
gewahlten Leuchtturmprojekten nachvollziehen.

Mit der Gartenstadt Farmsen, dem Stellwerk 60 und dem Domagkpark Miinchen werden drei preis-
gekrdnte Projekte vorgestellt, die inspirieren sollen, neue MaBnahmen in Threm Quartier einzufiihren
oder bestehende Konzepte zu liberarbeiten.




Foto: Luiza Puiu

Foto: mgf Gartenstadt Farmsen eG

Beteiligte Akteure

mgf Gartenstadt Farmsen eG Mieter-  2.558 Wohneinheiten fiir 4.800 * Cambio Carsharing
und Wohnungsbaugenossenschaft Bewohner (3.300 Mitglieder) + ADFC
* Wuppertal Institut
Genossenschaft 0,39 Pkw je Wohneinheit  B.A.U.M.
Hamburg-Farmsen-Berne Entwicklung » ZEG
Bestand der MobilitatsmaBnahmen seit 2013 + Die RadRetter

In der Siedlung wurden eine Carsharing-Station (in
Kooperation mit Cambio) sowie ein E-Rad-Verleih

fuir Mitglieder eingerichtet. Dariiber hinaus erfolgten
InfrastrukturmalRnahmen zur Forderung des FuR- und
Fahrradverkehrs, die maRgeblich zu einem barrierefrei-
en Umbau des Quartiers beitrugen.

Die Gartenstadt Farmsen steht seit 2003 als Anlage
komplett unter Denkmalschutz. Die Bestandssanierun-
gen wurden 2015 abgeschlossen und umfassten auch
die Nutzung von Solaranlagen und Nahwarmenetzen.
Als Weiterfiihrung der Komplettsanierung setzt die
Gartenstadt ein umfangreiches Mobilitatskonzept um,
mit dem Ziel, den CO,-Ausstol ihrer Mieterinnen und
Mieter weiter zu senken.
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Vermietung von 845 Kfz-Stellplatzen
Bau von Rampen, Beseitigung von Schwellen
Einbau von Aufziigen

Ausbau von Fahrradkellern,
Fahrradgaragen und Schuppen

Kostenloser E-Rad- und Anhangerverleih
Fahrradwerkstatt mit Ersatzteilen

Kostenloser Fahrradreparaturservice (ca. 3x jahrlich)
Radtouren

Kooperation mit Cambio Carsharing -
E-Kfz und Ladestation mit Cambio

Lagervorhaltung fiir Baufirmen auf eigenem
Betriebshof zur Reduzierung von Versorgungsfahrten

Sammeln von Bauabfillen auf dem Betriebshof zur
Reduzierung von Einzelfahrten in GroRcontainern

Sammelauftrage fiir Reparaturleistungen
zur Vermeidung von Einzelanfahrten

Betriebliches Mobilititsmanagement

Circa 1.500 Fahrradstellplatze mit Anlehnbiigeln

Mieterzeitung mit Informationen zu
Mobilitat und Umweltauswirkungen

Buchung der E-Rader und der Fahrradwerkstatt

Infoflyer fiir Cambio und Erstberatung
in der Geschaftsstelle

Infoveranstaltungen zum Thema Mobilitat
fiir die Bewohnerinnen und Bewohner

—39 Carsharing als Antwort

auf neue Mietergruppen

Die Auslastung der beiden Carsharing-Fahrzeu-
ge lag die ersten Jahre unter dem Hamburger
Durchschnitt und ist seit Anfang 2017 tragfa-
hig. Das Carsharing-Angebot, das als Modell
mehrfach ausgezeichnet wurde, ist fiir das
Quartier wichtig, da aufgrund der Altersstruktur
ein zunehmender Parkplatzbedarf prognosti-
ziert wird (dltere Mieter ohne Auto ziehen aus
und Familien mit oft zwei Fahrzeugen ziehen
ein) und die Schaffung neuer Parkplatze aus
Griinden des Denkmalschutzes sowie zum
bewussten Erhalt der parkahnlichen Strukturen
nicht moglich ist. Die Genossenschaft geht von
einer Zunahme der Carsharingnutzung aus.
Daher setzt sie zum Ausbau des Mobilitatskon-
zepts weiter auf eine intensive Kommunikation
mit den Mieterinnen und Mietern.

Foto: mgf Gartenstadt Farmsen e

mgf Gartenstadt Farmsen eG

Dipl.-Ing. Architekt Uwe Jentz

Fon: 0163 - 654 72 30 und 040 - 645 572 - 30
uwe.jentz@mgf-farmsen.de
www.mgf-farmsen.de
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Beteiligte Akteure

* Projektentwickler
und Bautrager: BPD
Immobilienentwicklung GmbH
« Cambio Carsharing
* Architekturbiiro Schneider-
Sedlaczek (Wegesystem
fiir die Siedlung)
* GAG Immobilien AG
(ca. 70 Wohnungen)

eingetragener Verein (Organisation
ohne Erwerbszweck)

Koln-Nippes
Neubau

455
Wohnungen fiir 1.550 Bewohner

0,2 Pkw je Wohneinheit

Erstbezug in
Etappen von Oktober 2006 bis 2013

Foto: Nachbarn60 e.V. / privat

* Caritas (15 Wohnungen: Betreutes
Wohnen fiir Menschen mit
Behinderung)

* Stadt Koln (Forderung
von 70 Wohnungen der
GAG Immobilien AG)

* Wuppertal Institut fiir Klima,
Umwelt und Energie (involviert in
Entwicklung der Mobilitdtsstation)

* Naturstrom

Stellwerk 60 ist ein Wohngebiet fiir Menschen, die
autofrei leben wollen. Die Siedlung selbst ist als groe
FuBRgangerzone gestaltet. Dadurch wird eine hohe Auf-
enthaltsqualitat gewahrleistet, wovon vor allem Kinder,
Familien und Senioren profitieren. In der Siedlung gilt
das Prinzip »Teilen statt Besitzen«: Durch verschiedene
MobilitdtsmalRnahmen erhalten die Anwohnerinnen

und Anwohner die Méglichkeit, auf das individuelle
Auto zu verzichten, aber dennoch mobil zu bleiben. Die
autofreie Siedlung setzt sich vor allem fiir FuBganger-
und Fahrradfreundlichkeit ein und fordert eine beque-
me und sichere Alltagsnutzung von Fahrradern.
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Grundprinzipien der Siedlung sind:

+ Eine starke Verbesserung der Wohnqualitat
durch zusammenhangende autofreie Bereiche
(FuBgangerzone — Radfahrer frei).

+ Biindelung der Stellplatze (inkl. Besucher-
stellplatze) am Rande, skalierbar
beziiglich Erweiterung und Riickbau.

+ Entkoppelung von Pkw-Stellplatzen und Wohnungen
+ Keine Pkw-Stellplatze mehr im &ffentlichen Raum

+ Positionierung diverser Mobilitatsangebote
wie Handkarren oder Fahrradanhanger
in einer Mobilitatsstation

+ Zwei groBBe Carsharing-Stationen im Parkhaus
sowie am nordlichen Siedlungsausgang

+ Tiefgaragen fiir Fahrrader als pragnantes
Zeichen fir eine alternative Mobilitat

Autofreies und fuBgingerfreundliches Wohnen
Innerhalb des Wohnareals gibt es ein striktes Fahr- und
Parkverbot fiir private Kfz, vergleichbar mit 6ffentlichen
Parks. Ausnahmen gelten fiir Blinklichtfahrzeuge wie
Rettungsdienste und StralRenreinigung sowie Repara-
turfahrzeuge, Umzugswagen und Sonderanlieferungen.

Sammelgarage am Rande der Siedlung

Die bewirtschaftete Sammelgarage (als mehrstocki-
ges Parkhaus) am Rande der Siedlung Stellwerk 60
umfasst 80 Stellplatze fiir die Bewohnerinnen und
Bewohner sowie 30 Stellplatze fiir Besucher, plus zehn
Carsharing-Fahrzeuge.

Gewerbliches Carsharing Angebot

Cambio bietet zwei Stationen am Siedlungsrand an
(20 Pkw, darunter auch ein Neunsitzer sowie mehrere
kompakte Kastenwagen). Auch Flinkster hat einen

Stellplatz am Rand der Siedlung. Zudem stehen den Be-
wohnerinnen und Bewohner der Siedlung die stations-
unabhéngigen Angebote von car2go oder DriveNow zur
Verfiigung.

Individuelles Carsharing in der Siedlung:
Neben dem gewerblichen Carsharing praktizieren eini-
ge Haushalte privates Carsharing.

Fahrradfreundliches Wohnen:

Naturstrom betreibt mehrere Elektro-Lastenrader
»Donk-EE« — der Bewohnerverein fungiert als Stellplatz-
pate.

Die Kolner Verkehrsbetriebe sowie die Deutsche Bahn/
Ford betreiben jeweils Fahrradverleihsysteme, deren
Nutzungsgebiet die autofreie Siedlung mit einschlief3t.

Tiefgarage mit Fahrradrampen und
Fahrradabstellanlagen

Alle Mehrfamilienhauser verfligen — zusatzlich zu

den oberirdischen Abstellmdglichkeiten — tiber eine
Tiefgarage mit Fahrradrampen, die ausschlieflich Fahr-
radern, Lastenradern oder fiir Fahrradzubehor wie z. B.
Kinderfahrrad- oder Lastenanhanger vorbehalten sind.

Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt {iber eine breite und
flache Rampe, die auch von Kindern oder alteren Men-
schen fahrend oder schiebend benutzt werden kann.

Die Fahrradtiefgaragen belegten 2013 den dritten Platz
beim Deutschen Fahrradpreis.

Alle Einfamilienh&user verfiigen tiber eine Fahrrad-
garage (Bikeport), die bis zu sechs Fahrrader aufneh-
men kann.

Mobilitatsstation
Eine Mobilitatsstation am Siedlungseingang kann rund
um die Uhr betreten werden. Hier stehen neben Trans-

0 e.V./ privat



=9 Rechtliche Regelung der Autofreiheit

Die vollstandigen Ausfiihrungen zu den rechtlichen
Rahmenbedingungen fiir das Stellwerk 60 sind in
einer notariellen Urkunde geregelt. Diese Urkun-
de wird Kaufinteressenten iibergeben und ist als
Anlage zum notariellen Vertrag rechtlich bindend.
Hier einige wesentliche Ausziige:

1. Die wesentlichen Merkmale der autofreien
Siedlung werden in einem stadtebaulichen Vertrag

benannt. Diese Teile des stddtebaulichen Vertra-
ges werden Bestandteil der Notarurkunde.

2. Die zukiinftigen Eigentiimer sind nicht be-
rechtigt, die autofreie Siedlung mit motorisierten
Fahrzeugen aller Art zu befahren.

3. Sie diirfen auch keine Stellplatze und Garagen
im Wohnbereich errichten.

portmitteln (Bollerwagen, Paketkarren, Fahrradanhanger,
Tandem, Fahrradluftpumpe, Einrader usw.) auch Biertisch-
garnituren, Zelte und Spielzeug zur Verfligung. Eine Arbeits-
gruppe kiimmert sich um Pflege und Reparaturen. Die Aus-
leihe und auch die Riickgabe werden durch die selbstandige
Eintragung in einem Ausleihbuch dokumentiert.

« Wochentliche Getrankelieferungen an die Haushalte

+ Lebensmittelversorgung durch Bio-Lieferanten

+ Sonderkonditionen fiir Cambio Carsharing:
giinstige Fahrtkosten, keine Anmeldegebiihr

und ein Sondertarif fir Bewohnerinnen und
Bewohner der autofreien Siedlung

Nachbarn60 e.V.
Hans-Georg Kleinmann

Fon: 49 221 61 63 65
www.nachbarn60.de
nc-kleinmha@netcologne.de

Foto: Nachbarn60 e.V. / privat
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Foto: WOGENO Miinchen eG
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4.3 Domagkpark

Quartiersdaten Beteiligte Akteure

WOHNUNGSUNTERNEHMEN: ANZAHL WOHNEINHEITEN: B

WOGENO Miinchen eG 75 Wohneinheiten fiir 175 Bewohner * Stattauto Miinchen
UNTERNEHMENSFORM: KFZ-STELLPLATZSCHLUSSEL: ‘ D¥“3m° Fahrradservice
Genossenschaft 0,52 Pkw pro Wohneinheit * Biss e.V.

ORT: Miinchen-Schwabing ZEITLICHER RAHMEN: * Landeshauptstadt
BESTAND ODER NEUBAU: Neubau Fertigstellung 2015 Munchen

Kurzbeschreibung und Ziele

Der Domagkpark ist ein Neubauviertel in Miinchen, auf
dem auch die WOGENO Miinchen eG mit 75 Wohnein-
heiten vertreten ist. Die Genossenschaft ist seit liber
zehn Jahren im Bereich Carsharing aktiv und hat

den Sharing-Gedanken im neuen Wohnblock weiter
ausgebaut. Eine Mobilitatsstation mit E-Carsharing,
E-Fahrradern, Lastenradern, E-Roller und Monatstickets

fiir den OPNV wurde eingerichtet. Die Verkehrsmittel
(auBer den Monatstickets) stehen allen Mitgliedern und
den weiteren Quartiersbewohnerinnen zur Verfligung.
Die Bewohnerinnen und Bewohner kénnen aus einem
breiten Mobilitatsmix je nach Bedarf das passende
Fahrzeug nutzen, sodass attraktive Alternativen zum
eigenen Auto geschaffen werden.



Mobilitatsangebote
und Infrastruktur

An der Mobilitatsstation am WOGENO-Haus
stehen den Bewohnerinnen und Bewohnern fol-
gende Fahrzeuge zum Ausleihen zur Verfiigung:

+ Sieben Pkw, zwei + Drei Ubertragbare
davon elektrisch Karten der Miinchner

+ ZweiElektrofahrrader ~ Verkehrsgesellschaft

(Pedelecs mit (nur fiir WOGENO
Tretunterstiitzung Mitglieder)
bis max. 25 km/h) « Hausintern:
« Zwei E-Lastenrader Ein weiteres .
. Zwei E-Roller Lastenrad Hnd zwei
Lastenanhénger

Das Parkkonzept umfasst zusatzlich oberirdi-
sche Kurzzeitparkzonen sowie Parkplatze mit
Ladestation fiir flexibles Carsharing.

Zusatzliche Serviceangebote

Alle Verleihobjekte an der E-Sharing-Station kon-
nen Uber die Buchungsplattform von Stattauto
Miinchen gemietet werden.

+ Fir die Bewohnerinnen und Bewohner
des Quartiers (wie auch fiir alle WOGENO-
Mitglieder) gelten die halbe Aufnahmegebiihr
und halbe Kaution bei Stattauto.

+ Alle angebotenen Fahrzeuge haben einen
glinstigen Stundenpreis, sodass Kurzausleihen
zu dulerst attraktiven Preisen mdéglich
sind. Dariiber hinaus ist der Tagespreis ab
einer bestimmten Stundenzahl gedeckelt.

—> Kooperative Entwicklung

des Domagkparkes

Im Rahmen eines Konsortiums wurde ein
Mobilitatskonzept in enger Abstimmung mit den
verschiedenen Wohnungsgenossenschaften/
-gesellschaften, Mobilitatsanbietern und den
Bewohnerinnen und Bewohnern entwickelt. Auch
die stadtischen Referate waren von Beginn an

in die Konzeptentwicklung und Umsetzung mit
eingebunden. Die zukiinftigen Bewohnerinnen
und Bewohner wurden und werden friihzeitig in
die Kommunikation einbezogen.

Die Landeshauptstadt Miinchen forderte die in-
vestiven Ausgaben (Anschaffung von Elektrofahr-
zeugen und die Ladeinfrastruktur) im Rahmen des
Integrierten Handlungsprogramms zur Forderung
der Elektromobilitat in Hohe von 60 Prozent. Die
Projektentwicklungs- und Betriebskosten werden
durch die WOGENO bzw. Stattauto und Dynamo
getragen.

Die Infrastruktur wird so umgesetzt, dass die
Mobilitatsangebote und Mobilitdtsstationen gut
sichtbar sind.

Foto: WOGENO Miinchen eG / Annette Hempfling

WOGENO Miinchen eG
Johanna Schafer
j.schaefer@wogeno.de
www.domagkpark.de
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Die Bedeutung rechtlicher Rahmenbedingungen fiir die Planung
und Umsetzung intelligenter wohnortnaher Mobilitatskonzepte




Foto: Katharina Hering
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Die Gesetzeslage kann die praktische Erprobung und
Verbreitung innovativer, nachhaltiger und klimaver-
traglicher Mobilitatskonzepte am Wohnort durchaus
antreiben und beférdern, zuweilen stehen gesetzliche
Regelungen dkologisch sinnvollen Konzepten aber
auch noch im Wege. Rechtliche Fragen sind daher
ebenso in ibergeordneter Hinsicht zentral — um bei-
spielsweise Mdglichkeiten nachhaltiger, wohnortnaher
Mobilitat aus kommunaler Sicht mitzudenken — wie sie
in allen Phasen konkreter Bau- und Infrastrukturpro-
jekte relevant werden. Die methodische Auseinander-
setzung mit den beispielhaften Projekten bietet daher
zum einen die Mdglichkeit, die relevanten Gesetze

und Verordnungen zu identifizieren und Wohnungs-
unternehmen, Mobilitatsdienstleister und Initiativen
eine rechtliche Orientierung tber die Moglichkeiten fir
zukiinftige mobilitatsspezifische MaBnahmen und An-
gebote zu geben. Zum anderen ist eine solche Klarung
der praktisch relevanten rechtlichen Rahmenbedingun-
gen notwendig, um Hemmnisse fiir eine nachhaltige
Mobilitat im Wohnquartier zu identifizieren und zu einer
Verbesserung der Rechtslage beizutragen.

Eine inhaltliche Konkretisierung und Gewichtung der fiir
innovative Bauvorhaben mit wohnortnahen Mobilitats-
konzepten tatsachlich relevanten Fragestellungen wird
auch auf der Grundlage von Interviews mit den Tragern

innovativer Bauprojekte in Deutschland erfolgen.
Relevante Rechtsgebiete und Regelungen werden im
Folgenden kurz angerissen:

= Bei der Umsetzung von Bauten oder baulichen
Veranderungen, also beim Neubau oder bei der Schaf-
fung von mobilitatsbezogenen Losungen im Bestand
sind das Bauplanungs- und Bauordnungsrecht (das
Baugesetzbuch, die Baunutzungsverordnung, die
Landesbauordnungen sowie kommunale Satzungen)
zu beachten. Bauordnungsrechtliche Fragestellungen
werden beispielsweise bei der Planung autofreier oder
autoreduzierter Quartiere oder Wohnhauser rele-

vant: In den meisten Bundeslandern und Kommunen
besteht die Pflicht zur Erstellung einer bestimmten
Zahl von Kfz- und Fahrradstellplatzen bei Bauprojekten.
Diese Verpflichtung ist haufig in den Bauordnungen
der Bundeslander geregelt. Teilweise — so auch in
Schleswig-Holstein, Hessen, Sachsen, Niedersachsen
oder in Brandenburg — besteht fiir die Kommunen die
Maglichkeit eigene, an die Verhaltnisse vor Ort ange-
passte Stellplatzsatzungen zu erlassen. Der Stellplatz-
schliissel, das heillt die Anzahl der Pkw-Stellplatze
pro Wohneinheit, liegt iblicherweise bei 1,0, kann in
den entsprechenden Satzungen oder Landergesetzen
jedoch unterschiedlich festgesetzt werden.

Foto: VCD / Philipp Kosok
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Fir Berlin besteht keine Verpflichtung zur Erstellung
von Kfz-Stellplatzen. Die Stellplatzverpflichtung kann
unter Umstanden durch die Zahlung von gegebe-
nenfalls in Stellplatzablosesatzungen festgelegten
Summen abgeldst werden. Grundsatzlich ist auch eine
Reduzierung des Stellplatzschliissels, etwa bei Vorlage
eines nachhaltigen Mobilitatskonzeptes — beispielswei-
se zur verbesserten Anbindung an den OPNV oder die
Einbindung von Carsharingkonzepten — mdoglich; Ab-
I6sesummen fallen in diesem Fall nicht an. Kommunen
konnen schliellich, wenn sie landesrechtlich zum Er-
lass von Stellplatzsatzungen berechtigt sind, auch ganz
auf die Schaffung einer Stellplatzpflicht verzichten.

Auch beziiglich der Verpflichtung zur Erstellung von
Fahrradabstellanlagen bestehen zwischen den ein-
zelnen Bundesléndern Unterschiede — die Anzahl der
erforderlichen Stellplatze ist regelmaRig in Richtzahlen-
tabellen festgelegt und betragt beispielsweise zumeist
zwischen 2 und 4 Stellplatze je Wohnung in Mehrfami-
lienhausern.

Anhand der Auseinandersetzung mit konkreten

Bauprojekten im Rahmen des Projekts »Wohnen leitet
Mobilitat« wird sich zeigen, wie mit unterschiedlichen
Verpflichtungen und Befreiungsmaoglichkeiten vor Ort

Foto: VCD / Markus Menge

umgegangen wird. Dabei kdnnen sich Anhaltspunkte
fiir Losungen im Umgang mit den in den unterschiedli-
chen Bundeslandern divergierenden Rahmenbedingun-
gen ergeben. Das Vorhaben tragt damit auch dazu bei,
belastbare Erkenntnisse zu den Auswirkungen unter-
schiedlicher Regelungstypen zu schaffen.

= Das StraBenverkehrsrecht des Bundes und die
StraBengesetze der Lander, sowie Vorgaben fiir die
StraBenplanung, sind insbesondere von Bedeutung, wo
es um Vorhaben geht, die (auch) Konzepte fiir einen
fuBgangerfreundlichen und autofreien dffentlichen
Raum realisieren wollen. Wo Freiraum fiir nicht-verkehr-
liche Nutzungen des StraRenraumes zuriickgewonnen
werden soll, ist also ein komplexes Geflecht von Rege-
lungen auf Bundes-, Landes- und kommunaler Ebene
zu beachten. Das Stralenverkehrsrecht bestimmt
dabei, nach welchen Regeln der StralRenraum fiir den
Verkehr genutzt werden darf — das Landesrecht darf
von diesen Regeln nicht abweichen. Die Frage, ob eine
diesen unterschiedlichen Verkehrsregeln unterfallende
StraBenflache vorliegt, bestimmt sich dagegen nach
dem StraBenrecht der Lander. Die Widmung bestimm-
ter StraBenflachen fiir eine bestimmte verkehrliche
Nutzung erfolgt auf der Grundlage eines Planungsakts,
der wiederum in der Form eines stralenrechtlichen



Planfeststellungsbeschlusses, einer Plangenehmigung
oder als Bestandteil eines nach den Regeln des BauGB
ergehenden Bebauungsplans erfolgt.

Die Auseinandersetzung mit praktischen Losungen
im Rahmen der betrachteten Good Practice-Quartiere
kann sich als aufschlussreich fiir die Frage erweisen,
wie innerhalb dieses Regelungsrahmens verbleibende
Flexibilitaten genutzt werden kdnnen. Sie kann zudem
Hinweise auf Hemmnisse im bestehenden Rechtsrah-
men geben und damit zur rechtspolitischen Losung
von Problemen beitragen.

= Fiir die Integration neuer Mobilitatsangebote in
Vorhaben und insbesondere die Bereitstellung von
Flachen im offentlichen Raum fiir Carsharing kon-

nen ebenfalls bau- und stralBenrechtliche Fragen eine
Rolle spielen. Planungsrechtliche Instrumente wie
Sondernutzungsgenehmigungen oder die Entwidmung
offentlichen Raums wurden bereits in der Vergangen-
heit zur Verbesserung der Bedingungen fiir Car-
sharing-Konzepte genutzt. In diesem Zusammenhang
ist die durch das Carsharinggesetz zum 01.09.2017
ergangene Anderung der Rechtslage von besonderem
Interesse: Dadurch wird vor allem fiir das stations-
basierte Carsharing die Mdglichkeit geschaffen,
Abhol- und Riickgabestellen an konkreten Standorten
in den offentlichen Verkehrsraum zu verlagern — auf-
wendige Entwidmungen sind damit nicht mehr erfor-
derlich. Auf diese Weise kann eine Vernetzung mit dem
offentlichen Personennahverkehr sowie dem Rad- und
FuBverkehr erfolgen sowie die Sichtbarkeit von Car-
sharingangeboten erhdht werden.

= Bauordnungsrechtliche Verpflichtungen zur Er-
stellung von Stellplatzen und unterschiedliche M6g-
lichkeiten der Flexibilisierung sind auch fiir innovative
Losungen zur Forderung von Elektromobilitat relevant.
Die Erstellung von Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeu-
ge selbst ist bauordnungsrechtlich genehmigungsfrei
gestellt — allerdings ist das bauordnungsrechtliche
Verunstaltungsverbot zu beachten, es ist also die Ver-
unstaltung des StralRen-, Orts- und Landschaftsbilds zu
vermeiden. Mdglichkeiten zur Férderung der Ladeinfra-
struktur kénnen auch in der Bauleitplanung beriicksich-
tigt werden.

Erfahrungen der Kommunen mit Festsetzungen
zugunsten der Elektromobilitat in Bebauungspléanen
werden in der rechtlichen Auswertung aufgegriffen.

=2 SchlieBlich kénnen auch zivilrechtliche Normen fiir
bestimmte Mobilitatsldsungen von Bedeutung sein:
Wie werden gegebenenfalls bestehende Losungen zum
privaten Carsharing (z. B. durch Wohnungsinitiativen)
konkret ausgestaltet — beispielsweise Nutzungszeiten
und mdogliche Nutzungskonflikte vertraglich ausgestal-
tet? Wie wird im Einzelnen mit verkehrsrechtlichen Haf-
tungsrisiken und der Mdglichkeit von Schadensfallen
umgegangen? In welchen Konstellationen kénnen
Verpflichtungen zum autofreien Wohnen in privatrecht-
liche Vereinbarungen aufgenommen werden?

»Wohnen leitet Mobilitat« bietet die Moglichkeit, einige
dieser Fragestellungen vertiefend zu behandeln. Beson-
ders innovative Losungen sollen aufgegriffen werden
und werden Eingang in den zu Projektende herausge-
gebenen Leitfaden finden.

Foto: Berliner Bau- und Wohnungsgenossenschaft von 1892 eG
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»Wohnen leitet Mobilitat« setzt sich dafiir ein, dass intelligente
Mobilitatskonzepte im Wohnquartier zum weit verbreiteten
Standard werden.

Intelligente, das heiflt umwelt- und sozialvertragliche
Mobilitdtsangebote am Wohnort bergen ein hohes
Innovationspotenzial. Inzwischen ist intelligente
Mobilitat als Zukunftsthema auf der kommunalen und
politischen Agenda sowie bei vielen Biirgerinnen und
Biirgern angekommen und prasent wie noch nie. Auch
immer mehr Wohnungsunternehmen entdecken neue
Handlungsoptionen in diesem Bereich und engagieren
sich bereits mit ersten Impulsen in Sachen wohnort-
naher Mobilitat.

Um das Thema wohnortnahe Mobilitat langfristig und
strategisch zu forcieren und auch als Geschaftsmodell
zu erschliefen, empfiehlt es sich fiir Entscheidungstra-
ger der Wohnungswirtschaft, das Thema in ihren Unter-
nehmensleitlinien als Handlungsfeld zu verankern.

Mobilitat ist im Wandel — ebenso wie die Rolle und das
Selbstverstandnis vieler Wohnungsunternehmen.

Lag die Kernkompetenz von Wohnungsunternehmen
friiher primar im Bereitstellen von Wohnraum, verkniipft
mit der Schaffung von Pkw-Stellplatzen, ist erganzend
zum Kerngeschéft ein erweiterter und umfassender
Blick auf das Wohnumfeld, die Lebensqualitat im Quar-
tier und die Mobilitatsangebote fiir Mieterinnen und
Mieter gefragt.

Foto: Stephan Doleschal / Mobilitatsagentur Wien



Wohnungsunternehmen, die sich als umfassender

Dienstleister aufstellen, werden als Vorreiter am Markt
langfristig Erfolg haben. Die Bereitstellung neuer Mobi-
litatsoptionen mit der notwendigen Infra- und Services-
truktur sind dabei die wesentlichen Herausforderungen.

Neue Angebote erfordern dabei gegebenenfalls neue
Kooperationen, sodass hier neue Partner wie z. B. Sha-
ring-Anbieter gewonnen werden miissen. Dabei konnen
beide Seiten vom Know-how des jeweiligen Partners
profitieren.

Neue Mobilitatsangebote mit der notwendigen
Infrastruktur alleine reichen selten aus, um die Mobili-
tatsroutinen der Mieterinnen und Mieter zu verandern.
Gute Erfolgsaussichten hat ein Projekt nur dann, wenn
bauliche Manahmen mit kommunikativen Aspekten
kombiniert werden.

Eine gut konzipierte Kommunikationsstrategie infor-
miert langfristig sowie auf verschiedenen Kanélen tiber
neue Mobilitatsoptionen. Wichtig ist eine zielgruppen-
gerechte Ansprache, die unterschiedliche Mietergrup-
pen berlicksichtigt.

Vielversprechend ist die Kommunikation mit Neu-
mieterinnen und Neumietern, da Menschen in Um-
bruchsituationen besonders empfanglich fiir Verhalten-
sanderungen sind. Ein Umzug ist ein solcher Einschnitt
im Leben, in dem die Weichen fiir berufliche und private
Mobilitat neu gestellt werden. Wohnungsunternehmen
sind hier die idealen Schnittstellen, um Personen genau
in diesen Lebensphasen zu erreichen und anzuspre-
chen. Sie kénnen beispielsweise mit Neumietertickets
zu Verhaltensanderungen beitragen und dafiir sorgen,
dass etwa statt des privaten Pkw nun OPNV, Fahrrad
oder Carsharing genutzt werden.

Allerdings braucht es auch Geduld, um gefestigte Mobi-
litatsroutinen zu durchbrechen. Hier empfiehlt es sich,
realistische zeitliche MalRstabe und Testphasen anzu-
visieren. Nicht zuletzt braucht es Mut zum Nachjustie-
ren, falls Angebote nicht sofort nachgefragt werden.

Eine kontinuierliche Evaluierung der neu eingefiihrten
Angebote gibt einen Uberblick tiber Nachfrage und
Nutzungsverhalten. Dadurch erhalten Wohnungsunter-
nehmen einen Uberblick {iber die Mobilitatsbediirfnisse

ihrer Bewohnerinnen und Bewohner und kénnen gege-
benenfalls ihre Angebote anpassen.

Der vorliegende Themenkompass ladt dazu ein, intelli-
gente Mobilitat am Wohnstandort nach dem Baustein-
prinzip anzugehen und modular zu kombinieren. Die
Leuchtturmprojekte zeigen, wie vielfaltig ein umfassen-
des Mobilitatskonzept sein kann.

Doch schon mit kleinen, niederschwelligen und kosten-
giinstigen Angeboten — etwa mit (digitalen) Aushangen
zu OPNV-Fahrplanen, mit sicheren Gehwegen oder mit
Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl und
Qualitat — lasst sich viel erreichen und Mieterinnen und
Mieter zum Umstieg bewegen. Aufbauend auf den ers-
ten Erfahrungswerten im Quartier kdnnen kontinuierlich
weitere MaBnahmen erganzt und angepasst werden.

Zum Ende des Projektes wird ein Handlungsleitfaden
fir Wohnungsunternehmen veroffentlicht, der diese
MaRnahmen detailliert darstellt.

Wohnungsunternehmen haben eine Fiille an Mdglich-
keiten, um malgeschneiderte Mobilitdtsangebote fiir
ihre Mieterschaft anzubieten. Passen die Malhahmen
zum Quartier und der Bewohnerstruktur, garantiert das
zufriedene Mieterinnen und Mieter. Die Verkniipfung
von Wohnungsneubauvorhaben mit zukunftsfahigen
Mobilitdtskonzepten kann deshalb ein lukratives Ge-
schaftsmodell sein und letztlich neue Wertschopfungs-
potentiale generieren.
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7. MaRnahmen-Steckbriefe

Um moaglichst viele Informationen zu MalRnahmenpaketen zu
erhalten, die Wohnungsunternehmen bereits fiir ihre Mieterinnen und
Mieter umgesetzt haben, hat das Projektteam den nebenstehenden
Fragebogen ausgearbeitet.

Foto: Orion Bausysteme GmbH / Orion Stadtmdblierung GmbH

Die in diesem Themenkompass vorgestellten Beispiele

(Gartenstadt Farmsen, Stellwerk 60, Domagkpark) sind ' Der Fragebogen steht auch zum

bereits Teil einer Good-Practice-Datenbank, die im bequemen Ausfiillen als Download

Rahmen des Projektes angelegt wird. unter womo.vcd.org/steckbrief zur
Verfiigung. Die Good Practices finden

Mit Ihrer Mithilfe kénnen wir Steckbriefe zu intelligen- Sie unter vcd.org/themen/wohnen-und-

ten Mobilitatslosungen zusammentragen, die Teil der mobilitaet/gute-beispiele

offentlichen Good-Practice-Datenbank von »Wohnen

leitet Mobilitat« werden.
Ausgefiillte Steckbriefe bitte an

Ziel sind dabei nicht nur die groBen umfassenden womo@vcd.org oder an
Konzepte, sondern auch kleine MalRnahmen. Lassen

Sie uns vertraulich ebenso negative Erfahrungen VCD »Wohnen leitet Mobilitat«
zukommen, welche Hindernisse lhrer Mobilitatsmal- Wallstralle 58

nahme im Weg standen. 10179 Berlin


mailto:womo@vcd.org
http://womo.vcd.org/steckbrief
http://vcd.org/themen/wohnen-und-mobilitaet/gute-beispiele
http://vcd.org/themen/wohnen-und-mobilitaet/gute-beispiele

MafBnahmen zur Forderung der
nachhaltigen Mobilitat am Wohnstandort

Quartiersname / Projektname:

Anzahl Wohneinheiten / Mieter:

Kfz-Stellplatzschliissel:

Wohnungsunternehmen:

Oort:

[0 Bestand Unternehmensform des Wohnungsunternehmens:
O Neubau O Genossenschaft

[0 Kommunales Wohnungsunternehmen

[0 Privatwirtschaftliches
Wohnungsunternehmen

[0 Sonstige Unternehmensform:

Kurzbeschreibung und Ziele:

Umsetzungsdauer:
O kurzfristig (1-2 Jahre)
O mittelfristig (2—5 Jahre)
O langfristig (mehr als 5 Jahre)

Jahr der (geplanten) Fertigstellung:

Ansprechpartner / Kontaktdaten:

Beteiligte Akteure:
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MafBnahmen zur Forderung der
nachhaltigen Mobilitat am Wohnstandort

Finanzierung (Investitionskosten, Betriebskosten, Fordermittel):

Stddtebauliche Details / Infrastruktur / Umfeld:

Wichtige Schritte im Vorgehen:

Weitere Mobilitatsmanahmen in der Siedlung:

Nutzerzugang (bei Serviceangeboten):

Weitere Informationen / Anmerkungen:
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+ Das Mobilitatsverhalten von Personen in autofreien

und autobesitzenden Haushalten, Wie es sich in
der Beniitzung von Verkehrsmitteln, der Bedeutung
von Verkehrszwecken und der Verursachung

von Umweltbelastungen und externen Kosten
unterscheidet. Dieter Steiner, Club der Autofreien,
2009, wp.wohnen-mobilitaet.ch/wordpress/
wp-content/uploads/converted_files/fileadmin/
redaktion/wohnen/Literatur_16steiner.pdf

Evaluation des Verkehrskonzeptes im
autoreduzierten Stadtteil Freiburg-Vauban. Claudia
Nobis, in Fachbeitrage Wohnen plus Mobilitat, ILS
Nordrhein Westfalen, 2003, wp.wohnen-mobilitaet.
ch/wordpress/wp-content/uploads/converted_files/
fileadmin/redaktion/wohnen/Literatur_8nobis_e.pdf

Autofreies Wohnen — Begleituntersuchung zur
autofreien Siedlung Hamburg-Saarlandstrafle.
BVS Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung, Aachen,
2004, docplayer.org/30220680-Autofreies-
wohnen-begleituntersuchung-zur-autofreien-
siedlung-hamburg-saarlandstrasse.html

+ Mobilitat der Zukunft: Ergebnisbericht Projekt

~ShareWay — Wege zur Weiterentwicklung

von Shared Mobility zur dritten Generation".
Bundesminsterium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie (Hrsg.), Wien, 2016, www.ioew.de/
fileadmin/user_upload/BILDER_und_Downloaddateien/
Publikationen/2016/ShareWay-Ergebnisbericht.pdf

WiMobil: Carsharing und Elektromobilitat —Ein
Praxisleitfaden fiir Kommunen. Landeshauptstadt
Miinchen, Kreisverwaltungsreferat und
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung Berlin (Hrsg.),
Berlin, www.erneuerbar-mobil.de/sites/default/files/
publications/wimobil-carsharing-und-elektromobilitaet-
-ein-praxisleitfaden-fuer-kommunen_1.pdf

Nutzen statt Besitzen — Neue Ansitze fiir eine
Collaborative Economy. Dehoust, G.; Gsell, M.;
Hilsmann, F; Kasten, P; Forster, H.; Quack, D.;
Brommer, E.; Cheung, E.; Mollnor Putzke, H.; Mock, A.,
in Kooperation mit Infras; Dessau-Roflau 2015, www.
umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/
publikationen/uib_03_2015_nutzen_statt_besitzen_0.pdf

+ Elektromobilitat und Wohnungswirtschaft. Bremer

Energie Institut, Clausnitzer, K.-D., Buchmann,
M., Gabriel, J., Bremen 2012, www.bremer-
energie-institut.de/download/publications/
BEI500-025_0461_Langfassung.pdf

+ Nationaler Radverkehrsplan 2020.

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (Hrsg.), Berlin 2012, edoc.
difu.de/edoc.php?id=SR21T6V3

+ Offentliche Fahrradverleihsysteme — Innovative

Mobilitat in Stadten, Ergebnisse der Evaluationen
der Modellprojekte. BMVBS-Online-Publikation,
Nr. 29/2013, www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/
Veroeffentlichungen/BMVBS/Online/2013/DL_
ON%20292013.pdf?__blob=publicationFile&v=2

+ Klimafreundliche Mobilitat durch Forderung von

Pedelecs, Lokale Langfristszenarien iiber die
Wirkung von Instrumenten und MaBnahmen

am Beispiel der Stadt Wuppertal. Dissertation

von Frederic Rudolph, Wuppertal 2014, elpub.
bib.uni-wuppertal.de/edocs/dokumente/fbd/
bauingenieurwesen/diss2014/rudolph/dd1404.pdf

+ Abstellen von Fahrradern in Wohngebieten,

ESTO Merkblatt zur Realisierung. Rupprecht
Consult (Hrsg.), K6ln 2010, edoc.difu.de/edoc.
php?id=5D2VXBQ7oder www.rupprecht-consult.eu/
uploads/tx_rupprecht/13_PRESTO_Infrastruktur_
abstellen_von_fahrrdern_in_wohngebieten.pdf

Fahrradabstellplatze bei Wohngebauden.

Ein Leitfaden fiir die Wohnungs- und
Immobilienwirtschaft. Landeshauptstadt
Potsdam/Bereich Verkehrsentwicklung (Hrsg.),
Potsdam/Hannover 2014, www.mobil-potsdam.
de/fileadmin/user_upload/bicycle/documents/
Leitfaden_Fahrradabstellplaetze.pdf

+ Fusswegnetzplanung — Handbuch. Bundesamt

fur Strassen und Fussverkehr Schweiz (Hrsg.),
Ziirich 2015, fussverkehr.ch/fileadmin/redaktion/
publikationen/2015/Fusswegnetzplanung_d.pdf
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* Neue Mobilitiatsformen, Mobilitatsstationen und
Stadtgestalt. BBSR (Hrsg.), Bonn 2014, www.bbsr.
bund.de/BBSR/DE/Veroeffentlichungen/ExWoSt/45/
exwost45_1.pdf?__blob=publicationFile&v=2

+ Das Leipziger Mobilitatspaket fiir

Umziigler — Bedingungen fiir eine wirksame
MaBnahmenumsetzung zur Erhhung

der Nutzung von Offentlichem Verkehr,
Carsharing und Fahrrad. Helmholtz Zentrum
fiir Umweltforschung (Hrsg.), Leipzig 2012,
www.ufz.de/export/data/global/79893_
LeipzigerMobilitaetspaketAbschlussbericht.pdf

+ Kommunale Stellplatzsatzungen - Leitfaden
zur Musterstellplatzsatzung NRW. Zukunftsnetz
Mobilitat NRW (Hrsg.), K&In, 2017, www.
zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/sites/default/
files/downloads/znm_nrw_stellplatzsatzung_
handbuch_rz_170809_web.pdf

+ Lebenswerte Innenstadte durch emissionsfreien

Verkehr. Zimmer, W.; Havers, K.; Hiilsmann,
F.; SchoBig, M.; Berlin 2014, https://www.
oeko.de/oekodoc/2197/2014-743-de.pdf

Konzepte fiir Mietertickets zur Verkniipfung

von Wohnen und Verkehr. Franz Lambrecht und
Prof. Dr. Carsten Sommer, in INFORMATIK 2016,
Lecture Notes in Informatics (LNI), Gesellschaft
fiir Informatik, Bonn 2016, dl.gi.de/bitstream/
handle/20.500.12116/1021/1349.pdf?sequence=1

+ Klimavertraglich mobil in Zeiten des
demographischen Wandels — Wie Wohnen
Mobilitat bestimmt. Mechtild Stiewe und Doris
Baumer, REAL CORP 2013, Tagungsband,
www.corp.at/archive/CORP2013_181.pdf

* Energieeffizienz in der Mobilitat, Schliisselfaktoren

bei Bauprojekten. Stefan Schneider und
Martin Hanger Hrsg: Tiefbauamt der Stadt
Zirich, Planungsbiiro Jud, 2008, wp.wohnen-
mobilitaet.ch/wordpress/wp-content/
uploads/converted_files/fileadmin/redaktion/
wohnen/Literatur_12schneider_1.pdf

+ Uberblick iiber Geschiftsmodelle und

Anwendung auf Wohnungsunternehmen und
Wohninitiativen. Dr. Frieder Rubik und Tabea
Hummel, Werkstattbericht, Heidelberg, 2016,
www.wohnmobil-projekt.de/fileadmin/user_
upload/Downloads/Gesch%C3%A4ftsmodelle_
Werkstattbericht_Rubik_Hummel.pdf

+ Leitfaden Smarte Quartiere - Ideenentwicklung

und Prozessgestaltung fiir Genossenschaften und
andere Akteure der Quartierentwicklung. ZHAW
School of Engineering (Hrsg.), Winterthur 2015,
pd.zhaw.ch/publikation/upload/210715.pdf

Sicherung von Nahversorgung und Nahmobilitat,
Zusammenhange zwischen Lebensmittelversorgung
und Mobilitatsverhalten. Henrik Freudenau

und Ulrike Reutter, in ILS, Entwicklungstrends in
Nordrhein-Westfalen, 2007, wp.wohnen-mobilitaet.
ch/wordpress/wp-content/uploads/converted_files/
fileadmin/redaktion/wohnen/Literatur_Freudenau.pdf
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Mobilitat fir
Menschen.

VCD - Der Umweltverband

fiir nachhaltige Mobilitat

Der VCD arbeitet seit 1986 erfolgreich fiir eine zukunftsfahige
und nachhaltige Mobilitat fiir Menschen. Ob fiir FuBgangerin-
nen oder Radfahrer, Bus-, Bahn- oder Autofahrerinnen oder fiir
Kinder — wir setzen uns ein fiir ein sicheres und gerechtes Mit-
einander auf der StraRe. Der VCD vertritt als Umweltverband die
Interessen aller Menschen, die umweltbewusst mobil sind oder
es sein wollen. Rund 55.000 Mitglieder und Forderer unterstiit-
zen bereits unsere Arbeit fiir eine umweltvertragliche, sichere
und gesunde Mobilitat. Wir kampfen auf politischer Ebene und
helfen Verbraucherinnen und Verbrauchern. Dafiir brauchen wir
auch lhre Unterstiitzung!

ved.org


http://vcd.org

Em DEUTSCHER MIETERBUND

Der Deutsche Mieterbund (DMB) ist die politische Interessenvertre-
tung aller Mieterinnen und Mieter in Deutschland. Unter seinem Dach
sind 15 DMB-Landesverbande und 320 6rtliche DMB-Mietervereine
mit mehr als 500 Beratungsstellen, in denen konkrete Rechtsbera-
tung in allen miet- und wohnungsrechtlichen Fragen angeboten wird,
organisiert. Aktuell sind knapp 1,3 Millionen Haushalte beim DMB
Mitglied. Der Deutsche Mieterbund steht fiir umfassende Kompetenz
inwohnungspolitischen und mietrechtlichen Fragen. Als Verbraucher-
organisation vermittelt er nicht nur seinen Mitgliedern, sondern allen
Verbrauchern, wie sehr der Klimaschutz ein gesamtgesellschaftli-
ches Anliegen ist und dass jeder Einzelne davon profitieren kann.

¢ /{ Oko-Institut e V.

Institut fiir angewandte Okologie
Institute for Applied Ecology

Das Oko-Institut ist eine der europaweit fiihrenden, unabhsngigen
Forschungs- und Beratungseinrichtungen fiir eine nachhaltige Zu-
kunft. Seit der Griindung im Jahr 1977 erarbeitet das Institut an den
drei Standorten Freiburg, Darmstadt und Berlin Grundlagen und Stra-
tegien, wie die Vision einer nachhaltigen Entwicklung global, national
und lokal umgesetzt werden kann.

Zu den wichtigsten Auftraggebern gehoren Ministerien auf Bundes-
und Landesebene, 6ffentliche Einrichtungen, Unternehmen sowie die
Europaische Union.

Die Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler des Fachbereichs
Ressourcen & Mobilitat setzen sich seit Jahren aus verschiedenen
Blickwinkeln mit Fragen der Mobilitat und speziell mit der Quantifizie-
rung der Treibhausgasemissionen des Verkehrs sowie der Bewer-
tung von MalRnahmen zur Emissionsminderung auseinander. In den
vergangenen Jahren hat das Oko-Institut sowohl Arbeiten im Bereich
alternativer Mobilitatskonzepte (z. B. Carsharing: »share«, »Nutzen
statt Besitzen«, »Carsharingpotenzial in Stuttgart«; wohnstandortna-
he Mobilitat: »WohnMobil, »Trasiq«) als auch mit dem Schwerpunkt
Szenarioentwicklung (z. B. »Renewbility«, Klimaschutzszenarien
2050), Technologieentwicklungen und Elektromobilitdt (z. B. OPTUM,
eMobil 2050) durchgefiihrt. In vielen der genannten Projekte ist dabei
ein zentraler Baustein die Stakeholder-Beteiligung.
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http://www.mieterbund.de
http://www.oeko.de

Mobilitat fiir
Menschen.

»Wohnen leitet Mobilitat« ermdglicht eine ibergreifende
Vernetzung mit kommunalen Partnern sowie der
Mobilitatsbranche, die Ideen am Puls der Zeit einbringen.
Damit bietet das Projekt einen Wissensvorsprung: Seien Sie
einer der Pioniere, die wohnortnahe Mobilitat weiterdenken
und intelligenter sowie vernetzter angehen!

L ) ) .
g '


http://womo.vcd.org

