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~Reduzierung verkehrsbedingter Schadstoffbelastungen” - Anregungen
des Verkehrsclubs Deutschland e.V. (VCD) fiir Stidte und Kommunen

Vorbemerkung

Zwischen Luftbelastung und Verkehrsdichte besteht ein enger Zusammenhang. Daher reichen
MaRnahmen, die zur Reduzierung des SchadstoffausstoBes am Fahrzeug fiihren, alleine nicht aus,
um die Luftqualitidt dauerhaft zu verbessern. Gefragt sind nach wie vor die klassischen Strategien
der 6kologischen Verkehrspolitik:

e Anzahl der Fahrten und Transportvolumen reduzieren

e Verkehr auf umweltschonendere Verkehrsarten verlagern

e Verkehrsfluss aufeinander abstimmen und optimieren

Die im Folgenden vorgeschlagenen Mafnahmen bilden hierfiir eine wichtige Grundlage. Optimale
Wirkung verspricht die Biindelung verschiedener Mafinahmen, die preisliche, infrastrukturelle und
organisatorische Aspekte einbeziehen. Kommunen kénnen dabei im besonderen Male das Ver-
kehrsverhalten der Biirger/innen beeinflussen, auch wenn die nationale bzw. europdische Ver-
kehrspolitik den Handlungsrahmen vorgibt.

Starkung und Ausbau des Umweltverbundes

Die Angebotsqualitét spielt eine wesentliche Rolle fiir die Nutzung des Umweltverbundes aus Bus,
Bahn, Rad und zu Ful gehen. Ein gut funktionierendes, an die Bediirfnisse der Menschen ange-
passtes Offentliches Nahverkehrssystem sowie ein durchgingiges und sicheres Rad- und FuBwe-
genetz erleichtern den Verzicht auf das Auto in der Stadt.

Ausschlaggebend fiir die Attraktivitit des Offentlichen Verkehrs sind die Aspekte Verfiigbarkeit,
Zugang, Verlasslichkeit, Information, Tarife, Sicherheit und Komfort. Zusatzlich spielen hohe Um-
weltstandards der Fahrzeuge eine wichtige Rolle. Bei der Vergabe &ffentlicher Dienstleistungen
(Ausschreibung, Verkehrsvertrag) sollten alle diese Aspekte durch die Definition von Qualitdtsstan-
dards aufgenommen werden.

Des Weiteren kann die Kommune den Umweltverbund durch folgende MaRnahmen starken:

e Bevorrechtigung von Bussen und Bahnen an Ampeln

e Einrichtung attraktiver Schnellbuslinien fiir Pendler

e Forderung kostengiinstiger und moderner Stralenbahnkonzepte an Stelle von U-Bahn-Ausbau
e Schaffung eines attraktiven und sicheren Radwegenetzes

e Angebote fiir Bike & Ride

Offentlicher Bereich/Verwaltung als Vorbild

Kommunen kénnen in Sachen umweltfreundlicher Fahrzeugeinsatz als Vorreiter fungieren und
damit eine Vorbildfunktion einnehmen. Folgende Malnahmen sind dazu geeignet:

e Nachriistung von Dieselfahrzeugen in 6ffentlichen Flotten mit Partikelfilter (Busse, Millabfuhr,
StraBenreinigung, usw.)

e Neuanschaffung von effizienten Euro 4-Benzinfahrzeugen, ggf. Erdgasfahrzeugen, Dieselfahr-
zeuge nur mit Partikelfilter

e Schulung der Fahrer in 6kologischer Fahrweise

e Ausschreibung von 6ffentlichen Bauauftragen mit der Vorgabe, dass Baumaschinen mit
Partikelfiltern ausgestattet sein miissen

Steuerung und Lenkung des motorisierten Individualverkehrs

Bei Pkw sollten allgemein wirksame MaBnahmen zur Beschrdnkung und Lenkung des Verkehrs
durch spezielle MaRnahmen fiir Fahrzeuge mit hohem SchadstoffausstoB ergédnzt werden:
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e Cezieltes Parkraummanagement auf bestehenden Parkpldtzen statt Errichtung von teuren
Parkhdusern, Freiparken oder Einflihrung der ,Brétchentaste’

e  Zufahrtsbeschrankungen fiir Fahrzeuge mit hohem SchadstoffausstoB in der Innenstadt
e Benutzervorteile fiir schadstoffarme Fahrzeuge

Generell gilt: Wenn andere MaBnahmen nicht ausreichen, Uberschreitungen der zuldssigen
Grenzwerte zu verhindern, sind Fahrverbote flir hochemittierende Dieselfahrzeuge unausweichlich.
Der Luftreinhalteplan von Berlin sieht bspw. vor, dass Dieselfahrzeuge, die schlechter sind als Euro
2, ab 2008 nicht mehr in der sogenannten Umweltzone in der Innenstadt (innerhalb des S-Bahn-
ringes) verkehren dirfen. Es ist zielfiihrend, bei hiufiger Uberschreitung des Grenzwertes solche
Einfahrtverbote bereits frither als 2008 zu verordnen bzw. auf alle Fahrzeuge ohne Partikelfilter
auszudehnen. In schwedischen Stadten gibt es bereits seit 1996 Umweltzonen, die den Verkehr
mit Lkw und Bussen Uber 3,5 Tonnen beschrianken.

Verringerung des Giiterverkehrs

Trotz eines Anteils von nur ca. 10 Prozent am Stadtverkehr sind Lkw fiir rund 40 Prozent der ver-
kehrsbedingten Belastungen durch Larm und Luftschadstoffe verantwortlich. Daher gilt es den
Guterverkehr vorrangig zu reduzieren. Geeignete Manahmen sind:

e Forcierung von City-Logistik-Konzepten

e Sensibilisierung der verladenden Wirtschaft durch Angebot von Spritsparkursen und Informati-
onen Uber emissionsmindernde MalRnahmen (oftmals haben diese einen kostenmindernden
Effekt durch reduzierten Kraftstoffverbrauch)

e Bindelung des Lkw-Verkehrs auf Trassen auBerhalb von Wohngebieten

Nachhaltige Flichennutzung

Mit der Novelle des Raumordnungsgesetzes von 1997 wurde das Ziel formuliert, eine nachhaltige
Siedlungs- und Raumentwicklung zu férdern, die auch verkehrsrelevante Elemente beriicksichtigt.
Gefordert ist daher deren konsequente Umsetzung in kommunalen Planen und die Aufnahme
verbindlicher Umweltziele:

e Forcierung des Konzepts ,Stadt der kurzen Wege*"

e Konzentration der stddtebaulichen Nutzung an den Verknlpfungs- und Haltepunkten des
Schienenverkehrs

e Vorgabe, dass neue Wohn- und Gewerbegebiete sowie besucherintensive Freizeiteinrichtun-
gen zwingend einen OPNV-Anschluss erhalten, bei entsprechender Nachfrage sogar an das
Schienennetz

Transparente Finanzierung zu Gunsten der stadtischen Lebensqualitat

Der Autoverkehr beschert den Kommunen hohe Kosten, die weder erfasst noch entsprechend
zugeordnet werden. Neben den Mitteln fiir StraBenbau und -unterhalt gehéren dazu insbesondere
Posten wie StraRenbeleuchtung, —reinigung und Rettungsdienste, die zwar Teil der Grundversor-
gung sind, letztlich aber zum GroRteil dem Autoverkehr dienen. Im Gegensatz dazu addieren die
Haushalter Ausgaben fiir den Offentlichen Verkehr gesondert auf, so dass dieser schnell defizitir
erscheint und zu unangemessenen Mittelkiirzungen einlddt. Daher ist dringend ein neuer Umgang
mit den Investitionen im Verkehrsbereich erforderlich:

*  Mehr Transparenz bei stiddtischen Ausgaben und Einnahmen fiir den Verkehr, klare Zuord-
nung von Einzelposten

e Umschichtung von kommunalen Haushaltsmitteln weg vom Autoverkehr hin zum Umweltver-
bund.
Beispiel Stuttgart: 2002 wurden 43 Prozent aller Wege mit dem Auto und sechs Prozent mit
dem Fahrrad zurlickgelegt. Das Auto zieht allerdings 55 Prozent, der Radverkehr gerade mal
zwei Prozent der fiir den Verkehr aufgewendeten Mittel auf sich. Dabei bedeuten die Ausga-
ben fiir den Autoverkehr hohe Subventionen fiir das umweltbelastendste Verkehrsmittel.

Fazit: Investitionen in den Umweltverbund verbessern dauerhaft die Lebensqualitét in der Stadt:
weniger Staus, weniger Larm, weniger Unfélle, sauberere Luft zum Atmen.
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