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Resolution der Bundesdelegiertenversammlung des
Verkehrsclubs Deutschland e.V. (VCD) am 3./4.11.2007 in KéIn

VCD fordert Beitrag des Flugverkehrs zum Klimaschutz

Die Bundesregierung wird aufgefordert, auch im Flugverkehr MaBnahmen zu ergreifen,
die dem Klimaschutz dienen. Der VCD fordert daher:

® eine rasche Einflihrung einer nationalen Kerosinsteuer als Kombinationsmodell

e eine Flugverkehrsabgabe fiir alle Fliige in- und auslandischer Maschinen von
Deutschland aus, die nach Entfernungen und Klassen gestaffelt ist und durch die
Fluggesellschaften von den Passagieren erhoben wird.

Begriindung:

Nachdem das Thema Klimaschutz in friiheren Jahren eher ein Nischendasein gefiihrt
hat, gelangte es im Herbst 2006 plétzlich in die Schlagzeilen. Die britische , Shellstudie”
des friiheren Weltbankchefs Nicolas Stern wies nach, dass zwischen funf und 20 Pro-
zent des Bruttoinlandprodukts aufgewendet werden miissen, wenn der Klimaerwér-
mung nicht entgegengewirkt wird. Seither nehmen sich auch Okonomen und Politiker
des Themas an.

Die deutsche Bundeskanzlerin hat auf dem G8-Treffen zugesagt, dass die Emissionen
um 40 Prozent im Vergleich zu 1990 reduziert werden sollen. In anderen Bereichen, z.B.
bei den Themen Energie und Wohnen, gibt es bereits feste Plane zur Verminderung von
CO:z. Der Flugverkehr, der die hochsten Zuwachsraten beim Verkehr verzeichnet, bleibt
bisher jedoch auBen vor. AulRer privaten Projekten, wie atmosfair, wo Flugreisende
einen kleinen Aufschlag bezahlen, der fiir Versuche, die CO2-Emissionen auszugleichen,
verwendet wird, gibt es bis jetzt keine Einbeziehung des Flugverkehrs in den
Klimaschutz.

Der Flugverkehr tragt mittlerweile mit schatzungsweise neun Prozent zum globalen
Treibhauseffekt bei. Ohne die Einbeziehung des Flugverkehrs in die Klimaschutzpolitik
wirden alle anderen MaBnahmen wieder weitgehend zunichte gemacht. Eine Kerosin-
steuer, die seit 2005 innerhalb der EU auch national eingefiihrt werden darf, ist langst
Uberfallig. Bekanntlich ist Kerosin fiir den gewerblichen Verkehr steuerbefreit. Bei einem
moglichen Steuersatz in Hohe des fiir Auto-Benzin geltenden kdnnte der Staat vier bis
finf Milliarden Euro jahrlich mehr einnehmen. Die Steuerfreiheit des Kerosins basiert auf
dem Chicagoer Abkommen von 1944 und sollte nach dem Kriegsende der Luftfahrt-
industrie einen Neuanfang erleichtern. Diese Begriindung ist langst vollig Gberholt. Eine
Bevorzugung des Flugverkehrs im Vergleich zur Bahn fuhrt zu einer steuerlichen
Ungerechtigkeit, die nicht nachvollziehbar ist.

Frankreich hat zum 1.7.2006 eine Ticketabgabe eingefiihrt, deren Erlése in Entwick-
lungsprojekte flieRen sollen. In GroRbritannien existiert ebenfalls eine Abgabe pro Flug-
ticket, die klassen- und entfernungsabhdngig ist. Am weitesten geht das schwedische
Modell, das je nach Emissionen Abgaben verlangt. Eine Ticketabgabe kénnte rasch
eingefiihrt werden und wiirde die Preise firr Flige verteuern. Dies hétte sicher auch eine
okologische Steuerungswirkung auf die Anzahl der Passagiere und Fliige.



