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Fahrpreisvergleich:

VCD fordert Verbesserungen fiir Monatskar-
tennutzer und giinstigere Kinderfahrpreise

Bei einem guten Angebot muss nicht nur die Leistung son-
dern auch der Preis stimmen. Anldsslich der Fahrpreiserho-
hungen zum 10. Dezember 2006 beim RMV und zum 1.
Januar 2007 bei den meisten anderen deutschen Verkehrs-
verbiinden, hat der VCD die Fahrpreise von 13 deutschen
GroBstadten verglichen. Alle verglichenen Stadte besitzen
ein gutes Nahverkehrsangebot und ein innerstadtisches
Schienennetz. Da sich im Durchschnitt die Zahl der zurtick-
gelegten Wege und die zuriickgelegte Entfernung auch bei
unterschiedlichen StadtgroBe nicht wesentlich unterscheidet,
wurden Stddte unterschiedlicher GroRe in den Vergleich ein-
bezogen.

Ergebnis der VCD-Untersuchung: Wer in Frankfurt mit Bus
und Bahn f4hrt, zahlt in den meisten Fillen mehr als in ver-
gleichbaren Stadten. Wéhrend ein Minchner beispielsweise
55 Euro fir seine im ganzen Stadtgebiet gultige Monatskarte
bezahlt, muss der Frankfurter 14,90 Euro mehr fiir ein ver-
gleichbares Angebot bezahlen. Mit der lange geforderten
und 2005 endlich eingefiihrten ,9-Uhr-Monatskarte"” spart
man in Frankfurt zwar tiber 20 %. Ein Jahr nach Einfihrung
hat dieses Angebot aber bereits die 50 Euro-Marke deutlich
Uberschritten, wédhrend es in allen Vergleichsstadten mit der-
artigen Angeboten noch darunter lag.

Am Wochenende den Giiltig-
keitsbereich von Monatskarten
erweitern

Um mehr Dauerfahrgéste fiir den Frankfurter Nahverkehr zu
gewinnen, missen die Monats- und Jahreskarten aus Sicht
des VCD entweder billiger oder durch Zusatznutzen attrak-
tiver gemacht werden. Wie bei der , Fahr bunt“-Kampagne
aus dem Jahr 1990, wo die Fahrpreise durch eine Umwelt-
karte gesenkt und das Tarifsystem vereinfacht wurde, muss
ein positiver Impuls zur Nutzung des &ffentlichen Nahver-
kehrs gegeben werden. So kénnten der Gliltigkeitsbereich
von Monatskarten am Wochenende auf das Umland (z.B. die

angrenzenden Tarifwaben) erweitert werden, um die Nut-
zung im Freizeitverkehr zu erleichtern. Ohne komplizierten
Zuschlagkauf wére so am Wochenende eine Fahrt in den
Taunus oder zum Langener Badesee moglich. Die Auslastung
der Verkehrsmittel wiirde so am Wochenende verbessert.
Mindereinnahmen seien dagegen weniger zu erwarten, da
es sich um zuséatzliche Fahrten handeln wiirde. Vorbild daftr
konnte der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) sein, wo das
. Ticket 2000" am Wochenende sogar im gesamten Ver-
bundraum gilt.

Weiter fordert der VCD die RMV-Kinderfahrpreise bei den
ndchsten Preiserhbhungen einzufrieren. Nur in Berlin sind
die Kinderfahrpreise héher als in Frankfurt. VCD-Pressespre-
cher Sven Rahn, sieht in glnstigen Kinderfahrpreisen nicht
nur ein Signal fiir eine familienfreundliche Politik: , Glnstige
Kinderfahrpreise dienen auch der Kundenbindung. Wer als
Kind Bus und Bahn als preisgtinstiges Verkehrsmittel wahr-
nimmt, wird den 6ffentlichen Nahverkehr auch als Erwachse-
ner eher nutzen."

Als positiv bewertet der VCD dagegen die Preise fiir Tages-
karten. Sie lagen beim RMV im Mittelfeld. Bereits bei zwei
zusammenreisenden Personen lohne sich eine Gruppen-Ta-
geskarte. Fihren 5 Personen zusammen, lage der Preis der
Gruppen-Tageskarte pro Person sogar deutlich unter dem
eines Einzelticket.

SchlieBlich untersuchte der VCD noch die Preissteigerung bei
den Fahrpreisen in den letzten 10 Jahren. Der Preis fiir eine
Monatskarte stieg in dieser Zeit in Frankfurt um fast 37%. In
Berlin, Kassel, Karlsruhe und Leipzig , deren Preise allerdings
alle unter dem Frankfurter Niveau liegen, waren sogar Preis-
steigerungen bis 48 % zu verzeichnen. Zu verzeichnen wa-
ren aber auch gegenteilige Falle: So stieg der Preis in Hanno-
ver um lediglich 4,5 % und in Miinchen ist die Monatskarte
fiir das Stadtgebiet heute sogar billiger als vor 10 Jahren.

Mehr Informationen unter www.vcd-frankfurt.de

Monatskarte

Wochenkarte Monatskarte Abopreis 12
Erwachsene Erwachsene Monate

3, VCD
ﬁ

Verkehrsclub
Deutschiand

fiir Frankfurt

Inhalt:

Fensterflichenwerbung
Bus-Umsteigepunkte

Bahnsteiglosung U5
Thema Fahrpreise
Impressum

Informationen des VCD Frankfurt/Main-Taunus zu aktuellen Projekten

Richtung Oberursel Hohemark Richtun

Friedrichsdorf

&
Q,

0

OBERURSEL ™y 4
4 Kalbach

! U41 (U12)
1 Riedberg

RTW Niederursel L T

Hedd

1 e
/ «‘] estb§ R

{ 2

lieder- 8 Rebstock %/ i %

] ,..mw.azo_\n :ﬁli neu Mes-@se
\

24

Richtung Mannheim

Nordweststadt ’heim '\/ ESchersheim

2 RTW, .| > w Preungesheim Ost
¢4
BAD SODEN | &' A \ E
. N 7 Bergen
ESCHBORN Y % Enkheim
............... Hausen {. . Ginnheim T j Secbach
a Il oo 00O TOOEEY - 4 il
% v, | Dorn- & 8 A U5 neu
N T i busch s : A 3

1 § '\ fyBocken-
I Sossenheim & 54 heim
\; QN J

Westendl

I=IX _| i "

/i
: =
= Europaviertel [ ’% K. | | -
Hochsk—7" . i aZa A :
Héchs ‘ Nied Gallus \/ 1 & '\
t ocl b= O =1 ||—,—|—||f|»‘—/‘¢ 3 /’\I NS

Richtung Nieder-Eschbach/
Bad Homburg

s

Bonames
Richtung Friedberg

rHSO, R32, R34, R40

1] Frankfurter Berg

Preungesheim

HEE= (K=

N
sT.52 \4’ i
fTW Main ,>/>' B 1 B ArFEAInAALL
£ u
Ny . - ¢ 000 4\ na Sachsenh Netzausbau nach GVP_
Y Schwanheim legete ;I a v, . mit Erganzungen und Anderungen VCD
'—'_'\ W : ! —— Stadtbahn Bestandslinie mit Station
== II m=re €rweiterte Linie mit Neubauabschnitt
Flughafen pgg Y 7’ stadion I| . —g— StraBenbahn Bestandslinie mit Station
) ) % 2. erweiterte Linie mit Neubauabschnitt
Richtung Mainz /, 8,59 5 %, f——
Wiesbaden / ' &7 RTW ) < . = S-Bahn Bestandsstrecke
2\ g . .. neue Strecke

® Neuer Haltepunkt S-Bahn/Regionalbahn
H= Hauptwache, K= Konstablerwache,
° . W= Willy-Brandt-Platz

S3,54

Richtung Darmstadt #§ NEU-ISENBURG

Hamburg GrofBb. HH 22,00 € 83,00 € 808,80 €

Mannheim/LudwigshafenVRN  |MA/LU 25,00 € 75,00€ 768,00 €

Koln VRS [Cityticket 18,20 € 7030€ 711,16 €

Frankfurt RMV 3 20,10 € 69,30€ 693,00 €

Berlin VBB |AB 25,40 € 67,00€ 650,00 €

Stuttgart VVS 2 Zonen 21,40 63,30 659,00 €

Kassel NVV  [KS/KS+ 17,00 € 56,00€ 560,00 €

. .. Miinchen MVV 1 Zone/4Ringe 15,10 € 55,00 € 550,00 €

Nur in Hamburg, K6ln und =g VGN 2 16,40€  52,00€ 471,60 €

der GroBwabe Mannheim/  5isseldorf VRR A n.a. 51,80 € 525,72 €

Ludwigshaten kostet die Hannover GVH  [1 Zone n.a. 46,50 € 465,60 €

Monatskarte fiir das gesamte  |[Leipzig MDV |1 (Leipzig) 15,10 € 4500€ 437,00 €

Stadtgebiet mehr als in Frank- [Karlsruhe KVV 2 Zonen n.a. 39,40 € 395,00 €
furt (Quelle: VCD-Fahrpreis-

vergleich 2007) Durchschnitt 19,57 € 5951€  591,91€

Wichtige Weichenstellung fiir Schienennetz

Mit dem Gesamtverkehrsplan hat die Frankfurter Stadtver-
ordnetenversammlung im Dezember 2005 die Richtung des
Ausbaus des Schienennetzes festgelegt. Am Diskussionspro-
zess um den Gesamtverkehrsplan hat sich der Verkehrsclub
Deutschland (VCD) mit Stellungnahmen und der Arbeit

im projektbegleitenden Arbeitskreis beteiligt. Die meisten
beschlossenen Projekte zum Ausbau des 6ffentlichen Nah-
verkehrs finden daher auch die Zustimmung des VCD. Im
Gegensatz zum damaligen Stadtverordnetenbeschluss spricht
sich der VCD aber fiir die Einbindung der heutigen U5 in das
StraBenbahnnetz aus (siehe S.3). Fur kiinftige Nord-Sud-

Verbindung hélt der VCD zudem die Alte Briicke als dritte
Mainquerung fur die StraBenbahn fiir wichtig. Sie konnte
beispielsweise eine von Preungesheim Ost kommende Stra-
Benbahnstrecke aufnehmen.

BegriiBt wird vom VCD auch der Verzicht auf den Weiterbau
des U-Bahntunnels von der Bockenheimer Warte nach Ginn-
heim. Mit der jetzt gefundenen Losung erhdlt der Riedberg
sowohl eine gute Verbindung in die Innenstadt als auch zum
Nordwestzentrum und nach Ginnheim, wo Umsteigemdg-
lichkeiten zur StraRenbahn bestehen. Der Plan oben zeigt,
wie sich der VCD ein zukiinftiges Netz vorstellt.
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Fensterflichenwerbung:

Triibe Aussichten fiir Fahrgaste

Wer 6ffentliche Verkehrsmittel benutzt, kann wahrend der
Fahrt ungestort die Gegend betrachten ohne sich auf den
Verkehr konzentrieren zu missen. Fensterpldtze sind daher
in Bussen und Bahnen beliebt. In Frankfurt sitzen Fahrgaste
aber immer &fter hinter schwarzer Lochrasterfolie. Um-
weltbewuRten Fahrgasten wird dann beispielsweise durch
eine Werbung fur die neusten Automodelle der Ausblick
erschwert. Kann man als Normalsichtiger tagstiber nur mit
Mihe die Umgebung durch die Folie erkennen, ist die Sicht
bei Dunkelheit vollig eingeschrankt. Wer trotzdem durch
das Lochraster schaut riskiert Kopfschmerzen, da die Augen
durch das standige Fokussieren in die Ferne besonders an-
gestrengt werden. Menschen mit Sehbehinderung erleben
eine zusatzliche Einschrankung.

.Freie Sicht ist ein Menschenrecht”, sagte der Wetterauer
Landrat Rolf Gnadl, im Februar 2007 bei der Vorstellung der
ersten neu gestalteten Busse im Wetteraukreis, wo Fens-
terflichen bei der Werbebeklebung weitgehend ausgespart
werden. In Frankfurt nimmt die Fensterflichenwerbung
dagegen immer mehr zu, obwohl die VGF im Jahr 1999 den
Verzicht dieser Werbeform erklart hatte. Auch die Lokale
Nahverkehrsgesellschaft schrieb 2003 in ihrem Geschafts-
bericht: ,, Werbung hilft, die Kosten fiir den 6ffentlichen
Nahverkehr im Rahmen zu halten. TraffiQ strebt jedoch im

Interesse des Fahrgastes an, auf Ganzwerbungen - vor allen
Uber Fensterflichen - zu verzichten.” Im gleichen Jahr for-
derte auch der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV), dass
Fensterflachen, Tiren und Front frei von Werbung bleiben
sollten. Die freie Sicht fiir Fahrgéste musse Prioritdt vor den
Werbeflachen haben.

Der VCD sieht ein schweres Versaumnis darin, dass diese
Anspriiche von den Verantwortlichen der Lokalen Nahver-
kehrsgesellschaft, dem RMV und der Politik nicht umgesetzt
und eingefordert werden. Es ist ein Widerspruch, wenn

die lokale Nahverkehrsgesellschaft einerseits ihre Marke-
tingaktivitaten lobt, anderseits aber die Imageschadigung
durch Fensterflaichenwerbung zuldsst oder diese sogar fur
Eigenwerbung nutzt. Solange der 6ffentliche Nahverkehr
noch Uberwiegend aus Fahrgeldeinnahmen und nicht aus
Werbegeldern finanziert werde, missten die Interessen der
Fahrgdste Vorrang haben.

Der VCD sieht daher keine 6konomischen Griinde fir die
Einbeziehung von Fensterflachen in AuBenreklamen. Auch
Niederflurfahrzeuge boten bei Aussparung der Fenster
gentigend Moglichkeiten fur auffillige Werbebotschaften.
Werbung Uber Fensterflichen zeuge dagegen von man-
gelnder Kreativitdt der Werbetreibenden, die unverglasten
Flachen auszunutzen.

Bus-Umsteigepunkte barrierefrei ausbauen

Die Bushaltestelle , U-Bahnstation Nordwestzentrum* wird téglich
von 7 Linien angefahren. Tausende Fahrgdste steigen hier ein und
aus. Trotzdem présentiert sich die Station nicht barrierefrei. Da der
Bussteig nur niedrig ist, muss zum Einsteigen eine Stufe Glberwunden
werden. Fiir ankommende endende Busse fehlt eine Ausstiegshal-
testelle. Da der Bereich fiir endene Busse oft mit Bussen oder Pkw
vollgestellt ist, halten die Busse teilweise in zweiter Reihe um Fahr-
gaste aussteigen zu lassen. Verbesserungsbedarf sieht der VCD auch
bei den Zugangen zur Station und der Fahrgastinformation. So sollten
wichtige Umsteigestationen des Busverkehrs mit dynamischen Fahr-
gastinformationssystemen ausgestattet werden. Eine Umgestaltung
der Bushaltestelle im Nordwestzentrum sollte aus Sicht des VCD vom
Betreiber des Einkaufszentrums mitfinanziert werden, da dieses von
den vielen Fahrgdsten profitiert. Auf ein Schreiben des VCD reagierte
das Management des Nordwestzentrum aber nicht. Verbesserungs-
bedarf sieht der VCD auch fur die Busstationen Hochst Bahnhof und

Kalbach U-Bahn.

Strecke nach Preungesheim:

Niederflur-Stadtbahn statt Hochbahnsteige

Hochbahnsteige auf der Eckenheimer LandstraBe, die zum
niveaugleichen Einstieg in hochflurige U-Bahnziige benotigt
werden, kénnten in Zukunft als Baustinde angesehen wer-
den. Dies befiirchtet der Verkehrsclub Deutschland (VCD)
nachdem er in einem Diskussionspapier die méglichen Vari-
anten zur Fihrung einer Stadtbahn zwischen Anlagen- und
Alleenring miteinander verglichen und bewertet hat. Die
100 Meter langen Bahnsteige brachten FuBgangern und
Fahrgdsten langere Wege, da sie nur von den Stirnseiten
erreichbar wéren. Bei den derzeitigen Planungen fir die Sta-
tion Musterschule wére sogar nur eine Seite barrierefrei er-
reichbar. Zudem macht der VCD auf Gefahren aufmerksam,
die dadurch entstehen, dass die Bahnsteige in StraRenmitte
liegen und Fahrgaste somit auf Mittelinseln warten missen
bis sie die StraBe queren kénnen.

So kénnte ein Hochbahnsteig an der Station, Musterschule”
aussehen (Fotomontage: VCD).

Die als Alternative zu den oberirdischen Hochbahnsteigen
in die Diskussion gebrachte Tunnellésung ist fiir den VCD
keine Losung des Problems. Fiir den Fahrgast bedeutet die
Tunnellésung sogar noch eine Verschlechterung, da Wege
im Untergrund hinzukdmen. Zudem hétten Eltern mit Kin-
derwagen oder gehbehinderte Menschen immer das Risiko,
dass Rolltreppen oder Aufziige nicht funktionierten. Nicht
zu vernachldssigen seien auch die Beldstigungen der An-
wohner wegen der langwierigen Bauzeit. Der Nutzen eines
Tunnels stiinde also in keinem vernlinftigen Verhaltnis zu
den hohen Baukosten von 90-130 Mio. Euro, die die Stadt
Frankfurt alleine tragen musste. Zudem belaste ein Tun-
nel die Stadt mit Betriebskosten in H6he von jahrlich rund
300.000 Euro.

Zu einem dhnlichen Ergebnis wie der VCD kamen die Gut-
achter des Gesamtverkehrsplan 2004. Sie schlagen daher
eine Einbindung der U5 in das oberirdische StraBenbahnnetz
vor. Statt hochfluriger ,U-Bahn"-Zlige wirden niederflurige
StraRenbahnen in Doppeltraktion verkehren. Die Fahrzeit
zwischen Preungesheim und Konstablerwache bliebe dabei
gegen(liber heute unverdndert. Durch die niedrige Einstiegs-

hohe bei den Niederflurbahnen von 37 cm, brauchten in
der Eckenheimer LandstraBe und dem anschlieBenden Stre-
ckenabschnitt nach Preungesheim und auf der geplanten
Verldngerung zum Frankfurter Berg keine Hochbahnsteige
angelegt zu werden. Die Niederflur-Stadtbahn kénnte ent-
weder in der Tunnelstation Konstablerwache enden, wo
direkte Umsteigemdglichkeiten zum Hauptbahnhof und zu
allen S-Bahnlinien (aufRer S7) bestehen. Alternativ wire auch
eine Weiterflihrung ins StraRenbahnnetz méglich (siehe
Netzplan Titelseite).
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Direktverbindungen

So kénnten die Bahnen entweder Uber die Altstadtstrecke
zum Hauptbahnhof gefiihrt werden oder tiber einen Neu-
bauabschnitt tiber die Alte Briicke nach Sachsenhausen und
weiter nach Niederrad (siehe Netzplan auf dem Titelblatt)
Um bei der Streckenverldngerung von Preungesheim zum
Frankfurter Berg zusatzliche Kapazitdten anbieten zu kon-
nen, wére eine zweite Linie moglich. Diese kdnnte tiber eine
fur die RingstraBenbahn ohnehin benétigte Verbindungs-
strecke in Richtung Fachhochschule gefiihrt werden. Fir die
Gestaltung des Streckennetzes béten sich also viele Varian-
ten mit neue Direktverbindungen. Das Europaviertel wiirde
dann von einer Stadtbahn angebunden, die die Strecke der
U4 mitbenutzt und kénnte mittels Zweisytemziigen tiber
Eisenbahngleise bis nach Hochst verlangert werden.

Mehr Informationen unter www.vcd-frankfurt.de
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