AnschlussZukunft im Dialog mit dem Burger

Alle einzelnerSchrittesolltenim Dialog mit demBirgerstattfinden.

Es sollte gepiuft werden, wie manden bisherigenBurgerbeteiligungsmpzessdauer
hafterinstallierenkann,damitnicht nur die bisherigenErgebnissaimgesetzsondern
aud neueldeender Burger effektivin die PlanungereinflieRerkonnen.

Die obengenanntenrei Stufenkdnntenin ca.dreibisfunf Diskussionspunktsiinden,
die manmit denlnstrumenterBurgerbeteiligungenBirgerumfrageroderBurgerent-
scheiderzusammemit denBurgernmitgestalterkann:

e Paket,Fit fir denWandel:
EntscheidungursofortigenAufwertungderKaiserstralRegur Einleitungkleiner
undschnellerEntlastungenzur vorrangigerPlanungderKriegsstra3enclusive
derPrufungvon Optionenfir Stadtbahnrampen.

¢ ,OffensiveSud" :
ZusammemamitoderseparaEntscheidungumUmbauderKriegsstral3eauch
mit mehrererFragenfalls mehrerewichtige Variantenim Planungsprozesnt-
stehen.

¢ ,Mal3geschneiderterTunnel*:
EineodermehrerevariantendesTunnelswerdenzur Entscheidungyestellt.

¢ ,bahnfreie FuRgangerzoné : Danachkannibereine bahnfreieFul3gingerzo-
ne via Tunnelerweiterungoder einer Anderungdes Liniennetzesentschieden
werden.Falls diesnachdenbis dahinerreichtenStufen— Entlastungemie Er-
weiterungerder City umja aud bahnfieie Flanierberiche — nochgewiinscht
wird, dennviele Stadtein der Grol3eKarlsruhesbeweisendie erfolgreicheKo-
existenzvon Ful3gangernund— kiirzerenund weniger— BahnenDer VCD halt
eine Abwagungder Vor- und Nachteilenochvor denwichtigenUmstrukturie-
rungender City nicht fur empfehlenswertyerschliel3tsich dieserOption aber
nicht.

Sotastet man sich in logischenund nachvollziehbaren Schritten im Dialog mit
dem Blrger in die Zukunft. Jederzeitist ein Ausstiegoder eine Richtungsande-
rung moglich, ohne Fehlinvestitionengetatigt zu haben,da jeder Schritt fir sich
alleine eine abgeschlossenend fir sich gut funktionier ende MalRnahme dar-
stellt.
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einige\orteile, unterandeemdenwichtigen\brteil, dassdie Haltestellemichtin der
Kaiserstaf3eselbstgebautwiirden.

e Alter native Tunnel gehenviel schonendemit dem Herz unserer Stadt um!

AulRerdemkonntenRampenan stadtebaulichvenigerschadlichenStellenliegenund
eskonntenGebieteder Stadterschlossemverden,die manoberirdischgar nicht oder
nurschlechmit einerBahnerreicherwiirde.Desweitereinebesser®etzfleibilit at.
Diskussionervor allemim Internet-Forumzeigtendurchausnteressanténsatze.

EinepotentielleRampebei der Uni-Haupteinfahrt die entlangeinerlangenHalle lie-
genkodnnteun dort stadtebaulit unkritisther ware, ist allerdingsnad neuesterres-
semeldungeiiiber eine Erweiterungder Uni-Bibliothek wonbglich gefahrdet. Hier
sollte ggfs.baldnbglichstgepiiift werden,ob sich beideBaupiojektebehindernkdonn-
tenund,falls ja, ob diesnoth zuanderngeht.

Aus den Burgerarbeitsgrupperwo diesesThemanicht so intensv diskutiertwurde
wie im Internet,fandennur wenigealternatve TunnelkonzeptelenWeg in die Emp-
fehlungenund nur zwei in die BewertungdesExpertenforumsaind wurdendort aus
technischerGriindenabgelehntu.a. wegender Unterfahrung,vieler Privatgelaudé
undderTiefenlage.

Zum einenschreitetaberdie Technikvoran:Vor nicht allzulangerZeit musstemoch
viele Tunneloffen gebautwverden heutenur nochHaltestellender Restwird gebohrt.
Vor kurzem mussteman mit zweigleisigenRohrennoch tiefer runter, heuteliegen
die Gleisein zweigleisigenRohrenkaumtiefer als ehedemin kleinereneingleisigen
Rohren.Der Zeitaufstiubkannaudh fir besses LosungerbeimTunnelbausomgen.

Zum anderensind langstnicht bei jedem alternatven Tunnel Unterfahrungenvon
Gelaudenvorkommerbzw. nurin kleinerZahl. Tiefgarager(Friedrichs-und Schloss-
platz) zu unterbohrendiirfte nicht viel aufwendigersein, als die Kriegsstral3enun-
terfuhrungenwomoglich gar mit Haltestellenzu unterbauenwie es der offiziellen
,UbersichtiibermdglicheRampenundHaltestellenstandortezu entnehmerist.

Vom preiswertenMinimaltunnel zum modularen Stadtbahntunnel

Zusammemit zweiterRampeamHauptbahnhofind KriegsstralBausdenerstenbei-
denStufendesVCD-3-Stufen-Konzepte&konnteschonein relativ kleiner Tunnelmit
nurzweiRampern(in derKriegsstralBe@ndamMuhlburgerTor) unddreiunterirdischen
Haltestellenfur nur rund 160 Millionen Euro (abgeschtzt ausden® vereinfachten
KostenbausteinérausdenUnterlagerdes, AK OV*) einerechteffizienteEntlastung
deszentralenAbschnittsder FuRgaingerzonenoglich ist. Effektiver alsmit derersten
Baustufel996.

Mit 2 einseitigenAbzweigenund ca. 20 Millionen halt man Erweiterungenoffen,
die einesTagessogarin einerganzoderteilweise(Europaplatz-MarktplatZ)ahnfreie
FuRdangerzonenundenkdnntenoderin die EntlastungdesEttlinger Toresdurcheine
VerlangerunglesTunnelsin RichtungBahnhof.Ein bessemodularisiertefunnel.

Esist gutmoglich,dassdasbishergeplanteTunnelkonzepgarnicht optimalzur kiinf-
tigen, erweiterterinnenstadpasstAuch daherder Zeitaufschubum einesowichtige
Entscheidungdie unsfur einesehrlangeZeit festlegt, nicht zu tiberstirzen.



derTunnelanderheutegeplanterStelledasOptimumdarstelltist daggennoch
nichtunbedingtewiesen.

¢ Die GefahrdungdesEinzelhandelsawf der Kaiserstral3elurch Baustellenkurz
nachErodffnungvon ECE, ein auRersunginstigsTiming.

¢ Stattdessekannsich, wenndie Kriegsstra3ezuerstgebautwird, im Kernder
neuenCity der geradeab 2005 stadtebaulichund wirtschaftlich sehr wichtige
Umstrukturierungsprozesmgesbrt von GroRbaustelleentwickeln.

¢ Nahwerkehrhat der Stadtentwicklungzu folgen, nicht umgekehrtDiesesAr-

gumentwar gegendie KriegsstralReft zu horen, esgilt abergenausdir den
Tunnel. Natiirlich kann man nicht ewig warten,weil es standig kleine Ande-
rungengibt. Aber eine Entwidklung der City in dieserDimensionwie ECE es
ausbsenwird undderenDimensiorund Auswirkungerauf City undNahverkehr
noc keinergenaukennerkann,ist ein Umstandder unzweifelhafin die Kate-
gorie wichtigeundabzuwartend&mbrichegethirt. Wombglich habenwir dann
die falscheAchsendurcheinenTunnelges#rkt.

¢ DasseineKriegsstralRelasSchienenneterganzt,ist unbestrittenDie Investitio-
nendortsinddeswgenundwegender ErfordernisselesMIV undder Anwoh-
ner auf jedenFall gerechtfertigtund vordringlich. Die Birger erwarten hier
ein mindestensgenausoschnellesHandeln wie bei der Entlastung der Kai-
serstralRe.,Bahnfret ist daggen,,nur’ ein wiinschenswerteSxtra,abernach
einerEntlastungangstichtsodringendwie andereMalinahmen.

¢ UndesgibtkeinenGrundzur Eile beimTunnel,denndie MalRnahmemlerersten
Stufe gebenschoneine kleine, aberschnelleEntlastungund die Kriegsstral3e
entlastetweiter, beideszusammenn der Kaiserstral3dast so viel, wie bei der
erstenBaustufedes ehemalstotalen Tunnels.Und eswird ein flexibles Netz
sein,dasmanjederzeitandie AnderungerderverandertemeuerCity anpassen
kann,quasials Probelauffiir die FestlgungderkinftigenTunnelachsen.

Die gawonneneZeit gibt unsLuft, um eineverkehrlichund stadtebaulictwirklich ge-
lungeneundauf Karlsruhezugeschnittene dsungzu finden,die ihren Preiswertist:

Ist die jetzige Planung zum Stadtbahntunnel das Optimum?

Die urspitinglichePlanungmit drei Sidabzweigerrientiertesich starkambestehen-
denNetzundmachteessichzur Hauptaufgabegiesesl:1im Unteigrundzu kopieren.

¢ Die Kombilosunggehtwieder einen Schritt zurlick zur 1996erPlanung.Aber im

Gagensatzzu 1996, wo der Tunnel ein Zusatzangebotvar und so die Kapazit im

Citybereicherhbhte, werdennun die Gleiseobenin der City entfernt,wasdie Er-

reichbarkeitder City fur die innerstdtiscen Linien stark schwadht und Umsteige-
beziehungerrsdwert. Die Kombilosungkombiniert vorrangig die Nachteile der

beteiligten Bausteine!Bzgl. Flexibilit &t desNetzesist esehereine Trennldosungals

eineKombildsung!

Fur einigeRamperwurdenim RahmerderKriegsstral3éereitsLdsungerangedeutet.
Konntesichein Tunnelnetabernicht nochmehrvom heutigenNetzldsenashatte



verkehrsgehiindeltmit geplanteBebauunggebautwerdenkdnnten.Einige Wochen
vorherwurdendemBegleitausschussur Kriegsstrall@ffenbarnochfolgendeZahlen
genannt4-5 JahrePlanungund Planfeststellung3 Jahreparallel?Bauvorbereitung4
JahreBau (gegeriiber3+2+6 Jahrerbeim Tunnel). DieseZahlenklangenschonmo-
deraterDie KriegsstralR&odnntesogaretwasfr iherfertig seinalsein Tunnel.

Die zeitliche Perspekire 2010-2012(Olympiade)ist zwischenKarlstor und Men-
delssohnplatdurchaushoch moglich. Eine stadtertraglich umgestaltetdriegsstra-
RekonntedurchausauchThemaeiner Bundesgartenschaserdenund einedurchge-
hendeGriunverbindungOberwald-StadtgarteRriediichsplatz-Schdsspark-Hardtald
ermdglichen.

¢ Nicht zu vergesserist, dassmit dem Umbauwomoglich schonRampenfur einen
Tunnelvorbereiteivurden,s.o.,undsomitwertwolle Zeit fir denTunnelbateingespart
wurde.Auch anderenachfolgendyenannteRampenstandortermdglichen,andersals
die bisherigePlanungdurchaugaralleleBaustellen.

Umsetzungweiterer Vorschlageausder Birgerbeteiligung

Nicht nur verkehrlicheLdsungerwarenErgebnisder BlirgerbeteiligungViele Grup-
penerarbeiteterideen,die mit der Stral3enbahnfragachtszu tun habenEin Teil der
Ideenzur AufwertungderKaiserstraRendderVerbindungzwischerECEundKaiser
stral3ast alsdringlich zu bewertenundist daherim Prinzip schonBestandteibbiger
Schritteder erstenStufe. Viele Ideenhabennoch ein wenig Zeit, solltenaberspate-
stensin derzweitenStufeumgesetztverden,um die Offensie einesWachstumsler
City in die Flachezu unterstitzen.

¢ Auchin diese2. StufegelbrenweitereBurgerworschihgezumNahwerkehy wie mehr
tangentiald_inien unterNutzungvon DB-Gleisen(z.B. Neureut-Hbf Worth-Durlach
z.B. auchdurchVerlangerungrzon amHbf endenderbB-Zigen),altenund neuenin-
nerstdtischerGleisen(Kriegs-,Pulverhausstraf3ederauchdurchtangentialeBusli-
nien,dieteilsauseinerAneinanderreihungon bestehendehinien entstehelkonnten.

Die 3. Stufe bis 2015: Mal3geschneiderterTunnel

Ein Tunnel kdnnte dann als letzter Schritt kommen:
Warum erst sospat?

Grundlagerfur die Zukunft mussmanSchrittfur Schrittund aufeinandeabgestimmt
schafen. Esgibt viele Grinde,umdie Schrittein die Zukunft mit Bedachtzu wahlen.
Einigewurdenschongenanntandergolgennochmit Details:

e LarmschutZir Anwohner Leistungsanpassuran denerwartetenrECE-Mehr
verkehr(MIV, aberauchRadund FuR), stadtebaulichéAufwertungetc. in der
KriegsstralReallesdringliche Punkte kamensonsterstin 20 Jahrensehrspat,
womoglichzu spat (s.o., Kriegsstral3eBreiterKonsens..*).

Bei weiter steigendemAutoverkehr wird die Bauphaseimmer kritischer, je
spater der Umbau erfolgt!

¢ Die Optionenauf Ramperin derKriegsstral3éir einflexibleresLiniennetz,wie
bereitsobenausgefihrt,oderauf RamperundHaltestellerananderervertragli-
cherenund effektiverenStandortenyie auf der nachstenSeiteausgefihrt. Ob



Schienennaherkehr in der Kriegsstral3e

Desweitererist es auchein breiterKonsensvon Stadtund Parteien(schonseitdem
AK OV), savie Burgernund ExpertenforumgdortauchGleisevorzusehen.

Uneinigkeitbestandediglich beiderRolle der Gleisedort. StadtischeExpertensahen
bisvor kurzem2-3Linien dortalsErganzungzumheutigenAngebot.Die Biirgersehen
BahnerdortdaggenalsEntlastunglerKaiserstralReyasaberbis vor kurzemvon der
Stadtvehemenabgelehntvurde.

¢ Die neueKombilosungbrachtehier eine beachtlicheKehrtwendeNun wird auch
von derStadtdie Kriegsstral3eur Entlastung derKaiserstralB3eerwendet!

¢ Einzigdie Reihenfolgeron TunnelundKriegsstral3ést alsonochstrittig. Fangtman
mit einer Bahntrassen der Kriegsstral3ean, gewinnt man zeitliche Spielfaume,man
nimmt denZeitdruck.Man kanndannin Ruheein mafl3geschneidertdainnelkonzept
suchengdennder abrupteSdwenkbeZiglich der zur Zeit von der Stadtfavorisierten
Losungzeigtdeutlich, dasswonibglich die optimaleLosungzumErreichendesZiels
einerbahnfeienFulRgaingerzonaoc nicht gefundenst.

¢ ZudenerleichterteineTrassen derKriegsstaRedasManagementlesStienerver
kehrsin der City zur BauzeitdesTunnels verkirzt undverbilligt siewonbglich.

¢ AuRerdemvermeidetdie richtige Reihenfolge alsoKriegsstral3euerst,einerund
zehnjahrige provisorischeFihrung tiberBaumeisterund Hermann-Billing-Stral3e,
wie sie offenbarbei der Kombilosungvorgesehenst, um schonnachFertigstellung
des,kleinerf TunnelsschnelleinebahnfreieFul3gangerzoneu erreichen.
DiesesProvisorium machtden OV fiir betroffene Stadtteile hdchstunattraktiv .

U-Strab-Optionen offen halten in der Kriegsstral3e

Die dritte Stufe ware nachdiesemKonzeptwomaglich ein Tunnel fur Bahnen.Ein
Mangel der bisherigenPlanungist die mangelhaftevVerknipfung mit dem oberirdi-
schenRestnetzinsbesonderenit derKriegsstral3ewennRampenrsiidlich derKriegs-
straRdiegen.Umfahrungerfresserzudemstadtebaulictwertwollen Platz.

Die Kriegsstra3est breit,insbesonderewischerKarlstorundEttlingerTor. VomPlatz
herwarendortRamperin einenU-Strab-Tunneldurchausnoglichundim Rahmerei-
nessawviesoerfolgendetumbausderKriegsstralstdtebaulictbesseunterzubringen
alsan somanchandererStelleder Stadt.Und vor allemwaredie Flexibilit at desge-
samterStreckennetzesehrviel hoher WelcheU-Strab-Optionersomitdenkbarsind,
zeigtdie beiliegendeGraphik.Allerdingsmussdannerstdie KriegsstralRgeplantwer-
denincl. moglicherunterirdischeAnbindungenum zusehenyo Platzfur evtl. spate-
re Ramperreserviertwerdenkann. Eine solcheVorbereitungerleichtertauchspater
denBeginn derBauarbeitereinesTunnels Mehr zu anderenfunnelnspater

Zeitliche Perspektiven

10 bis 15 Jahrewurdenbei Vorstellungder Kombilosungam 11.6.in den BNN fr
die RealisierungdesUmbausder KriegsstralBegenanntdieseZeitspanneklingt ab-
schreckendEswaregenaueru hinterfragenywarumdiessolangedauernsoll undob
esmit andererPlanungerschnellerginge. Es durchausnteressant&/orschhge,z.B.
zu den AbschnittenzwischenEttlinger Tor und Mendelssohnplatayeil auf vorhan-
deneStrukturenaufgebautverdenkonntebzw weil RamperabseitsdesDurchgangs-
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gelegeneFriedrichsplatzan, aberje mehrAutoverkehram ECE-Eingang,Friedrichs-
platZ' vorbeifliel3t,destowenigerattraktv wird es.Deswegensollte dort gepiift wer-
den,wie maninsbesonderdenVerkehrzu und von den Parkhausernumoiganisiert,
vorrangigvon der Kreuzungder Lammestral3emit der Erbprinzenstraf3eyotfalls auch
unterirdischEin bisaufLieferverkehmahezwautofreierAusgangzumFriedrichsplatz,
zusammermit einer Umgestaltungvon Platz und Gelaudenutzungemauf Ost- und
Nordseitejst DIE kinftige VisitenkarteKarlsruhesund kanndie notige undwichtige
ScharnierfunktiorzwischenalterundneuerCity ergeben.

Zu beggrulRenist, dassderGemeinderakiirzlich ein Gutachtenn Auftrag gabzur Um-
gestaltunglerKarlstral3en HoheKaiserstral3eEsist zu hoffen, dassdieszusammen
mit demErfolg z.B. desZirkels unddennotwendigerAnderungerum denFriedrichs-
platzein Ansto3wird, dasVerkehrskonzepderInnenstadtnsgesamzu tiberarbeiten,
um zu einembesseremMiteinandervon allenVerkehrsartezu kommen.

Teilschritt 1.7 bis 2005: PlanungsphaseKriegsstralle

Schonbaldsolltedie PlanungundVorbereitunglernachsterStufe(Kriegsstral3egvil.
mit U-Strab-Rampenoptiotort) begonnenverdendie nungenauebeschriebewird:

Die 2. Stufe bis 2010: Offensive City-Sud
Der historische Umbruch beginnt

SchonWeinbrenneund Tulla hattenerkannt,dassdie Konzentratiorauf eine Achse
nicht gut ist, und hattenHafenplanungemm Randder damaligenStadtmit entspre-
chenderHandelsstrukturemorgesehen.

KarlstralReund Waldstral3esind bereitsalleine der Kriegsstral3eentggengevachsen.
Das neue Zentrumam Mendelssohnplatzetztauf der andereninnenstadtseitein
siidlichesHighlight. Ein weiteres,viel entscheidenderesird am Ettlinger Tor kom-
men:ECE.In derUmgelungsind weitereGelaudeim Gesp#éch,neuewie aucheine
Umnutzungbestehendebie OffnungdesBGH-GekndedereichertlieseTendenzen
zur Suderweiterungim eineFlanierKomponenteandererundangenehmeaAtrt.

Es tut sich also was. Der lang ersehnteWandel der City kommt verstrkt in den
nachstenJahrenNicht zu vergesserdie Tendenzerzur Erweiterungim Norden,wo
sicheinefastschonaufgegebeneverkehrsschluchjerademausert.

Kriegsstral3e: Breiter Konsenszur Notwendigkeit desWandels

FastjederKarlsruherwiinschtsicheineandereKriegsstralals die heutige Eineum-

gebauteKriegsstral3ast notig, um denECE-MehnerkehraufzunehmenDer Umbau
ist notig, weil Larmund AbgasedenAnwohnernnicht mehrzumutbarsind,weil diese
Stadtautobaheine stadtebaulichkatastrophalé&chneisan die Stadtschigt und sie

in zwei Halftentrennt.Deswgenwar esein breiterKonsensn derBirgerbeteiligung
undeigentlichauchbei allen Parteienund der Stadt,dasshier wasgetanwerdenmuss
unddassdiesauchdringlichist. Auch dasExpertenforunau3ertesichentsprechend.

e Derzeit ist offizielle Planung, dassder Tunnel zuerst gebaut werden soll, die
Kriegsstrallewegender Baustellenerst danach.Dashiel3e,dassall diesedringen-
den Punkte incl. der Leistungssteigerungfir die Autos fr ihestensin 20 Jahren
kommen!



Tunnel-Haltestellenrund ein Drittel, die gesparterKostender FinanzierungdesEi-
genanteilsindzu erwartendéviehreinnahmenlurchdie KomforsteigerungmehrDi-
rektverbindungendichtererTakt) abzuziehenSelbstwennman spater einenTunnel
bautund dieseMaRnahmeals Ubeigangsbsungbetrachtetsowareeseinelohnende
Investition, die den Blirgern schon heuteeine dringendersehnteerste Teilentlastung
geberkann,anstattihn bis 2011, schmoeri’ zulassen.

Teilschritt 1.4 bis 2005: Andere Wegefiur Zweisystemstadtbahnen

DerVCD hatschonvor langereZeit eineReoganisatiorderZweisystemlinier3,S4
und S5 zur Entlastungder zentralenKaiserstra3eorgeschlagenDiesewurde bisher
kaumbeachtetdaes,nur’ einelLinie Entlastungoringt. Aber esistimmerhineineder
haupt&chlichkritisiertenlangenLinien. Zudemist esein Bausteinin einemKonzept
aus mehrerendassdann als Ganzesstufenweisespirbar entlastet.Und esist eine
relatv schnellumsetzbardal3nahme.

¢ Als zentralesElementfahrendie Ziige ausRichtungWaorth schonam Europaplatz
nachStidenundiiberdenHauptbahnhohachDurlach.Dle S4fahrtweiterhiniiberden
Marktplatzzum HauptbahnhofSoist der BereichzwischenEuropaplataind Markt-

platzfrei von grof3enangenZweisystemlinien.

Notig ist, nebenkleinerenUmbautenan Haltestellenn der KarlstraReundim Durla-
cherBahnhofeinezweiteRampeamHauptbahnhofDafir gibt eseineReihevon Vor-
schigenauf derNordseite der Siidseiteund ausder Mitte desHauptbahnhofseraus.
Die pauschal@dbkanzelungn derBewertungdesExpertenforumsnit ,,nicht moglich’
(unterNr. 69) ist angesichtsler vielen vorgeschlageneNariantenzu bezweifelnund
ggfs.unablangigzu prifen.

Bei der Mittelvariante bestehtHandlungsbedarfda diesevor allem im Zusammen-
hangmit der dringendenRenovierungler Bahnbiicke Uiber der Sdwarzwaldsta3e
sinnvoll ware. Essolltensofort Gespache tiberdieseVariante zur genaueen Prifung
der Machbarkeitgfuhrt werden,umhier keineChancerzuvertun.

JederFahmastdieserLinien erreichtweiterhinumsteigefredie Ful3gaingerzon&ai-
serstrale&n mindesteneinem Punkt, zusatzlich noch umsteigefreiden Hauptbahn-
hof, wasfir die S5heutenicht der Fall ist, aberfiir Fahigasteausder Region wichtig
ware.Jenachdemwie mandie Linienendenn Durlachundam Hauptbahnhokom-
biniert, gibt esauchfir einige FahigastekleinereNachteile.Die moderatestein der
beiligendenPrinzipskizzedamgestellteKombinationversucht,diesedurch geschickte
Linienbindelungzu minimieren.

Hinzuweiserware noch darauf, dassdieseReoganisationaud eine gute Basisfir
vielespater erwahntealternativeTunnelkonzeptist, die denWorther Astdannwieder
bis zum Marktplatz fihren konnen.Oberirdische Alternativenund Tunnel schlie3en
sich nicht aus!

Realisierbadurfte die Rampge nachVariante2004bis 2006sein.

Teilschritt 1.5bis 2005: City-Scharnier Friedrichsplatz etc.

Eine genausawichtige Rolle wie die Renwierung der Kaiserstral3evird der Fried-
richsplatzhabenECEwird allesim Angebothabenmanmussesnichtunbedingtver-
lassenesseidenn,mansuchtfrischeLuft. Dafur botesichin ersterLinie dergunstig



Die 1. Stufe bis 2005:Fit fur den Wandel

Teilschritt 1.1 bis 2005: Renovierung der Kaiserstral3e

Karlsruhed~u3gingerzoneoll nichtmehrattraktv sein,heil3tes.Schonreinaul3erlich
siehtmandie Spurender Jahre:schadhafte$flastey ramponierteBanke,blatternde
Farbeetc.: Die FuBgangerzonast sichtlich in die Jahre gekommen.

2005soll dasCentervon ECE am Ettlinger Tor erdffnen, KonkurrenzbelebtdasGe-
schaft, aberwohin wird der ECE-Kundegehen™ur in dasnagelneueCenter?Oder
auchdorthin,wo die Farbeabgebéttertist? Soll auchdie KaiserstraReém Konkurrenz-
kampfbesteherkdnnen,ist mindestengine Grundreneierungfallig, wennnicht gar
eine zukunftsweisend&leugestaltungwie in anderenStadtenmit ahnlich alter Zo-
ne! MussderGleisbereicteinheitsgrasein?Eine Bahn kann auch Akzente setzen!
SieheStrasbouy undHeilbronnundviele andereBeispiele geradeauchin Frankreich.

DieseRunderneuerunigt bereits2005n6tig! 2011oder2015kommtsiezu spat! Eine
SteigerunglerAttraktivitatistauchKonsenslerArbeitsgruppenKeinesfalldarfman
auf die neueKonkurrenzsituatiomit einer Baustellenlandschaéb 2005 antworten,
denndaserweitertnichtdie City, sonderrverlagertsie!

Teilschritt 1.2 bis 2003/05:Reorganisationder Haltestellen?

Wennman schonumgestaltetKann mandie Haltestellenvielleicht entzerren?¥/iele

ProblemebeimQuererriihrendaherdassBahnenn zweiRichtungenn derHaltestel-
le UberlappencatinerechtlangeStrecke,blockiereri. VersetzeAnordnungerkdnnten
diesedProblemmindern.UndauchHaltestellerkonnenstadtebauliché\kzentesetzen.

Teilschritt 1.3 bis 2003:K lirzere Gleichstrom-Stadtbahnzige

,Die groRenlangenS-Bahnemmiusserraus,aberdie kleinenNiederflurbahnekodnnen
drin bleiben Sohort manesoft, egal ob sieim zweitenSatzin denTunneloder
in die Kriegsstral3e&erbanntwerden.

Niederflurbahnerund Stadtbahnersind aberpraktischgleich lang, gleich hoch und
gleich breit. Stadtbahnemvirken nur wuchtiger vermutlichwegender deutlichhoher
liegendenFensterunterkant®&iederflurerwirken daggentransparentDie Linien S1
und S2werdenaberauchmittelfristig niederflurig(ca. mit demZeithorizont2015!).

¢ Der einzigeUnterschiedzu einerinnerstdtischerLinie ist dannnochder, dassS1
und S2mehroderwenigeroft alsDoppelzugfahren.Dieskannmanrelativ kurzfristig
andernjndemmanbeideWagengetrenntfahrenlasst,sieheVorschlagn der Anlage.
DasFahigastaufkommender S1hatimmerhinungefhrdieselbeGrol3enordnungvie
dasAufkommen,dasdie Linien 1 und2 derzeitin DurlachgemeinsaniedienenDas
Bedienenvon Stadtteilen mit zweiLinien findet man auchin der Kombilosung

¢ Damit mangleichzeitigeine Entlastungbekommt,lasstman als Beispiel von Ett-
lingenkommendeinenWagenuberdie Karlstraleund EuropaplatzmnachNeureutund
einenuberEttlinger StralReund MarktplatznachOsten,z.B. Blankenlochfahren.So
erreichtmanvon Ettlingenund Ruppurrweiterhinbis auf die Herrenstral3alle bishe-
rigenZiele undsogamochneueZiele umsteigefreizusammemnit demdichterenTakt
eineKomfortsteigerunggie neueFahigastebringenwird, alsoMehreinnahmen!

Diesist nicht zum Nulltarif zu haben,eskostethaupt&chlich zusatzlichesPersonal.
Von dengrobgesclatztenMehrausgabesind abermindestenslie Betriebskostewuler
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Warum in 3 Stufen?

Karlsruheistin Lagergespaltenin mindestensrei, vielleichtauchmehr Viele Burger
habenbeziglichdesNahwerkehrsundderCity nochsichwidersprechendeberernst-
zunehmende\nliegen. Ohne Anspruchauf Vollstandigkeit,dennvieles spricht fur
odergegeneinzelneLdsungen:

e Vielen Burgernist esein sehrwichtigesund ernstzunehmende&nliegen, un-
gesbrt und sicherzu Flanierenund zwar in der Kaiserstral3ewie esin vielen
Einkaufszonervon Gro3sédtenselbsterstindlichist, ein Verbleibvon Bahnen
dortist fur sienicht akzeptabel.

¢ VielenBurgernist esaberauchein sehrwichtigesundernstzunehmendésnlie-
gen, dasssie dort weiterhin ohne Umstndeeine Bahn besteigerkonnen,sie
schatzensie als integralen Bestandteilder KaiserstraRaund Komfortgevinn,
aberes sind einfach zu viele gevorden,deswegen akzeptierersie zusatzlich
einenTunnel,abereinebahnfreieFul3gangerzonest fur sie nicht akzeptabel.

¢ Und vielen Burgernist esein sehrwichtigesund ernstzunehmendeSnliegen,
dassderBahrverkehrweiterhinrein oberirdischverlauft, weil ihnenein Tunnel
zu teuerist, weil ihnendie Bauzeitim HerzenunsereirStadtunertiaglichware,
weil sie Angstim Tunnelhatten,somitist ein Tunnelfur sie nichtakzeptabel.

Wie groRR diesedrei Lager sind, kann aberkeinerauchnur im Ansatzsagen,denn
niemandhatbisherreprasentv und ergebnisofen nachallen grundstzlichdenkbaren
Wegen gefragt. Die Burgerumfrageund der 96er Burgerentscheidragtennur nach
einervon mehrererLosungerunddie Burgerbeteiligungvar nichtreprasentati.

¢ Sie habenals Mitglied des Gemeinderatedie Fragestellungirr einenBirgerent-
scheidfestzulgen.Aberwie soll mandiesedreigrunds$itzlichenLdsungswgegerecht
erfassen?

Wird nur eineLdsungabgefragtstimmendie andererGruppenvermutlichdageen.

Belkdameein Tunnelaber keine Mehrheit, waren Tunnelkonzeptéir langee Zeit als
erfolglosgebandmarktundkaumnod durchsetzbarselbstwennsich ein Tunneleines
Tagesals unumginglich erweist.

Daherdrei Stufen:

¢ Zuerstdie Ma3nahmendie alle heuteschonmittragenkdnnen,

¢ ohneaberdieandererMaRnahmemusdenAugenzuverlierenodergarzuverbauen.
¢ JederSchrittbautlogischauf demandererauf.

¢ JederSchrittein kleinerErfolg auf demrichtigenWeg.

¢ NachjedemSchrittim Dialog die Bilanz: Reichtdas?

¢ Hat sichdieserSchrittbevahrt?

¢ Oderbraucherwir mehr?

¢ Wennja: Wie machenwir esambesten?

Nur so bestehteine Chance eine gro3eMehrheitvon Burgern hinter der jeweiligen
MaRnahmeuvereinigen.Karlsruhebraudt dieseEinigkeit,umals Oberzentrumun-
seer Region unddariber hinausbesteherzu konnen.Eine Stadtfiir ein Jahrzehntin
Zwietracht ist wederfur Karlsruhernod fur Auswartige attraktiv!



VCD-3-Stufen-Konzept
fur die City 2015:

Karlsruhes Zukunft Stufe um Stufe
und im Konsenanit denBlrgem

Die ZukunftderKarlsruherCity unddamitdergesamteistadtstehtvor einerSchiussel-
entscheidungDenWeg, dernunfolgt und derunabdingbabeschritterwerdenmuss,
kannmanerfolgreich nurgemeinsanmit einergroRenMehrheitvon Burgernbegehen.

Desw@enschigtder VCD ein Stufenkonzepvor, mit denendie Birger Schritt fur
Schrittim Dialog mit der Stadtdie Zukunft Karlsruhesgestaltenalleszu seinerZeit
in derrichtigenReihenfolge.

1. Stufe bis 2005:Fit fur den Wandel

Die City wird renoviert und konkurr enzfahig gemachtftir die Erweiterung
ECE erfordertschnelleReaktionenn der Kaiserstra3eind den Seitenstralien,
damitECEein Erfolg fur die ganzeCity wird.

Erste Sofortmaflinahmenfir eine Entlastung

Die Burger klagenschonheutetiberdie vielenlangenBahnenund habenerste
schnelleSofortmalRnahmewverdient.

2. Stufe bis 2010: Offensive City-Sid

Die KriegsstraRewird burgerfr eundlicherund leistungsi@higer umgestaltet
Larm,AbgaseundECE-MehnerkehrerzeugewordringlichenHandlungsbedarf
Die Umgestaltungermoglicht eineArrondierungder Stiderweiterung

Weitere Entlastungender Kaiserstral3ewerden moglich

Ein flexiblesoberirdisches.iniennetzpasstichdenneuenFahgaststtmenan,
auchals Probelauffir ein optimalesund schnelletbaubare§unnelnetz

3. Stufe bis 2015: MalRgeschneiderterTunnel

Ein Tunnel konnte an die Erfordernisseder neuenCity angepassiverden
Wird in derneuerflachenhafter€ity wird ein Tunnelgebraucht?

Wo wird er gebraucht®o lasster sichamvertraglichsterfur die Stadtbauen?
Eine weitere Entlastung oder als Einstieg in ein bahnfreiesFlanieren,

je nachWunschdesBurgers.

Schrittfur Schrittzusammemit demBurger werdenOrt und Dimensioneines
Tunnelserarbeitet.

Begrindung und Details:

Diese Stufensind nachMeinungdesVCD einelogischeAbleitung ausBurgerwin-
schenund Sachzviangen geradeauch in dieser Reihenfolge, wasKriegsstraf3eind
Tunnelund dringendnotige SofortmalRnahmebetrifft. Der Erfolg aller MalRnahmen
wird durchdiesesstufenweis@/orgehenrerstgarantiert.

Warum dies so ist, welche DetailmaRnahmesich hinter den einzelnenStufenver-
bergenkdnnenund wie diesin einendemokratische\bstimmungsprozessiit den
Burgernmiindenkdnnte,mochtenwir nungenaueaustihren:
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