aufzunehmenyeil unterLarmund AbgaserBesucheder Stadtundinsbesonderdie
Anwohnerleidenundum die Trennungder Stadtzu tiberwinden.

Wird, wie derzeitnochoffiziell geplantist, der Tunnelzuerstgebaut,st eine Verbes-
serungderKriegsstral3en-Situatioerstin ca.20 Jahrereu erwarten!

Durchdie Kombilosungwurdeanerkanntdassauchdie KriegsstraRéur Entlastungs-
mafl3nahmemm Bahrverkehrgenutztwerdenkann! Warumalsonicht diesezuerst?

3. Stufe bis 2015: Mal3geschneiderterTunnel

Der VCD schlagt vor, tber den Tunnel als letzten Schritt zu entscheidenwarum
erstsospat? Esgibt viele Griinde,die Schrittein die Zukunftmit Bedachzuwahlen:

¢ Larmschutzl| eistungsanpassuranECE,stadtebaulichéufwertungetc.in der
KriegsstralR&amensonsterstin 20 Jahrensehrspat, womoglich zu spat.
Bei weiter steigendemAutoverkehr wird die Bauphaseimmer kritischer, je
spater der Umbau erfolgt!

¢ EskonnensoHaltestelleran andererStellengepiiift werden die wenigerBau-
stellenin der sensiblerKaiserstralReerfordernund zusatzliche ErschlieBungs-
wirkungenhaben(z.B. Uni und FH) undeskdnnenRamperanandererStellen
gepiift werden,die ein flexibleres Liniennetzermbdglichenund an stadtebau-
lich wenigerkritischen Stellenliegen. Ein schonendetJmgangmit der City!
Und mit alternatvenTunnelist vom preiswerterMinimaltunnelzummodularen
Stadtbahntunnelllesmoglich.

¢ Die GefahrdungdesEinzelhandelsawuf der Kaiserstral3elurch Baustellenkurz
nachEroffnungvon ECE, ein auRerstinginstigsTiming. Stattdessekannsich,
wenndie KriegsstraR3euerstgebautwird, im KernderneuerCity dergeradeab
2005stadtebaulichund wirtschaftlich sehr wichtige Umstrukturierungsprozess
organischentwickeln.

¢ Nahwerkehrhat der Stadtentwicklungzu folgen, nicht umgekehrtDiesesAr-
gumentwar gegendie KriegsstralReft zu horen, esgilt abergenausdir den
Tunnel.Womobglich starkenwir falscheAchsendurcheinenTunnel.

e WahrenddesTunnelbaustindemit derKriegsstral3esineleistungséhigeUm-
fahrungzur Verfugung,die denBaudesTunnelseffizientergestalterkann.

¢ DasseineKriegsstralRelasSchienenneterganzt,ist unbestrittenDie Investitio-
nendortsinddeswgenundwegender ErfordernisselesMIV undder Anwoh-
ner auf jedenFall gerechtfertigtund vordringlich. Die Birger erwarten hier
ein mindestensgenausoschnellesHandeln wie bei der Entlastung der Kai-
serstralRe.,Bahnfret ist daggen,,nur’ ein wiinschenswerteBxtra,abernach
einerEntlastungangsticht sodringendwie andereMalinahmen.

¢ Und esgibt keinenGrundzur Eile beim Tunnel,denndie MaRhahmerder er-
sten Stufe gebenschoneine kleine, aberschnelleEntlastungund die Kriegs-
stral3eentlastetweiter Dasso entstehend@letz ist flexibler und kannsich an
Veranderungemvie die ,neueCity“ anpassen.

Die gawonneneZeit gibt unsLuft, um eineverkehrlichund stadtebaulicthwirklich ge-
lungeneundauf Karlsruhezugeschnittenedsungzu finden,die ihren Preiswertist.
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VCD-3-Stufen-Konzeptfir die City 2015:

Karlsruhes Zukunft Stufe um Stufeim Konsenamit denBulrgem
Kurzfassungund Presseinbrmation

Die ZukunftderKarlsruherCity unddamitdergesamteistadtstehtvor einerSchiussel-
entscheidungDenWeg, dernunfolgt und derunabdingbabeschritterwerdenmuss,
kannmanerfolgreich nurgemeinsanmmit einergroRenMehrheitvon Burgernbegehen.

VielenBurgernist eseinsehrwichtigesAnliegen,bahnfreizuflanierenVielenBurgern
ist aberderVerbleibvon oberirdischeBahnenin der Ful3gaingerzonasehrwichtig und
sie akzeptiererden Tunnel nur als Entlastung.Viele Burger wollen aberwegender
Bauzeit,Kostenetc.vollstandigauf denTunnelverzichten.

DerVCD schhgtein Stufenkonzepior, daseserlaubt,die ZukunftKarlsruhesschritt-
weiseund gemeinsanmmit dem Birger zu gestaltenDurch die vorgeschlagen&nt-

zerrungder Entscheidungemestehtdie wichtige Chance nicht allesvon der Frage
,U-Strabja odernein? abhangigzu machenundsolangfristigund Schrittfr Schritt
einenKonsenguerreichenKarlsruhebrauchdieseEinigkeit,umalsattraktvesOber

zentrumunsereiRegion und dariiberhinausbesteherzu konnen.

1. Stufe bis 2005: Fit fur den Wandel

¢ Die City wird renoviertund konkurr enzfahig gemachtfir die Erweiterung

KarlsruhesFu3gangerzonesoll nicht mehrattraktv sein.In der Tat: schadhafte®fla-
ster hier, blatterndeFarbedort. Sieist in die Jahre gekommen. Stattauf ECE mit
Baustellerzuantwortenmussdie FuRgangerzoneenoviert odergarzukunftsweisend
ganzneugestaltetverden,wie in andererStadtenmit ahnlichalter Fu3gaingerzone.

Nur sokanndie Kaiserstra3&unftig mit ECE erfolgreichkonkurrieren!

Ebensdringlichist die AufwertungderVerbindungerzwischenECE undKaiserstra-
Re.BesonderslemFriedrichsplat£allt unsere€rachtengineSchiisselrollezu.

e Erste SofortmalRnahmenfir eine Entlastung

Die Burger klagen schonheute tiber die vielenlangenBahnenund haben Sofort-
maflnahmenverdient, anstatt bis 2011warten zu missen!

DerVCD schigteineReoganisatiorderStadtbahnliniewor: DenZweisystem-Stadt-
bahnen(S3, S4, S5) ermbglicht am Hauptbahnhotine zweite Rampe von der Karl-
stral3ein RichtungDurlachfahrenzu kdnnen.Bei den Einsystem-Stadtbahng®1,
S2) kdnnendie Doppeldige,die im Zentrumder Kritik stehenjn zwei separate.i-
nien aufgeteiltwerden.FahrendieseLinien verschieden&iele an, entstehtso durch
zustzlicheDirektverbindungemundeinemdichterenTakt ein Komfortgewvinn.

BeideMaRnahmerentlasterden AbschnittEuropaplatz-Marktplatam je eineLinie.
AuRRerdenfahrenauf diesemwichtigenAbschnittdannkeinelangenZiigemehr

2. Stufe bis 2010: Offensive City-Sid

¢ Die KriegsstralRewird burgerfr eundlicher und leistungsfahiger umgestaltet:

Fur die NotwendigkeitdiesesWandelsin der KriegsstralRegibt eseinenbreitenKon-
sens.Eine andereKriegsstraf3ast notwendig,um den Mehrerkehrz.B. durchECE
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