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Flensburg

Kiel

Libeck

Meuminster
Dithmarschen
Herzogtum Lauenburg
Nordfriesland
Ostholstein

Pinneberg

Plén
Rendsburg-Eckernférde
Schleswig-Holstein
Segeberg

Steinburg

Stormarn

Gesamt 2007

Gesamt 2005
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Mio. €
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Finanzbedarf Perspektive und Entwicklung Regionalis lerungsmittel

(ohne Investitionen und nicht kalkulierbare Risiken )

2008

Ausweitung des OPNV-Angebotes (2008 bis 2025: ca. 4,5 Mio. Zugkm)
Jahrlicher Finanzbedarf
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2010 2015 2020 2025

voraussichtliche Entwicklung der Regionalisierungsmittel
Finanzierungsliicke ab 2018

Risiko Kirzung nach Revision 2014
Finanzierungslicke ab 2016




127 Mio. € weniger Mittel bis 2012

Mio. €
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Klrzung der Regionalisierungsmittel des Bundes

2006
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1 REG Ausgleich Land
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=== REG Planung
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Ausgleichs-
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Aufgabentrager

80,0

Investitionen . .
Betriebsleistungen

20,0 SPNV
164,8
Regiekosten etc.
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OPNV-Mittel und SPNV-Leistungen
Ausgleichsleistungen —~ und Investitionen
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50 %

14 %

20 %

12 %

4%

Trassen und Stationen

Energie

Fahrzeuge inkl. Wartung

Personal

Sonstiges

63 % bzw. 84 % der
Trassen- bzw.

Stationsentgelte zahlt der
SPNV

(DB AG 2007)

Der Trassenpreis ist seit
2000 jahrlichum 2,1 %
gestiegen
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Quelle: der Fahrgast 1/2009
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-deutschland-takt.de

,Die volkswirtschaftlich
erwunschte Grof3e des
bestehenden Netzes
und seine Struktur sind
Im Gegensatz zum
Verfahren beim Aus-
und Neubau von
Strecken bislang nicht
durch analytische
Bedarfsermittlung und
Nutzenbewertung
festgelegt worden”

BRH 2006
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Eigentimer Besitzer  Investor Planer Instandhalter Betreiber Vermarkter Verkehrsanbieter

DB AG DB/NE

Trassenagentur

Infrastrukturunternehmen
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* Zusétzlich 310 Mio.
Drohverlustriickstellungen




Beeinflussbarkeit und voraussichtliche Entwicklung der Kostenfaktoren
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11.000
Mio. €
10.000 -
— Regionalisierungsmittel
Status-quo
9.000
—Bedarfan
8.000 Regionalisierungsmittc_aln
ohne Angebotsausweitung
7000 Bedarfan . |
Regionalisierungsmitteln bei
Angebotsausweitung
6.000
5.000
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