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Finanzbedarf Perspektive und Entwicklung Regionalis ierungsmittel
(ohne Investitionen und nicht kalkulierbare Risiken )
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Mio. €

Ausweitung des ÖPNV-Angebotes (2008 bis 2025: ca. 4,5 Mio. Zugkm) 

Jährlicher Finanzbedarf

voraussichtliche Entwicklung der Regionalisierungsmittel

Finanzierungslücke ab 2018

Finanzierungslücke ab 2016
Risiko Kürzung nach Revision 2014

Wettbewerbseffekt
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Kürzung der Regionalisierungsmittel des Bundes
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REG Ausgleich Land

REG nach Kürzung

REG Planung

127 Mio. € weniger Mittel bis 2012
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Kommunalisierungs-
mittel, FAG etc.

 78,5

ÖRV
7,1

Tarif
1,8

Regiekosten etc.
4,0

Investitionen
20,0

Ausgleichs-
leistungen 

Aufgabenträger
80,0

Betriebsleistungen 
SPNV
164,8



�� �!""#�$ ���������
��
��	�
���������

������!"

%���
�	���)��
�
��
��
��*������ 
��

0

10.000.000

20.000.000

30.000.000

40.000.000

50.000.000

60.000.000

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Jahre

A
us

gl
ei

ch
sa

ns
pr

uc
h 

[€
]

0

20.000.000

40.000.000

60.000.000

80.000.000

100.000.000

120.000.000

A
nz

ah
l S

ch
ül

er

Ausgleichsanspruch

Anzahl Schüler



�� �!""#�$ ���������
��
��	�
���������

������!*

��������	
��
����	��

�

�
��
������
��
��
�

�
�
���	
�������
�����
�

ÖPNV-Mittel und 
Ausgleichsleistungen

SPNV-Leistungen 
und Investitionen
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Energie

Personal

Fahrzeuge inkl. Wartung

Sonstiges

14 %

20 %

12 %

4 %

Trassen und Stationen50 %

63 % bzw. 84 % der 
Trassen- bzw. 
Stationsentgelte zahlt der 
SPNV
(DB AG 2007)

Der Trassenpreis ist seit 
2000 jährlich um 2,1 % 
gestiegen
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Quelle: der Fahrgast 1/2009



�� �!""#�$ ���������
��
��	�
���������

������!�

������������	�

„Die volkswirtschaftlich 
erwünschte Größe des 
bestehenden Netzes 
und seine Struktur sind 
im Gegensatz zum 
Verfahren beim Aus-
und Neubau von 
Strecken bislang nicht 
durch analytische 
Bedarfsermittlung und 
Nutzenbewertung 
festgelegt worden“

BRH 2006
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Eigentümer     Besitzer      Investor        Planer      Instandhalter Betreiber  Vermarkter   Verkehrsanbieter  

DB AG

Trassenagentur

Infrastrukturunternehmen

DB/NE
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* Zusätzlich 310  Mio. 
Drohverlustrückstellungen
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Beeinflussbarkeit und voraussichtliche Entwicklung der Kostenfaktoren
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