VCD Briefaktion fiir strengere Lairmgrenzwerte von Kfz — Was kénnen Sie tun?
StraBenverkehrslarm — das Problem!

Fast jeder Bundesbiirger und jede Birgerin flhlt sich mehr oder weniger regelméaRig von
StraBenverkehrslarm gestort. Dabei reichen die Folgen von subjektiver Beldstigung, Nervositat,
Konzentrationsschwierigkeiten, Schlafschwierigkeiten, abnehmender Produktivitdt und mangelnder
Regeneration bis hin zu direkten korperlichen Schaden. Laut einer niederlandischen Studie erkranken
jahrlich rund 245.000 Menschen in Europa als Folge von Verkehrslarm an Herz-Kreislauferkrankungen,
etwa 50.000 Menschen sterben sogar.

Nach aktuellen Schatzungen sind etwa 160 Mio. Menschen in Europa regelmafig einem
StraRenverkehrslarm von mehr als Lpgy 55 dB(A)1 ausgesetzt. Dies ist die Grenze, ab der die
Weltgesundheitsorganisation WHO von einem ernsten Risiko fiir die Gesundheit spricht. Das
Umweltbundesamt geht deutschlandweit von rund 13 Mio. Menschen aus, die bei diesen bzw. noch
hoheren Larmpegeln arbeiten oder wohnen miissen.

Aufruf zur Briefaktion — der Anlass!

Seit mehreren Jahrzehnten versucht die EU den StraBenverkehrslarm zu reduzieren. Verschiedenste
MalRnahmen haben jedoch nicht zu den gewiinschten Ergebnissen gefiihrt. Zum Grof3teil liegt dies daran,
dass der insgesamt zunehmende Verkehr die MaBnahmen zur Lairmreduzierung wieder unwirksam macht.
Eine SchliisselmalRnahme zur Reduzierung des StralRenverkehrslarms ist die Verringerung der zulassigen
Lautstarke von Kraftfahrzeugen. Nachdem diese seit den 70er Jahren bereits mehrfach gesenkt wurde,
plant die EU-Kommission derzeit eine erneute Verscharfung der Larmgrenzwerte. Da die Einfiihrung und
Wirkungsentfaltung langfristige Prozesse sind (bevor die komplette Fahrzeugflotte ausgetauscht ist und
somit den neuen Grenzwerten entspricht, vergehen ca. 10-14 Jahre), und vor dem Hintergrund weiterhin
steigenden Verkehrs, miissen neue Grenzwerte ambitioniert sein, um zuklinftig zu wirken.

Die europdische Kommission hat am 9. Dezember 2012 einen Entwurf vorgelegt, der neue und
ambitioniertere Larmgrenzwerte fir Pkw und Lkw vorschldgt. Der VCD und weitere Umweltverbdnde
begriiRen ausdriicklich die Bestrebungen der EU, gehen in ihren Forderungen aber noch weiter. Nur mit
einer schnellen Einfihrung und langfristig noch strengeren Larmgrenzwerten kann zukiinftig das Ziel der
dauerhaften StralRenverkehrslarmreduzierung erreicht werden.

Aus diesem Grund ist es wichtig, sich aktiv an den aktuellen Prozessen zu beteiligen und den vorgelegten
Kommissionsentwurf positiv zu beeinflussen. So ist es ein Ziel der Umweltverbdnde, dass noch
ambitioniertere Grenzwerte beschlossen werden, die auch langfristig Entlastung bringen. Aber die
Aufgabe besteht auch darin, den aktuellen Entwurf in seiner jetzigen Form erst einmal zu verteidigen.
Einflussreiche Interessengruppen, aber auch Automobilnationen (allen voran Deutschland), sind bestrebt,
schwachere Grenzwerte durchzusetzen. Im September legte Deutschland beispielsweise einen
Gegenentwurf vor, der vor allem Lkw und stark motorisierte Pkw durch Sonderregelungen von strengeren
Larmgrenzwerten ausnehmen wollte. Zwar wurde dieser Vorschlag im aktuellen EU-Entwurf
glicklicherweise nicht bertlicksichtigt, jedoch ist von harten Auseinandersetzungen in den kommenden
Beratungen im EU-Parlament und -Rat auszugehen.

! Lpen beschreibt den durchschnittlichen Schalldruckpegel im Tages-, Abend- und Nachtverlauf (Day, Evening, Night). Dabei wird Larm
wdhrend der Abend und Nachtstunden stédrker gewichtet.



Die Einflussnahme von Umweltverbdnden auf die Entscheider in Briissel kann auf mehreren Wegen
erfolgen. Neben den klassischen Moglichkeiten wie Lobby- oder Pressearbeit bietet das Thema
StraBenverkehrslarm ein weitere: Betroffene Biirger wenden sich mit der Schilderung ihrer persénlichen
Larmsituation an ihre Vertreter auf EU-Ebene und fordern diese auf, fiir ihr Recht nach mehr Ruhe
einzutreten. Somit erhalten die Abgeordneten Erfahrungen aus erster Hand und koénnen die
Notwendigkeit und Auswirkungen leiserer Fahrzeuge in einen direkten Zusammenhang stellen. Deshalb
ruft der VCD alle seine Mitglieder, aber auch Nicht-Mitglieder auf, sich mit einem Brief an die relevanten
Europaabgeordneten (MEP’s) zu wenden. Deutschland als gréRtes EU-Mitglied und gleichzeitig als DIE
Automobilnation spielt bei den anstehenden Prozessen eine enorm wichtige Rolle.

Im Folgenden sind die wichtigsten Fakten rund um das Thema und Formulierungsvorschlage fiir einen
eigenen Brief dargestellt. Das Schreiben an die Europaabgeordneten sollte moglichst als personlicher Brief
versendet werden, nicht als vorformulierter VCD-Brief. Dies kann z.B. noch dadurch verstarkt werden,
dass die Schilderung Ihrer individuellen Verkehrslarmsituation beispielhaft in den Brief einflieBt. Zudem
kénnen Punkte, die lhnen besonders am Herzen liegen, deutlicher herausgearbeitet werden. An
Bedeutung gewinnt der Brief zusatzlich, wenn er aus der Heimatregion des Abgeordneten kommt. Wenn
in der beigefligten Liste der relevanten Europaabgeordneten jemand aus |hrer Ndhe kommt, ist er oder
sie als Adressat des Schreibens besonders geeignet.

Der folgende Musterbrief enthélt Textbausteine und Fakten, die die Relevanz des Themas verdeutlichen.
Er soll lediglich als Grundlage fir lhren eigenen Brief gelten und durch weitere Belege (z.B. eigene
Erlebnisse, die Situation im Heimatort oder weitere, in diesem Schreiben nicht dargestellte
wissenschaftliche Erkenntnisse) erganzt werden. Weitere Informationen zum Thema Lirm finden Sie
unter anderem unter www.vcd.org/verkehrslaerm0.html




Musterbrief
Sehr geehrte/r Herr/Frau (Name des MdEP),

Larm ist eine der offensichtlichsten und am meisten storenden Auswirkungen des Verkehrs. Insbesondere
StraBenverkehrslarm beeintrachtigt in Deutschland die Lebensqualitat von Millionen von Menschen. Ist
man regelmaRBig hohen Liarmbelastungen ausgesetzt, kann dies zu Nervositat, Konzentrations- und
Schlafschwierigkeiten, mangelnder Regeneration und abnehmender Produktivitat fihren, bis hin zu
direkten korperlichen Schaden. Laut einer niederlandischen Studie erkranken jahrlich rund 245.000
Menschen in Europa als Folge von Verkehrslarm an Herz-Kreislauferkrankungen, etwa 50.000
Menschen sterben sogar.

[An dieser Stelle kann die Beschreibung der individuellen Situation kommen. Je konkreter, desto besser.]

Viele Kommunen versuchen mittels Schallschutzwanden oder —wéllen die Situation zu verbessern, doch
haufig sind diese MaRnahmen nur ein Tropfen auf dem heiBen Stein. Gerade Innerorts, also in eng
bebauten Gebieten, konnen diese SekunddrmaRBnahmen nicht eingesetzt werden. Und weitere
Moglichkeiten, wie z.B. der verstarkte Einsatz von Flisterasphalt, werden aus Kostengriinden nicht in dem
Umfang eingesetzt, wie eigentlich nétig. Zudem wird mittels dieser MaBRnahmen das Grundproblem nicht
gelost: Das laute Fahrzeug.

Zwar wurden in den letzten Jahrzehnten die zuldssigen Gerduschemissionen fir Kraftfahrzeuge mehrmals
abgesenkt, doch der insgesamt zunehmende Verkehr hat zu keiner spiirbaren Verbesserung der Situation
gefiihrt. Ambitionierte Larmgrenzwerte bilden also die Grundlage fiir eine langfristig verbesserte
StraBenverkehrslarmsituation. Aus diesem Grund bitte ich Sie, den am 9. Dezember 2011 von der EU-
Kommission vorgestellten Entwurf fir ambitioniertere Larmgrenzwerte zu unterstiitzen. Es darf in den
anstehenden Beratungen zu keiner Aufweichung der vorgelegten Grenzwerte kommen. Vielmehr ware es
sogar winschenswert, eine zusatzliche Reduktionsstufe hinzuzufligen. Denn nur mit langfristig
ambitionierten Grenzwerten kann eine spirbare Reduzierung des StraBenverkehrslarms erreicht werden.
Dies wiirde auch dem Wunsch nach Planungssicherheit durch die Automobilindustrie entgegenkommen.
Die technischen Moglichkeiten, leisere Fahrzeuge herzustellen, sind schon heute gegeben. Doch der Wille,
diese umzusetzen, ist noch nicht besonders ausgepragt.

Dabei sind auch aus Kostengesichtspunkten leisere Fahrzeuge ein sinnvoller Schritt. Durch die
Investitionen in den klassischen Larmschutz (z.B. Schallschutzwénde) entstehen den Baulasttragern, und
somit den Steuerzahlern, immense Kosten, bei einer nicht immer splirbaren Verbesserung der Situation.
Berechnungen, die im Auftrag der Europdischen Kommission durchgefiihrt wurden, kamen dagegen zu
dem Ergebnis, dass das Nutzen-Kosten-Verhaltnis leiserer Fahrzeuge rund 20:1 betragen wiirde.

Ich hoffe, dass Sie ebenso wie ich von der Notwendigkeit strengerer Lairmgrenzwerte von Kraftfahrzeugen
Uberzeugt sind und fir diese Meinung bei den anstehenden Beratungen und Abstimmungen eintreten.

Mit freundlichen GriBen



In den folgenden Tabellen finden Sie die wichtigsten deutschen Europaabgeordneten (MEP). Im
Gegensatz zu Bundestagsabgeordneten haben MEP’s keinen festen Wahlkreis. Wenn Sie einem der
Abgeordneten schreiben méchten wiirde es die meiste Wirkung haben, eine/n Abgeordnete/n aus lhrem
Bundesland zu wahlen. Die in der ersten Tabelle genannten sind die mit Abstand am wichtigsten.

Die Top 5 der wichtigsten deutschen MEP’s:

Europaabgeordnete/r
nationale Kontaktadresse

Bundesland, Partei

Dr. Werner Langen, MdEP
Clemensstralle 18
56068 Koblenz

Rheinland-Pfalz, CDU

Jorgo Chatzimarkakis, MdEP
MuhlenstralRe 66
66706 Perl

Saarland, FDP

Dr. Anja Weisgerber, MdEP
Karl-Gotz-StralRe 17
97424 Schweinfurt

Bayern, CSU

Matthias Groote, MdEP
RingstraRe 44
26721 Emden

Niedersachsen, SPD

Karlheinz Florenz, MdEP
GroR Opholt 3
47506 Neukirchen-Vluyn

Nordrhein-Westfalen, CDU

Weitere wichtige deutsche MEP’s:

Europaabgeordnete/r
nationale Kontaktadresse

Bundesland, Partei

Holger Krahmer, MdEP
Nonnenmiihlgasse 1
04107 Leipzig

Sachsen, FDP

Herbert Reul, MdEP
HauptstraRe 164 b
51465 Bergisch Gladbach

Nordrhein-Westfalen, CDU

Heide Riihle, MdEP
ForststralRe 93
70176 Stuttgart

Baden-Wiirttemberg, Griine

Dr. Andreas Schwab, MdEP
EisenbahnstrafRe 64
79021 Freiburg

Baden-Wiirttemberg, CDU

Reinhard Butikofer, MdEP
Unter den Linden 50
11011 Berlin

Berlin, Griine

Norbert Glante, MdEP
Alleestralle 9
14469 Potsdam

Brandenburg, SPD

Dr. Angelika Niebler, MdEP
Miinchner Strafle 2
85560 Ebersberg

Bayern, CDU

Bernd Lange, MdEP
Kurt-Schumacher-Haus
OdeonstralRe 15/16
30159 Hannover

Niedersachsen, SPD




