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01. Welche lokalen oder Der Umbau des Marktplatzes ~ Vor Inangriffinahme neuer und Von besonderer Bedeutung sind Dem Fahrrad gehort im
regionalen Verkehrsprojekte um verkehrsberuhigten kostentréachtiger Verkehrsprojekte  glle MaRnahmen, welche die innerstadtischen Vorankommen
CEETE BTN NS L R B B Geschaftsbereich um die ist zunachst Wert darauf zu legen, - atraktivitst von Alternativen zum  die Zukunft. Der Ausbau von
WG EL T R TG WAV () | i momentane, trennende Wirkunggass s bestghende StrarSer]— UN% motorisierten Individualverkehr Fahrradwegen und deren

R . adwegenetz in Offenbach wieder .
der Stadt Offenbach von wischen Fulgéngerzone und i ainen optimalen Zustand versetzt starken, also Radverkehr und bessere
besonderer Bedeutung und ilhelmsplatz aufzuheben. wird und erhalten bleibt. OPNV. Die néchste anstehende  Vernetzung gehért Prioritét. Das
warum? Der Bau einer S-Bahn- konkrete MaRnahme hier wird die Fahrrad verbreitet keine
Haltestelle "Waldheim", um den Ansonsten lange Uberfallige Anderung im Luftbelastung durch schadliche
neuen Stadtteil Waldheim-Sud, Tarifsystem des RMV sein, denn Immission, benétigt wenig
das MAN-Werk und den Neuen ® Ausbau des Mainzer Rings gerade die Fahrten zwischen Parkplatz, ist im Verbrauch und
Friedhof an die S-Bahn bis zur Mainstrale als Offenbach und Frankfurt sind ~ Wartung uRerst
anzuschlieRen. wichtigste . unverhaltnismaRig teuer. Als kostengiingstig und regt aktiv
Der Umbau des Kaiserlei- Umgehungsstrafe fiir den 4 jieq in Aufsichtsrat und an, den menschlichen Kérper

Kreisels um die aktuellen und il Ete Gesellschafterversammlung des  zu
ukiinftigen Verkehre aus ¢ Optimierung bzw. Umbau  RMV habe ich mich dafiir bewegen. das fahren vermittelt
Offenbach, dem Frankfurter ge;yerkgt"sgerf'”dung eingesetzt, dass die Tarifgrenze  Freude und direktes Erleben
Osten und dem EZB-Gebiet Sfmm:berrz; Strake / fallt und Fahrten fur Offenbacher der Umwelt. Ebenso benétigen
besser aufzunehmen. Kaiserlei. gunstiger werden. Erstmals hat  im regionalen Bereich,
o Ausbau des der RMV bestatigt, dass die Busse und Bahn starkere
Tarifanderung kommen wird. Férderung um eine Alternative

Radwegenetzes geman der

Diese Zusage wird in Umsetzung zum automobil betriebenen
Verkehrswegeplanung.

Keine Verkehrsberuhigung von Jahr fir Jahr verschoben. So Individualverkehr herzustellen.
dass wir in diesem Jahr beim Wesentlicher Punkt ist dabei die
auijdenMarpiate Ieitatt Tarifwechsel immer noch keine ~ Senkung der Fahrpreise, eine
der Verkehrsfiihrung " o N g
Zwischen Berliner Strafe  Veranderung sehen. Erhéhung der Sicherheit und
und Bismarckstrafe als der Sauberkeit auf den
wichtigster Nordsiid-Achse. Bahnhéfen und Stationen.
Ebenso sollen Bahn und Bus,
es Behinderten leicht machen
zu reisen. Fahrrad und
offentliche Verkehrsmittel sind
hevorragend geeignet die
Schadstoffbelastung niedrig zu
halten. Elektro und Gas
betriebene Fahrzeuge zu
fordern ist fester Bestandteil der
stadtischen Verkehrpolitik.

02. Wie sollte sich der Siehe Frage 1. Eine S-Bahn-  Der OPNV muss laufend den sich  Er muss flexibler werden, was denDer 6ffentliche

N TN EN T N ENWE E Tl Haltestelle "Waldheim” stiinde  Standig &ndernden Gegebenheiten \echsel zwischen mehreren Personennahverkehr sollte sich

(o1 N\ R A G G PA ) [ den Einwohnern von angepasst werden. Bei der Verkehrsmittel betrifft. Mit dem  so weiterentwickeln das er in

aldheim-Siid und Waldheim Erschllef&ung v NN Leih-Pedelec zur S-Bahn-Station der Weiterentwicklung positiv

F g . sips errscht Nachholbedarf. i X N . .

SEUEHTE TSN R Bsowie den Beschaftigten von |Lcpocondere der Bereich und an der Endstation mitdem  wahrgenommen wird. Finanziell

Qe EIE LRI CRTL I ERELRMAN zur Verfligung. Der Hafen \yaldheim-Siid verfiigt nur iber  Leihwagen (vorzugsweise ohne  soll der Fahrgast deutliche

Gewerbegebieten? muss mit einer leistungsfahigen eine einzige Busanbindung, es Verbrennungsmotor) zum Zielort. Entlastung spiren, im Bereich

und gut getakteten wurde versaumt, beim Bau der Und das alles, ohne sich vorher der Sicherheit Zuwendung

Busverbindung angebunden  S-Bahnim Bereich Waldheim /  mehrfach bei unterschiedlichen  erleben und im Bereich des

erden. MAN-Werk einen Haltepunkt fiir die Anbietern als Kunde oder Kundin Aufenthaltes, sich an einem

CB)ah" einzurichten. Wie sich die o ictrieren zu miissen, sondern gepflegten und sauberen Ort

PNV-ErschlieBung des neu B -

geplanten Hafengebistes ergibt, ist zentral bgch- u‘nd abrechgnbar. sehen. Hier ist ein stz_a_rkeres

abzuwarten. Auf jeden Fallmuss S0 Stelle ich mir den Service als  Engagement der Politik

auch hier eine optimale Lésung Mobilitatskundin der Zukunft vor. notwendig um gesetzliche

gefunden werden. Regelungen in Gang zu setzen,
Neubaugebiete bieten die besten die den Betrieb von Bussen und
Chancen, die Herausforderungen Bahnen in den Dienst der
an eine 6kologische Mobilitét der Menschen stellen. Betrieblich,
Zukunft von Anfang anin der  wirtschaftliches Denden darf
Planung zu bericksichtigen: nicht das Ziel haben, den
Anbindung an den OPNV, Emobil-Menschen hinanzustellen. Im
Aufladestationen, Standplétze fir Bereich der Sicherheit und der

Carsharing, ordentliches Sauberkeit sind die Betreiber zu
Fahrradwegesystem und vieles  Investitionen zu
mehr. verpflichten. --- Neubau- und

Gewerbegebiete sind in der
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Wie schon in der Antwort zu 02.
ausgefiihrt, besteht an einigen
Stellen Nachholbedarf.
Insbesondere befiirworte ich die
Bemiihungen zur Erhéhung der
Punktlichkeit, Zuverlassigkeit und
Sicherheit von Bus und Bahnen.
Auch hier besteht Nachholbedarf,
die Zusammenarbeit zwischen den
verschiedenen Offenbacher
Busbetreibern, der Bahn und dem
RMYV sind zu optimieren. Eine
Auflésung oder Ablehnung
einzelner Projekte muss im
Einzelfall je nach konkreter
Entwicklung entschieden werden.

03. Welche Projekte im Bereich [[iNISV\eIICH

Nahverkehr fiir Offenbach - S-Bahn-Haltestelle
befiirworten Sie, welche lehnen RWEIGIE N

Sie ab? - Ausbau der Elektromobilitat

ich lehne ab:

- zusatzlichen Durchgangsverkehr
(z.B. durch EZB-Neubau ohne
Umbau des Kaiserlei-Kreisels)

Eine Pauschalantwort ist hier nicht
maglich. Die Notwendigkeit von
Nacht- und Spatverkehren und
deren Umfang ist regelmaRig zu
tiberpriifen. Die OPNV-Anbieter
miissen flexibler auf aktuelle
Anlasse reagieren. Besonders bei
richtig und wichtig. Damit groReren Veranstaltungen, die erst
einhergehen muss jedoch aus in Abend- und Nachtstunden
Riicksicht auf die wirtschaftliche enden, besteht bei den S-Bahn-
Leistungsfahigkeit unserer StadtVerbindungen grofer

eine genaue Bedarfsanalyse. Nachholbedarf. Hier nimmt der

in Anruf-S - Taxi RMV wenig Riicksicht auf die
enn ein Anrul-Sammel-1axi — ats4chlichen Verkehrsbediirfnisse.
Bedarfe besser abdeckt, muss

Aber, ich nehme auch die
kein Bus fahren. Veranstalter in die Pflicht, ihre
Events rechtzeitig anzumelden.
Beispielsweise, bei den Kickers und
den Offenbacher Bussen
funktioniert das gut, bei anderen
Veranstaltungen tberhaupt nicht.

04. Wie stehen Sie zu Nacht-
und Spatverkehren im OPNV
(Nachtbusse,
S-Bahnnachtverkehr etc.)?
Befiirworten Sie eine
lAusweitung dieser Verkehre?

Grundsatzlich halte ich ein
angemessenes und mit
Frankfurt und dem Umland gut
vernetztes und getaktetes
Angebot von Nacht- und
Spatverkehren im OPNV fiir

05. Halten Sie das derzeitige
Niveau der Fahrpreise im
offentlichen Nahverkehr fiir
gerechtfertigt? Wie beurteilen
Sie das Tarifsystem im RMV?

Nein. Das Tarifsystem des RMV Ich setzte und setze mich weiter

benachteiligt Offenbach seit dafiir ein, dass insbesondere

Jahren und fihrt zu Offenbach und Frankfurt in eine

iiberfliissigen Pendlerstrdmen einzige Tarifzone vereint werden.
itd Ag t B d Aufgrund der nicht gerade

E'. erlnl gf(f) Zl; . ﬁn ﬁ'jrt niedrigen Fahrpreise nach Frankfurt
aiserlei. Offenbach gehort,

! ! ) ist es beispielsweise fiir eine
solange es kein eTicket gibt,  Familie oder eine dreikopfige
das die tatséchlich

Fahrgemeinschaft glinstiger mit
Streckenlange im Preis

dem Auto zu fahren, als Bus oder
abbildet, in die Frankfurter Bahn zu benutzen. Andererseits ist
abe des Tarifsystems.

es relativ kostengiinstig, etwa mit
der S1 nach Rédermark zu fahren,
eine Strecke von rund 25
Kilometern, da wird genauso viel
bezahlt wie fiir eine Fahrt von
Offenbach Marktplatz zum

Tarifsystem des RMV gerade bei
den S-Bahnen ,undurchsichtig®.
Hier besteht erheblicher
Nachholbedarf auch auf politischem
Gebiet.

06. Wie bewerten Sie die
Situation der Haltestellen und
Bahnhofe in Offenbach?

Was wiirden Sie tun, um diesen
Zustand und besonders den
barrierefreien Zugang und das
Blindenleitsystem zu
verbessern?

Ich beurteile die S-Bahn- Den Zustand und die Sauberkeit
Stationen positiv. Die Stationen der Bushaltestellen und der
sind hell, barrierefrei und haben innerstadtischen S-Bahn-

. " . Haltepunkte beurteile ich im
keine Angstraume, Vandal|smusGroEen HnalCansenisouttdie

und Verschmutzung haben sich | jtepunkte Bieber und Waldho
erringert. befinden sich nicht nur optisch in

einem mangelhaften Zustand.

Die Bushaltestellen haben wir ininsbesondere der Haltepunkt

den vergangenen zehn Jahren Bieber féllt negativ durch das

in zwei Bauabschnitten verkommene Bahnhofsgeb&ude

barrierefrei gemacht, darauf ~ Und seine Umgebung auf, in

kénnen wir stolz sein. Waldhof hat man es inzwischen

wohl aufgegeben, die

Vandalismusschaden zu beseitigen.

Ganz klar Grundsétzlich muss aber an allen
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Als Teil der Modellregion
Elektromobilitdt Rhein-Main
beherbergen wir nicht nur die
Leitstelle im Projekt, sondern
werden einen der wenigen bisher
existierenden Elektrobusse bei
uns in Linienbetrieb nehmen, um
im Echtbetrieb Erfahrungen zu
sammeln, von denen die
Weiterentwicklung der Emobilitat
im OPNV insgesamt profitieren
kann.

Planung selbstverstandlich von
Beginn an einzubeziehen,
wobei stets eine Verknlpfung
selbstverstandlich sein soll, das
gesicherte Fahrradabstellplatze
und Autoparkplatze

nahe an den Zugangangen zur
S Bahn sich befinden.

Ich fordere den Bereich
Fahrradnetzausbau, Bus und
Bahn Tarifsenkung, Sicherheit
und Sauberkeit, Parkplatze:
parken im Parkhaus, keine
Parkplatzgebtihr in Offenbach
von Freitag 18 Uhr bis Sonntag
24 Uhr, um Gaste nach
Offenbach einzuladen, ihr Geld
lieber in der Gastronomie und
der Unterhaltungsbranche
auszugeben. Nur in
Parkhausern wird 24 Stunden

Aber wir haben auch ganz andere jeden Tag kassiert.

gute Projekte, die sich direkt an

die potenziellen OPNV-Kundinnen

und Kunden wenden, um

Zugangsbarrieren abzubauen; mit

einer Senioren-Busschule und
gezielten Angeboten an
Menschen, die das Berufsleben
hinter sich haben und nun die
Alternativen zum Auto flr groRe
und kleine Strecken entdecken.

Wir missen Nacht- und

Ich bevorzuge Sammeltaxis und

Spatverkehre bereitsstellen. DaflirBussonderfahrten bei

brauchen wir neue Modelle, wie
Anruf - Sammenltaxis,
Discobusse u.a. um diese
Angebote kostenglinstiger zu
machen.

Konzerten zur Spatzeit.

Das bestehende Wabensystem istDie Fahrpreise im RMV sind

nicht zukunftsfahig. Es fuhrt in
vielerlei Hinsicht zu nicht
nachvollziehbaren Fahrpreisen,
die bei gleicher Entfernung stark
schwanken; nicht nur an der
Grenze zwischen Offenbach und
Frankfurt. Das Tarifsystem muss
vollig neu aufgestellt werden.
Leider missen fiir eine
Veranderung des Systems die
Partner im RMV zustimmen.
Gerade zwischen Offenbach und
Frankfurt konterkariert der Tarif

stark Uberhoht. In New York,
Antwerpen und Rom kann man
wesentlich glinstiger die
offentlichen Verkehrsmittel
benutzen. Tarifsystem - ich
halte das I6sen einer Fahrkarte
fir viel zu kompliziert. Fur
Gaste

in der Stadt, z.B. Messegaste
dirfte das Sythem nicht
durchschaubar sein. Was fehlt
an den Stationen, das ist der
menschliche Bezugspunkt - hier

den Wunsch der Stédte, dass alle miissen Regelungen im Sinne

auch eine neue Verteilung der

Kaiserleigebiet. Insgesamt ist das  mit dem RMV fahren. Dazu gehdrtvon Arbeitsbeschaffung méglich

gemacht werden.

Infrastrukturmittel des Landes was

Schiene und Strale betrifft.

In Offenbach priift die KommunaleHaupt- und Ostbahnhof in

Behindertenbeauftrage taglich
Rolltreppen und Aufziige an den

Offenbach - wirken sehr oft
schmutzig bis verwahrlost.

wichtigsten S-Bahn-Stationen, um S-Bahn Markt-Station oft stark

gegebenenfalls umgehend die
erforderlichen Reparaturarbeiten
anzufordern. Dennoch besteht
hier eindeutig
Verbesserungsbedarf seitens der
Bahn. Gerade bei den S-Bahn-
Stationen gibt es regelmaRig
Beschwerden (iber das
Erscheinungsbild und
ausgefallene Rolltreppen oder

verschmutzt, Lederwaren und
Kaiserlei Stationen meist
sauber, wirken aber verlassen
und vermitteln
Unsicherheitsgefiihle. Die
Aufziige, die Barrierefreiheit
geben sollen, sind oftmals
langer ausser Betrieb. Ich kann
nur

wieder betonen, auf jeder



VCD Verkehrspolitische Fragen - OB-Wahl Offenbach 2011

verbesserungsbedurftig ist die Bahnhdfen mehr fir die Sicherheit Aufziige. Der barrierefreie ZugangStation muss es wenigstens

Situation am ehemaligen der Fahrgaste getan werden, so st aber eine der wichtigsten eine Bezugsperson geben. Es
etwa durch mehr Anwesenheit von

Hauptbahnhof. Solange die e Guret A Grundvoraussetzungen im OPNV, muss kein Securityman sein -
Bahn dort weiter alle Zlige des POI'Ze".H'IfSPOI'Ze' S wenn man nicht unglaubliche eine Bahnuniform und eine

; . Bahnmitarbeitern. Das . ; - . X -
Reg|9na|verlfehrs halten lasst Hauptproblem beim barrierefreien Kl{ndenpoten;mlg ausschhellgn Uberswl’_\tskablne, natur_l_lch_
(was ich befiirworte!), muss Zugang der Bahnhbfe ist im mochte. SchlieBlich geht es hier  schusssicher verglast, fiir einen
gewahrleistet sein, dass man  Wesentlichen, dass sowohl um blinde oder gehbehinderte ~ Mensch der dort Dienst tut, das
lauch mit Behinderung oder Fahrstiihle als auch Rolltreppen Menschen, Eltern mit Reisenden geholfen wird, der
einfach nur viel Gepack oder  durch schlechte Wartung und Kinderwagen, Altere Menschen  Aufsicht fiihrt um Vandalismus
einem Kinderwagen den mutwillige Beschadigungen oftmals it Gehwagen sowie Reisende  und Bedrohung aus dem Allitag
Bahnsteig erreichen kann. nicht zur Verfiigung stehen. Hier it o oh\yerem Gepéck. der Stationen herauszunehmen.

und auch bei Einfiihrung eines
»echten” Blindenleitsystems an den
S-Bahn-Stationen ist die Bahn
gefordert, aktiv zu werden.

07. Welche Verbesserungen FuBwegenetz: Verbreiterung ~ Das FuBwegenetz in Offenbach ist Die Stadt Offenbach verfiigt Gber Die Pflasterung vieler Gehwege
wiirden Sie im FuBwegenetz und’ il LU e R Re quantitativ sehr gut, der Zustand  ein Radwegekonzept, das bereits ist katastrophal, gebrochene
M ECEL N AT N 1) BT (WK aiserstrale (zwischen der Gehwege ist an vielen Stellen o reiche geeignete MaBnahmen Pflastersteine im Biergrund,
vornehmen? Geleitsstrafie und Frankfurter 2V Vérbessem, um zumindest die auffiihrt, um das Rad fahrenin  Stadthof, Frankfurterstr.-
Stralle) und in der Frankfurter Verk.z'ahrssmherhelt gewghrlglsten unserer Stadt an h Pflaster in der Kirch i

L v (emnn, A0rr e ey et genehmer zu aster in der Kirchgasse wie
Stralle (zwischen Luisenstralle anwohner und machen; diese sollen schrittweise nach einem Erdbeben - die
und LudwigstraRRe) Grundstiickeigentiimer gefragt, auf umgesetzt werden. Um das Rad Liste kénnte unendlich lang
Radwegenetz: Verbesserung  mangelhafte Zustande fahren in Offenbach weiter zu werden. Eine erste
der Nord-Siid-Verbindung durch hinzuweisen. Beziiglich des beférdern, wiirde ich aber Verbesserung kénnte es sein,
die Innenstadt Radwegenetzes sehe ich zusétzliche MaRnahmen prifen  dem Bauamt sehr deutlich zu
Ri?f:t?zgsrseigtﬁlgreieée darf1assen. Das Fahrrad in der Stadt machen, das ein neuer OB sehr

" hat einen wesentlichen Vorteil: ~ scharf dem Bauamt auf die

man ist meist schneller als mit Finger schaut. Wie werden

dem PKW. Deshalb ist es wichtig, Auftrage vergeben, wieso

dass dieser Aspekt nicht durch  gehen die Steine so schnell zu

unnétige Verbote oder Bruch ? Das Bauamt muss

Verkehrsflihrung ins Hintertreffen kontrolliert werden.

gerét. Eine weitere Offnung von

Einbahnstrallen und die

Schaffung von Nord-Sid- und

Ost-West-Verbindungen fiir

Radler sind hierfiir wichtig.

Hinsichtlich des FuRwegenetzes

gilt es den Schutz und

Barreirefreiheit zu gewahrleisten.

08. Sehen Sie die Siehe Frage 6. Weitere Hier istim Einzelfall zu ) Seitens der kommunalen Ja natrlich, in dem Bereich
Notwendigkeit, die MaRnahmen werden wir auf ~ entscheiden, ob beispielsweise  Behindertenbeauftragten oder der Barrierefreiheit und
Barrierefreiheit und das Anregung bzw. in Absprache ~ Bordsteine abgesenkt und Selbsthilfegruppen wurde diese  Blindenleitsystem muss sténdig

Blindenleitsystem im mit den Interessenvertretungen CLUEEED TEED & EEm Forderung bisher nicht erhoben; gearbeitet und entwickelt
FuRgéangeriiberwegen angebracht

UV L ER AR EEEE G A gerne prifen bzw. umsetzen. | qon “Gleiches gilt fiir die insofern habe ich keinen werden. Die Bevolkerung auch
Anbringung von akustischen konkreten Anhaltspunkt dafir, in Offenbach wird élter, lebt
Signalen an Ampeln und dass hier Verbesserungen langer, will sich dabei bewegen
FuBgangeriiberwegen. dringend erforderlich sind. und bendtigt in diesem
Altersprozess

Unterstlitzung und Hilfe, die
Vermeidung von Barrieren
gehort zu jeder
zukunftorientierten Baulanung
und Stadtentwicklung.

09. Wie bewerten Sie die Ampelschaltungen sind immer Die Ampelschaltungen in Ampelschaltungen missen immer Nein, die Ampelschaltungen
IAmpelschaltungen in lein Kompromiss zwischen allen Offenbach sind nach meiner mehrere Aspekte erfiillen: Fiir  sind nicht tiberall so geschaltet

Offenbach? Nutzern. Als Autofahrer, Auffassung im Wesentlichen sehr  gina attraktiven OPNV soll die  das sie dem FuRgénger dienen.
FuRgéanger- und Radfahrer

Sind diese nach lhrer Radfahrer und FuRgéanger hat § h P N . Ampelschaltung die Ecke Kaiserstr /
w - S reundlich. Tatséchlich miissen im .
Auffassung funganger- und man n_aturllch subjektiv immer gegebenen Falle die Schaltungen her?nngheqden Busse ) Berllner_str. von der Ecke C
radfahrerfreundlich? den Eindruck, zu lange auf gerade fiir &ltere und behinderte  Perticksichtigen und etwa die Bank Richtung St.Paul, da
Griin warten zu missen. Mitbiirger tiberpriift werden. Aber Busse auf der Busspur gegeniiberkommt kein &lterer oder
Unsere Uberpriifungen zeigen auch dies kann nur im Einzelfall ~ dem PKW-Verkehr bevorzugen. behinderter Mensch bei griin
jedoch: die griine Welle entschieden werden. Negativ muss Aus Umweltschutzgriinden sollen iiber die
unktioniert und der sogenannte aber festgestellt werden, dass die Ampelschaltungen auflerdem Strasse. Das Ampelsystem

n v gerade Radfahrer sich nicht an die
Umlauf” einer Ampelschaltung Ampelschaltungen halten. Dies ist

(d.h. die Zeit, in der das jedoch kein spezielles Offenbacher
gesamte Schaltprogramm Problem.

einen fllissigen PKW-Verkehr muss in Offenbach auf die
gewahrleisten - und schlieBlich  FuBgangerfreundlichkeit
sollen FuR- und Radverkehr keine Uiberpriift werden.

einmal durchlauft und es fir
jeden mindestens einmal griin
gibt) ist mit 80 Sekunden richtig
bemessen. Durch den neuen
erkehrsrechner, der im letzten
Jahr beschafft wurde, erhoffen
ir uns naturlich eine weitere
Optimierung, auch mit
Ricksicht auf die
Feinstaubentwicklung.

Auch Uber Pfortnerampeln, die
den Verkehrsfluss an den
Eingangsstralen der Stadt, wie
.B. im Bereich B448/ Stadion
regeln, lasst sich hier noch
mehr erreichen.

Benachteiligung erfahren. Das
fiihrt bei den grofRen und
verkehrsreichen Strafen nicht
selten zu Zielkonflikten, die
intelligent geldst werden mussen.

Generell sollten reine
FuRgangerampeln so geschaltet
sein, dass die Wartephase kurz
ist. Hierzu gibt es in anderen
Stadten, etwa Graz, bereits sehr
interessante Modellversuche mit
FuRgangerampeln, die innerhalb
kirzester Zeit auf Griin springen
oder sogar auf Dauergriin stehen,
bis sich ein Auto nahert. Abseits
der Hauptverkehrsadern unserer
Stadt wiirde es mir gut gefallen,
entsprechende neue Wege auch
in Offenbach zu beschreiten
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W LICH RS ELRELIE G Offenbach ist eine fast flache  Es gilt den beschlossenen
in Offenbach fordern? Stadt auf geringer Grundfléche Verkehrswegeplan abzuarbeiten.
WLEREENERNE LN TELY BT und damit ideal fiir den Ich beschrénke die Forderung des

VL CHRSTER TR TV B P2 W@ Radverkehr. Das erlebe ich [RECEEIS LT M i Ui Eom
Bau von Radwegen oder

aglich auf melnenl Fahrten mit Vorrangschaltungen. Grundsatzlich
dem Rad zu Terminen. muss ein sicherer Radverkehr und
Offenbach hat deutlich mehr  Freude daran damit beginnen, dass
Potential als momentane vorhandene Gelegenheiten zur
Nutzung. Ganz wichtig bleibt ~ Aus- und Fortbildung fiir Radfahrer
dabei eine bessere Nord-Siid- Und die, die es werden wollen,
erbindung durch die genutzt und auch neue geschaffen

werden. Die gilt fur alle
Innenstadt. Generationen unserer Gesellschaft.
Bei der Komplexitat des heutigen
Verkehrs reicht es nicht mehr, sich
vollig unvorbereitet auf einem
Fahrrad ins Gewiihl zu begeben.
Nicht immer sind die Autofahrer an
Konflikten schuld.

Grundsatzlich lehne ich kiinstliche
Behinderungen des Verkehrs, sei
es motorisiert oder nicht motorisiert,
sei es Individualverkehr oder OPNV
ab. Bauliche MaRnahmen zur
Einschrankung des

I StraRenquerschnitts kdnnen im

ich lehne ab: Einzelfall sinnvoll sein, es gibt
StralenbaumaRnahmen, die  jedoch zahlreiche Stellen in

mehr Individual-Verkehr in den Offenbach, die schon aufgrund
Stadt lenken wirden kiinstlicher Verkehrsbehinderungen
oder des StraRenzustandes nicht
einmal mit 30 km/h befahren
werden kénnen. Zu konkreten
Projekten siehe Antwort 1.

ich befiirworte:

Umbau der KaiserstraRe und
Frankfurter Stralle

die Sanierung des bestehenden
StralRennetzes

11. Welche StraBenbauprojekte
befiirworten Sie, welche lehnen
Sie ab?

12. Was halten Sie von Um die Sicherheit auf unseren Ein generelles Einfiihren von 30
[E LG TGS P (] StraBen zu erhdhen, ist weniger km/h auf Hauptstraien lehne ich
wie Tempo 30 auch auf Tempo immer eine gute ab. Es ist allen .
Hauptverkehrsstraen? MaRnahme. Dort, wo dieser Verk‘?hrs'te"nehmem bl
oo vermitteln, dass in der
Effekt ngammen__mlt ellner verkehrsérmeren Zeit auf
nachweisbaren La&rmminderung verhaitnismagig gut ausgebauten
usammenfallt, kann ich mir so StraRen diese Geschwindigkeit
etwas nach Vorliegen der eingehalten werden muss. Aus

Ergebnisse der nachsten Jahre Larm- und Umweltschutzgriinden
aus den Pilotprojekten in kann aber dariiber nachgedacht

anderen Kommunen schon werden, eventuell eine temporare
Geschwindigkeitsbegrenzung, etwa

vorstellen. in den Nachtstunden und

besonders fiir Schwerfahrzeuge

Mir ware aber auch wichtig, einzufiihren. So beispielsweise im

dass sich erstmal alle an Tempo Bereich der MainstraRe.

50 halten und nicht so oft mit

deutlich h6herem Tempo

ersucht wird, auch noch die

dunkelgelbe Ampel zu

erwischen.

Ich befiirworte eine einheitliche Eine groRkflachige regionale
Umweltzone fiir den gesamten Umweltzone, wie sie insbesondere
Kern der Region. von einigen Frankfurter Politikern

Kirchturmlésungen bringen uns P AT e e CIgEEn

X . Problemen propagiert wird, lehne
nlpht weiter. . ich ab. Praktische Tests, auch in
Die Schadstoffbelastung in Frankfurt, haben gezeigt, dass
Offenbach kann durch die durch die Einfiihrung einer
‘ermeidung von Umweltzone keine dauerhafte
Durchgangsverkehren und die Verminderung der

eitere Forderung der

Schadstoffbelastung der Luft
Elektromobilitat reduziert eintritt. Vielmehr wurden an einigen
erden.

13. Wie stehen Sie zu der
Einflihrung einer groRflachigen
regionalen Umweltzone zur
Reduzierung der Belastung der
Menschen mit Stickoxiden und
Feinstaub in der Rhein-
Main-Region? Wie kann die
Schadstoffbelastung in
Offenbach reduziert werden?

neuralgischen Stellen in Frankfurt
sogar erhohte Belastungen
gemessen. Diese Erfahrungen
beschranken sich nicht nur auf
Frankfurt, sondern auch auf
zahlreiche andere deutsche
GroRstadte. Bei der Reduzierung
der Schadstoffbelastung der Luft
wird im Allgemeinen und im
Wesentlichen der motorisierte
Verkehr angesprochen. Vollig
Ubersehen wird hierbei aber, dass
auch Industriebetriebe einen
groRen Anteil daran haben und
auch andere einzelne temporare
Ereignisse. Ich denke hierbei auch
an Silvesterfeierlichkeiten, die bis
zu vier Tage lang die Luftbelastung

jahrlich beteiligen) sind hierfir

Neben den oben beschriebenen Natiirlich will ich den
Méglichkeiten, den Radverkehr zuRadverkehr férdern - bin selber
férdern, gibt es weitere in 17 Tagen 1870 km durch
Méglichkeiten, Einfluss zu Frankreich geradelt. Ich
nehmen. Mehr und bessere wiinsche mir
Fahrradabstellplatze in der Stadt, Radwege mit deutlicher
Ausbau von Bike+Ride an den  Abgrenzung wie z.B. in der
zentralen S-Bahn-Stationen, Offenbacher Senefelderstrasse
Imagekampagnen (zusétzlich zumwo der Radweg deutlich mit
Stadtradeln, an dem wir uns einem rétlichen Farbbelag
gekennzeichnet ist. So wiinsche
ich mir innerstadtische
Radwege. Radfahrer gehoren
auf Radwege und nicht auf
Birgersteige.

geeignete MalRnahmen.

Ich befiirworte ein durchdachtes
an alle Benutzergruppen
orientierte StraRenbauprojekt
Uber die neu zu planende Carl-
Ulrich-Briicke. Neue

StralRenbauprojekte sind dann
abzulehnen, wenn ihr positiver,
nachhaltiger Effekt in Sachen
Verkehrsentlastung oder
Lebensqualitét an anderer Stelle
nicht eindeutig erkennbar ist. StraRenbauprojekte dirfte es in
AuRerdem mussen Grad der Offenbach aktuell nicht geben,
Entlastung und Kosten in einem ausser am Hafen. Die Stadt ist
angemessenen Verhéltnis stehen finanziell von meinen

und die Finanzierbarkeit generell Mitkandidaten und ihren
gesichert sein. Wo neue Gebiete Parteien gegen die Wand
erschlossen werden miissen, sind gefahren worden, es kdnnen
natiirlich neue Wegebeziehungen nur stellenweise die Lécher im
herzustellen; dies allerdings auch Asphalt gekittet werden.

unter Berlicksichtigung

oOkologischer Standards, so dass

Larm- und Abgasbelastung

maoglichst gering gehalten werden

(etwa durch spezielle

Fahrbahnbeschaffenheit sowie

entsprechende Verkehrsplanung).

Da Tempo 30 nachgewiesen
Schadstoffausstofy und Radfahrer und bin auf
Gerauschpegel verringert und Hauptverkehrsstrassen fiir
gleichzeitig die Sicherheit erhdht, Tempo 40 weil ich beim gehen
sollte in unseren Stadten meines die Autofahrer nicht Giberholen
Erachtens auf deutlich mehr méchte.

StralRen Tempo-30 gelten, als

dies bisher der Fall ist -

Hauptstraen inklusive. Allerdings

ist Tempo 30 nicht auf allen

HaupstraBen angemessen,

deshalb sollte genau gepruft

werden, in welchen

StralRenabschnitten eine

Temporeduzierung sinnvoll ist.

Ich bin FuBganger und

Wie in den letzten Wochen
mehrfach in der Presse
nachzulesen war, befiirworte ich
gemeinsam mit meinen
Magistratskollegen in anderen
Stadten der Rhein-Main Region -
etwa Umweltdezernentin Manuela
Rottmann aus Frankfurt,
Bad-Homburgs OB Michael
Korwisi - eine regionale
Umweltzone. Leider hat sich das
Land Hessen gerade auf den
Standpunkt versteift, dass neue
Umweltzonen generell nicht mehr
ausgewiesen werden. Dies
kritisiere ich als Umwelt- sowie als
Gesundheitsdezernentin, denn
die positiven Effekte der
Umweltzone sind belegt. Die
Schadstoff-Grenzwerte der EU
kénnen wir ohne Umweltzone
keinesfalls erreichen - nur mit ihr
haben wir eine Chance, wenn die
Umweltzone ein Teil eines
MaBnahmenpaketes ist.

Sehr gut - vorbeugen ist besser
als heilen.
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14. Die Kommunen sind Hierzu wird die Stadt
verpflichtet, Larmkartierungen
vorzunehmen. Welche
MaBnahmen zur Einhaltung der
Larmgrenzwerte konnten in

Offenbach getroffen werden?

inanziell Méglichen
MaRnahmen aus dem
Larmaktionsplan 2010 des
Regierungsprasidiums
Darmstadt ibernehmen.
MaRnahmen wie z. B.
Fahrbahnsanierungen,
intelligente Verkehrssteuerung
Uber Verkehrsrechner und
Parkleitsystem, Ausbau des
OPNV, Mobilitatsmanagement

eranderte Stralenfiihrung,
Lkw-Durchfahrtsverbote bzw.
Tempo — 30-Streckengebote
Uhren nicht nur zur Senkung
der Luftbelastung, sondern

Und auch mit der weiteren
Forderung der Elektromobilitat
kann naturlich noch einiges
erreicht werden.

15. Die Stadt Offenbach ist ir werden weiter alle
besonders von den Belastungen|[SiS ¢ RV ElPaT]

(O e LR EGIR T T AT EL Ty Verhinderung von mehr
LT L CA G R BTG EL T E BF luglarm ausschopfen.

zur Reduzierung der Gleichzeitig muss auch die
EEESOLGEL R ETRETG L L E B bestehende Belastung durch
und Biirger durch den passiven Schallschutz
EOENE T EL LSR8 verringert werden. Eine dritte
Wie stehen Sie zu einem Landebahn ohne

WET i T WS T R T P A ST EX N achtflugverbot von 22 bis 6
Uhr? Uhr ist der Bevélkerung nicht

mediation vor zehn Jahren
gezeigt.

16. Wie stehen Sie zu den Die Anderung der
Anderungen bei den Anflugverfahren hat fir
LENE G ELTEH ARV EROffenbach positive Effekte, da
SENEERPEYTOLEELET#Enicht mehr alle Flugzeuge in
Kommune? einer geraden Bahn das
gesamte Stadtgebiet

u hoch und man fragt sich

Anflugverfahren nicht auch
riher schon moglich gewesen
aren.

17. Was halten Sie vom ,,Shared
Space“-Konzept? Kénnen Sie
sich in Offenbach die
Verwirklichung vorstellen und
wenn ja fiir welche Bereiche in
der Stadt?

Das "Shared Space"-Konzept
inde ich sehr interessant, da
Pilotprojekte in Holland und
Norddeutschland zeigen, dass
es funktioniert.

verkehrsberuhigten
Geschaéftsbereich an den
Langsseiten des
ilhelmsplatzes erste "Shared

ich mir fir den Umbau des
Marktplatzes vorstellen.

in Betrieben, Schulen und Kitas, gleichmaRiger ,rollender*
Verkehrsablauf méglich ist. Schon MaRnahmen zur Reduzierung des

reduzieren auch die Larmpegel. Flugverkehr wurden gesonderte

vermittelbar, das hat bereits die

lberqueren. Trotzdem bleibt die Versuchsphasen und der
Larmbelastung der Bevodlkerung Auswertung der begleitenden

Space"-Flachen, ahnliches kann

Uber sonst statthafte Grenzwerte
erhéhen und damit die

Jahresstatistik belasten. dem Flugverkehr noch nicht
einmal erfasst, weil angeblich

nicht messbar.

Den StraRenverkehr anbetreffend Offenbach hat bereits 2008 einen

schrittweise und abhingig vom denke ich zunéchst daran, dass bei | yftreinhalte- und

StralBenreparaturmalnahmen und Larmminderungsplan
—neubauten sogenannter
Flisterasphalt zum Einsatz
kommen muss. Die Verwendung
dieser Materialien ist zwar etwas
teurer als herkémmlicher
StralBenbelag, kann aber auch
weiter den Vorteil bieten,

verabschiedet, der eine
umfassende Bestandsaufnahme
beinhaltet; inklusive der Daten
aus der Larmkartierung Auf rund
50 Seiten werden schlieflich
Handlungsfelder, Handlungsziele

langlebiger zu sein als bisher.  ng MaRnahmen aufgelistet. Sie
Weiter wiirden auch den tatsachlich umfassen Mafinahmen von

vorhandenen Verkehrsbedirfnissen . tell ter Verkehrsst
entsprechende Ampelschaltungen intelligenter _er enrssteuerung,
dafiir sorgen, dass ein Fahrbahnsanierung und

LKW-Fahrverbot bis hin zu

damit wére viel erreicht. Auch
denke ich daran, die
Schalldampfanlagen der
Offenbacher Busse zu optimieren.
Zur Larmbelastung durch den

Nachbarschaftslarms im
Wohnumfeld und
Mobilitdtsmanagement. Daran
wird deutlich: Es gibt viele
Stellschrauben, an denen wir
drehen kdénnen, um
Larmbelastung zu reduzieren.
Leider gehért der Fluglarm nicht
dazu; gegen ihn kénnen wir nur

Fragen gestellt.

juristisch vorgehen, was die Stadt

seit vielen Jahren tut.

Ich befurworte ein Nachtflugverbot Die Belastungen fiir die

von 22 bis 6 Uhr, ich unterstitze Biirgerinnen und Biirger werden
auch den Rechtsweg, den die Stadt 4o den Ausbau groRer. Die
Offenbach beschritten hat. Ebenso. o4t offenbach wird durch die
unterstiitze ich die Aktion . .
‘Menschenkette® der BIL am Sledlunlgspe.schrankung enorme
17.9.2011 zum Protest gegen die  Nachteile in ihrer
Fluglarmbelastung. Zur Weiterentwicklung haben. Die
Reduzierung des Fluglarms iber ~ Anderung der Flugrouten ist eine

Offenbach gab und gibt es vielerlei Entlastungsméglichkeit, die zur
Mbglichkeiten, die teilweise auch  zgit erprobt wird.
schon in Angriff genommen

Wur.fje"' JcioGclintesoncers Flugrouten und die Flugverfahren
veranderte Anflugrouten aus

ostlicher Richtung Uber die Sl_nd an an_dem Erf?rdnem's
Autobahn A3, wie sie derzeit nachts€ines maximalen Larmschutzes
erprobt werden. Das muss die fur die Bevélkerung in

generelle Regelung werden, damit Flughafennahe zu orientieren.
wiirde insbesondere Bieber und derDas einst von CDU und FDP
Stiden Offenbachs deutlich versprochene Nachtflugverbot
entlastet werden. muss kommen.

Die tatsachlichen Auswirkungen
durch die von mir unter 15.

iirf‘la""ter;‘ ﬁnde_rutngt;ent:m '°f‘_”' ‘l‘”d steilere Anflugwinkel und

ugverianren jetzt schon final 2U o cetzte Landeschwellen sowie

beurteilen, erscheint mir zu . o

verfriiht. Wichtig erscheint es mir, M Stadtgebiet vorbeifiihrende

dass nach Beendigung der Flugrouten die Larmbelastung fiir
80.000 Offenbacherinnen und

Offenbacher verringern wiirde.
Untersuchungen trotz erhhten

schon, warum diese geanderten Kapazitatsaufkommens eine

geringere Fluglarmbelastung fur
Offenbach festgestellt werden
kann. Dies gilt sicher unabhangig
von politischen Ansichten.

Einige Stadte in Deutschland habenWenn unsere Stadte dem
dieses Konzept seit einiger Zeit zur Verkehrskollaps entkommen
Erprobung, es hat sich auch méchten und ein Umdenken im

te'lwe's.;e bewahit MOQI'Ch Ware  \erkehrsverhalten eintreten soll,
auch ein Probelauf in den

Stadtteilen an weniger

Hier kann ich mir ein Verhaltensénderung aller
ricksichtsvolles Miteinander von  Verkehrsteilnehmer basieren.
FuBgéngern, Rad- und Autofahrern Pilotprojekte kénnte ich mir dort

durchaus vorstellen. Nicht geeignet vorstellen, wo klassische
hierfiir erscheinen mir aber die
HauptverkehrsstraRen in den
Stadtteilen oder auch der
Marktplatz als wichtigste
Nordstid-Achse in der Innenstadt. Verstandnis des Konzeptes und
der erforderlichen Akzeptanz viel
Informations- und

Uberzeugungsarbeit erforderlich

Dabei werden die Schadstoffe aus

sind derartige Konzepte langfristig
In Offenbach haben wir mit dem grequentierten Platzen und Straken. erforderlich, weil sie auf freiwilliger

Verkehrsberuhigungsmafinahmen
nicht gefruchtet haben. Allerdings
gehe ich davon aus, dass bis zum

Zur Einhaltung der
Larmwertgrenze werden
Kontrolleure eingesetzt - die auf
Grund ihrer Messungen die
Verordnungen

zur Larmbegrenzung
durchflhren, hier wéare es
angesagt, das eine
Burgerinitiative die Ergebnisse
der Kontrolleure

Uberpriift oder die Kontrolleure
begleitet auf der Basis eines
ehrenamtlichen handelns.

Nachtflugverbot - da warte ich
schon, was weiss ich, 20 Jahre
drauf. MaRnahmen gegen den
Fluglarm? Wahlen Sie

mich, dann verrate ich Ihnen
meine Massnahmen. Das ware
dann der Hortest den ich ihnen
erstmal vorschlage. Sollte

ich dann feststellen das Sie
nicht héren, dann hatte es
keinen Sinn, lhnen was zu
sagen sollten Sie jedoch horen,
kémen wir ins Gesprach.

Die Flughafen-Experten der Stadt Von einem wirklichen
gehen davon aus, dass sich durchveranderten Anflugverfahren

lasst sich erst sprechen wenn
die Anflugschneise langs tiber
die

Autobahnspuren verlauft und
damit entlang einer
Diinnbesiedlung entlangfiihrt.
Diesem Anflugverfahren
versperrt sich die Frankfurter
Flughafengesellschaft. Es
wiirde einen héheren Bedarf an
Fluglotsen erfordern. Da
werden wieder einmal
wirtschaftliche belange tiber
menschliche Unversehrtheit der
Gesundheit gestellt. Wer will
sich damit zufrieden geben?

Shared Space Konzept - bitte
halten Sie sich an die gesetzlich
vorgeschriebene Amtssprache.
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I st

ERNEEIENCIFEION ELENETERAIS Stadt haben wir Einfluss  Es muss nicht fur jede kurze Mobilitdtsmanagement an Kitas
WHCES SR (EREL 1 (M darauf, dass es wohnortnahe  Strecke gleich der Pkw genutzt — ynd Schulen ist bereits als eine
an Schulen (z. B. Vermeidung  SISTEURGIE=TEYy werden, aber grundsatzlich bleibt  \1apnahme im Luftreinhalte- und

T3 die Entscheidung, wie ein Schiller | .. .
(e CER S T CT T E VARV EEEE T EBangemessenen und modernen Larmminderungskonzept

) R ; s zur Schule gelangt, Sache der . -

DEUVETGCHTEREGTINTE T L ERAUsstattung gibt, die mit allen g puier oder der Eltern. beschrieben und an Pilotschulen
Forderung von Rad- und ‘erkehrsmitteln, vor allem aber gg|pstverstandlich ist der ®PNV aufkOnnen wir bereits messbare
FuBverkehr)? mit dem Bus, dem Rad oder zu die Bediirfnisse der Schiilerinnen  Ergebnisse vorweisen: die Anzahl
Ful gut und sicher erreichbar  und Schiiler abzustimmen. Seies der Kinder, die statt mit dem
sind. Mit der durch die Routenfiihrung oder auch "Ejterntaxi" zu FuR oder mit dem

Schulbausanierung, dem Bau ~ &inen auf die Schulzeiten Fahrrad unterwegs sind ist
abgestimmten Fahrplan,

einer neuen Schule im Hafen, . angestiegen.
der Sanierung der gegel‘)_enenfalls auch mit
X Verstarkungsbussen. Ich glaube ] . s
Bushaltestellen sowie der aber, dass diese Problematik in Wie haben wir das erreicht:
Schaffung von Radfahrstreifen Offenbach bisher ziemlich gut Gemeinsam mit den Schiilerinnen
(es kénnen gerne noch mehr  geldst ist. Auch darf man den und Schiilern wurden leicht
erden!) haben wir da schon  Kostenfaktor fiir die verstandliche, kindgerechte
einiges erreicht. Verkehrsbe_triebe nicht aus den Wegepléne erarbeitet. Dariiber
Neben dieser Hardware geht es Augen verlieren. hinaus wurde fiir die Zielgruppe
beim Mobilitats-Management an der Lehrer, Erzieher, Eltern und
Schulen meines Erachtens aber Kinder ein ,Handbuch zum
or allem um die Mobilitéts- Mobilititsmanagement an
Konzepte in den Kdpfen der Schulen und Kitas in Offenbach”
Menschen: in einer Stadt der erarbeitet, das die
kurzen Wege wie Offenbach Weiterverfolgung und Verbreitung
gibt es letztlich kaum einen des Mobilitdtsmanagements
Grund, sein Kind mit dem Auto unterstltzen soll.
bis an die Schule zu fahren.
Schon beim Ubergang in die
Grundschule sollten Eltern sich
labstimmen und im Sprengel
.B. Laufgruppen zur Schule zu
organisieren. Und naturlich
haben auch die Eltern eine
ichtige Vorbildfunktion: wer
selbst versucht, jeden Meter mit
dem Auto zu fahren, wird
seinem Kind kaum vermitteln
kénnen, dass es auch anders
geht. Also rauf aufs Rad, oder
6fter mal zu Ful gehen!
19. Wie stellen Sie sich die Die Erschliefung des Hafens  Hier gibt es bereits konkrete Die OPNV-Anbindung ist in der
kiinftige Anbindung des ird tiber eine Buslinie und eine Planungen der OVB bzw. der bestehenden
neugestalteten Offenbacher StraRengestaltung mit Busbetreiber, wie zuklnftig das  Napyerkehrsplanung bereits

Hafengebietes fiir den nicht- lentsprechendem Raum fiir FEEEEBIE Gl Gletin 1Y . festgelegt: eine neue Buslinie mit
angebunden werden soll. Auch hier

motorisie_l_"ten NG OEWEC T@Radfahrer und FulRgéanger i) ol onid 6l Gt der Nummer 108 wird drei
und den OPNV vor? geschehen. Direkt am Erfahrungen abzuwarten. Fiir Haltestellen in zentraler Nahe der
Hafengebiet fiihren mehrere Radfahrer ist das Hafengebiet neu entstehenden
regionale und Uberregionale bereits jetzt sehr gut angebunden. Hafenbebauung ansteuern und
Radrouten vorbei, mit dem Rad Ich verweise auf den fur eine schnelle Verbindung zu
ur Arbeit nach Frankfurt ist Mainuferradweg sowie die kurzen  pmarkiplatz und Hafen sorgen.
kein Problem. Ausreichende Verbindungen von der Innenstadt
und sichere e gur(;h d.‘.as.Nord.end Wi Die ErschlieBung fiir den nicht-
e ) . verhaltnismaRig ruhigen e L
Abstellmdglichkeiten fiir Nebenstraen. Auch sind in den  Motorisierten Individualverkehr
Fahrrader sowie Ladestationen Planungen Querungsméglichkeiten Stelle ich mir so vor, dass die
Ur Elektrorader sind bereits  fiir FuRganger und Radfahrer iiber Nutzung des Fahrrades
orgesehen. den ,Binnenhafen® vorgesehen.  komfortabel, schnell und sicher
den Hafen mit der Innenstadt
verbindet und somit fir viele
Fahrten im Nahbereich zur ersten

Wahl wird.
PARWERST [ TN [ TETEST T TG [ Der Marktplatz soll analog zu  Der Marktplatz muss in seiner Kurz gesagt: deutlich
kiinftige verkehrstechnische  s[RSINIENRIEIRES Verkehrsfunktion als wichtigste  FuRgangerfreundlicher als bisher

Nordsiid-Achse in der Innenstadt 04 qeshalb mit neuer und

Gestaltung des Offenbacher ilhelmsplatzes zu einem !
erhalten bleiben. Der

Marktplatzes aussehen? erkehrsberuhigten o - L groRerer Aufenthaltsqualitat.
G Aft ; . Individualverkehr ist bereits jetzt . . . .

esche_i_ sk?erelch m|t ) stark eingeschrankt, ich bin gegen Allerdings sind die verkehrlichen
durchgéngiger, barrierefreier  gine Sperrung der Waldstrake in ~ Anforderungen an den Platz
Flache umgebaut werden. Fiir nérdliche Richtung. Auch ein komplex: der Marktplatz ist die
die Verkehrsteilnehmer gilt dann,Shared Space“-Konzept ist fiir innerstadtische Drehscheibe des
Schritttempo. mich nicht machbar, der OPNV; zahlreiche Buslinien der
Busverkehr kéme zum Erliegen.  gtadt treffen an diesem wichtigen
Gegebenenfalls kénnte eine OPNV-Knoten zusammen und
noemssengoenkunogen stellen die Verbindung zwischen

Fahrgeschwindigkeiten in Betracht N
gezogen werden. Trotzdem gelten Stadtbezirken und den S-Bahn-

weiter sténdige Vorsicht und Vebindungen nach Wiesbaden,
gegenseitige Riicksicht. Die von  Frankfurt und Hanau her. Fr
einigen Seiten geplante Radfahrer und FuBgénger liegt
Umwandlung in eine der Platz zentral auf der Strecke

FuRgangerzone, die lediglich mit
Bussen befahren werden darf,
lehne ich ab. Die Geleitsstrae und
damit das neue Einkaufszentrum

zwischen HfG und Main auf der
einen und Innenstadt und
Wochenmarkt auf der anderen

KOMM wéren dann vom Seite der Berliner Strale.
Individualverkehr fast véllig Aufgrund der GréRe und der
abgeschnitten. zentralen Bedeutung des Platzes

auch fiir die innerstadtischen

Gut ausgebaute Geh- und
Radwege, die Selbstbewegung

férdern - gelbe Schulbusse die

Schilerorientiert ihre
Busrouten betreiben.

Die bestehenden Radwege
bleiben bestehen, die FuBwege
werden augebaut und
verschonert, mit seitlicher
Rasenanpflanzung, eine
Bootanlegestelle fir zwei
Touristenfahrgastschiffe werden
angelegt, die bestehenden
Bootsanlestellung bei der
Wiking bleiben erhalten, am
Capitano ist Taxirufplatz, Busse
aus Ost und Westrichtung
machen den Hafen erreichbar,
eine Rasenflache als Ladeplatz
fur Deltafligler und Paraglider.
Die Hafeninsel zu Land, zu
Wasser und aus der Luft zu
erreichen stellt das
Alleindarstellungsmerkmal der
Hafeninsel im Rhein Main
Gebiet und Deutschland dar.
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PR UEREG I RGET N TETA T T e MDurch eine verbesserte

die fahrradméaRige Anbindung egeflihrung durch den
CEEMENERNAE S ECILERET M eonhard-Eilnert-Park,
Bieberer Berg erfolgen Radwege auf beiden Seiten der
(GELLE T VT[N Bieberer Strale und die
Fahrradabstellplatze)? groReren Abstellflachen auf
dem neu gestalteten Vorplatz
des Stadions, der dann
aldemar Klein-Platz heif3t.

22. Wie stellen Sie sich die Die Einmlndung der
verkehrstechnische SchloRstraRe in die Mainstralle
Entwicklung des Mainufers urde bereits umgebaut und ist

PAVEL CT G T T BT T ER (T @ Inun den Bedirfnissen von

Gestaltung und dem Bereich FuRgangern und Radfahrern

Lili-Park vor? besser angepasst. Weitere

‘eranderungen sind, auch mit

Riicksicht auf die finanzielle

Situation der Stadt, leider nicht
orgesehen.

Verkehrsbeziehungen bietet sich
hier eine neue Kultur des
Miteinanders aller
Verkehrsteilnehmerinnen und
-teilnehmer in einem gemeinsam
genutzten Verkehrsraum an, wie
sie im so genannten Shared-
Space-Modell vorgesehen ist.

Das FuRballstadion ist bereits jetzt Gute Erreichbarkeit auf sicheren
flir Radfahrer relativ gut und sicher \Wegen und ausreichend
2u erreichen. Sei es von Bieber  aeignete Fahrradabstellplétze.
uber die nur langsam befahrene

Aschaffenburger Strale, liber den

Waldpark oder (iber den Leonhard-

Eisnert-Park. Es besteht auch, von

der Innenstadt aus kommend, die

Méglichkeit tber Seitenstralen

oder Uiber den

Ostbahnhof/Maybachstrae tiber

den Bierbrauerweg relativ flott und

sicher das Stadion zu erreichen.

Die Schaffung eines getrennten

Radweges auf der Trasse der

Bieberer Strae lehne ich ab, dies

wiirde zu einer

unverhaltnisméaRigen Behinderung

des motorisierten Verkehrs fiihren.

Weiter gehe ich davon aus, dass

der Stadionbetreiber bzw. der OFC

dafiir sorgen werden, dass nach

dem Stadionumbau Abstellplatze in

ausreichendem MalRe vorhanden

sind.

Dies héngt zunéchst von der Die MainstralRe ist als ein so Der Bereich zwischen HfG und
Fertigstellung des demnéchstzu  genannter Hot Spot in Offenbach  Lili-Park wird fiir den

bauenden neuen Maindamms ab.  gefiniert. Das heift, hiersind ~ motorisierten Individualverkehr

Grundsatzlich gilt aber, dass die .
(e s Gt (el i asler Schadstoffbelastungen besonders gesperrt. Busse passieren

die Carl-Ulrich-Briicke neben dem noch. Deshalb sind in den diesen kurzen Bereich mit
Ring die zweite Verbindungsstrecke Planungen der Stadt Offenbach ~ Tempo 10 Km/h, ansonsten soll
nach Frankfurt darstellt und dies ~ zu den Themen Luftreinhaltung  der Bereich ein Spielstralle sein
auch bleiben wird. Es sei denn, und Larmminderung hier bereits  fiir Kinder und Jugendliche mit
man will den Rumpenheimer und  verschiedene MaBnahmen in der ihren Radern und ihren
Brgeler Birgern den taglichen  (Jperpriifung: Fahrbahnsanierung, Rollbrettern.
Weg noch mehr verbauen oder den Tempo-30 nachts fiir Pkw und
Anwohnern am Ring noch mehr .. .

néachtliches

Verkehrsbelastung zumuten. Viel )
wichtiger erscheint mir, dass die Lkw-Durchfahrtsverbot. Derzeit

StraRenoberflache auf der wird die Fortschreibung des
gesamten Mainstrale grundlegend Larmminderungsplanes fir den
saniert und das damit das Ballungsraum Rhein-Main durch
Larmaufkommen durch den die Landesregierung erwartet.

Verkehr vermindert wird. Hier steht | . ; g
fiir mich der Anwohnerschutz an Hiervon ist es abhéngig, welche

erster Stelle. von den verkersentlastenden

MaRnahmen, die wir als
Kommune dem Land
vorgeschlagen haben, zur
Umsetzung kommen werden.



