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Einleitung

Der 6kologische Verkehrsclub Deutschland (VCD) begriift die Vereinbarungen der Koalition von
CDU und Griinen in der Stadt Frankfurt am Main zum Thema Verkehr. Die Regionalgruppe
Rhein-Main unterstiitzt die darin enthaltenen Ansétze, durch die mit der , Verknlipfung aller
Verkehrsmittel” ein bestmdgliches umweltvertragliches Verkehrskonzept umgesetzt werden soll,
das zu einer ,leistungsfédhigen und gleichzeitig lebenswerten Stadt gehort”.

Wir erhoffen uns, dass damit in den kommenden fiinf Jahren eine Verkehrspolitik umgesetzt
wird, die Uiber den notwendigen Weitblick verfiigt, um die Mobilitatsbedirfnisse aller Blrgerin-
nen und Bilrger wahrzunehmen und zu beriicksichtigen, die in Frankfurt leben. Hierbei sollte
nicht mehr, wie es in der Vergangenheit immer noch zu haufig der Fall war, das Hauptaugen-
merk auf diejenigen gelegt werden, die sich vorwiegend motorisiert fortbewegen, wie etwa die
taglichen Autopendler. Vielmehr gilt es, die verschiedenen umweltfreundlicheren Verkehrsarten
(Bahn und Bus, Rad oder FuRverkehr) zu einem integrierten und nachhaltigen Mobilitdtskonzept
zu verbinden und die Prozesse der Stadt- und Verkehrsentwicklung daraufhin abzustimmen.

1. Projekte fiir Autofreies Wohnen ausbauen und SpielstraBen férdern

Von besonderer Bedeutung ist fir den VCD die Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir eine
Mobilitdt ohne Auto in Frankfurt. Im Bereich der Stadtentwicklung missen Projekte fiir die Ent-
wicklung von Siedlungen und Quartieren im Bereich ,, Autofreies Wohnen" angestofRen und ge-
fordert werden. In diesem Zusammenhang gilt es, eine Strategie zu entwickeln, die ein Leben
ohne eigenes Auto bewirbt und die attraktive Rahmenbedingungen dafiir schafft.

In manchen Stadtteilen besitzen schon heute mehr als 30% der Haushalte kein eigenes Auto
mehr. Diese Entwicklungen im Mobilitatsverhalten gilt es in Verkehrsentwicklung und Stadtebau
aufzugreifen. Das hierin liegende grolRe Potential fur eine lebenswerte Umgestaltung der Stadt-
quartiere und Wohngebiete gilt es zu nutzen. Daher darf von den Planerinnen und Planern nicht
nur an neu entstehenden Wohnraum gedacht werden. Von Seiten der Stadt sollten dringend An-
reize geschaffen werden, die autofreies Wohnen beglinstigen.

In Kooperation mit den Wohnungsbaugesellschaften und privaten Vermietern kénnte ein einfa-
ches System geschaffen werden, dass geeigneten Wohnraum zertifiziert — ahnlich den in der
Baubranche mittlerweile begehrten Zertifikaten fur energiesparende, umweltfreundliche Gebau-
de und das die Haus- und Grundbesitzer animiert im Bereich autofreies Wohnen ebenfalls ent-
sprechend tatig zu werden.

Ein besonders wichtiger Aspekt ist es, den 6ffentlichen Raum in der Stadt vom ruhenden Verkehr
zu entlasten. Hier gilt es, geeignete verbindliche gesetzliche Regelungen und Satzungen zur
Schaffung und Einschrankung der Einrichtung von Stellplatzen zu entwickeln. Diese MaBnahmen
wirden sich u. a. positiv auf die Stellplatzsituation in den Stadtteilen auswirken und die viel dis-
kutierten, sehr teuren, neuen Quartiersgaragen, die teilweise nur sehr zuriickhaltend genutzt
werden, meist Uberflissig machen. Wie es der Koalitionsvertrag vorsieht, sollten diese tatsdchlich
nur noch dann errichtet werden, wenn es gleichzeitig gelingt, 6ffentlichen Raum zurilick zu ge-
winnen.

Ein positives Signal wére hier die im Abschnitt , Planen” erwéhnte Einrichtung von SpielstraBen.



2. Offentlicher Personenverkehr

2.1 Regionalbahn, Stadtbahn, StraBenbahn

Das Bekenntnis der Wahlsieger CDU und GRUNE zum weiteren Ausbau des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV), insbesondere auch auf der Schiene, ist sehr erfreulich. Wir teilen den
Waunsch nach einer Vervollstdndigung des Stadtbahnnetzes in der Stadt Frankfurt und in die
Rhein-Main-Region hinein, da die Mainmetropole auf gute Nahverkehrsverbindungen dringend
angewiesen ist. Wichtige verkehrspolitische Projekte harren leider — auch teilweise nach jahr-
zehntelanger Planungsdauer — immer noch ihrer Umsetzung.

Von besonderer Bedeutung ist fir den VCD dabei die Regionaltangente West (RTW). Diese Stre-
cke schafft wichtige tangentiale Querverbindungen im Umland der Mainmetropole, die nicht nur
die Frankfurter Innenstadtstrecken entlasten wiirden, sondern auch grofRen Nutzen fir zahlreiche
Nachbarkommunen hétten. Es erscheint aus unserer Sicht unverstandlich, dass dieses bedeuten-
de Projekt im Koalitionsvertrag mit keinem Wort erwéahnt wird. Dies darf, so der VCD, auf kei-
nen Fall bedeuten, dass die RTW — aus vermeintlich zu geringem Nutzen fiir die Stadt Frankfurt
— nicht mehr politisch unterstitzt und vorangetrieben wird. Der 6kologische Verkehrsclub erwar-
tet von der Frankfurter Stadtregierung daher ein klares Bekenntnis fir die RTW.

Auch ein anders Projekt, das liber die Stadtgrenzen hinaus geht, muss vorangebracht werden:
Die Nordmainische S-Bahn. Der VCD betont, dass auch diese dringend erforderliche Vervollstan-
digung des S-Bahnnetzes im Frankfurter Osten von der Rdmerkoalition keinesfalls zur Dispositi-
on gestellt werden darf.

BegriiBt wird vom VCD dabei auch ein weitgehend oberirdischer Liickenschluss im Frankfurter
Stadtbahnnetz zwischen dem Stadtteil Ginnheim und dem U-Bahn-Knotenpunkt Bockenheimer
Warte.

Der VCD hofft dartiber hinaus, dass der weitere Ausbau des StraBenbahnnetzes ebenso wenig
vernachldssigt wird wie die Verlangerung und der barrierefreie Umbau der Stadtbahnlinie U5,
auch wenn diese wichtigen Projekte nicht im Detail in Koalitionsvertrag aufgelistet sind. Auch die
schon im Gesamtverkehrsplan 2005 beschlossene Ringstralenbahn ist ein bedeutendes Schie-
nenverkehrsprojekt, das-vorangetrieben werden sollte.

2.2 Haltestellenqualitéat

Ein wesentliches Anliegen des VCD ist bekanntlich auch die Verbesserung der Haltestellenquali-
tat im Frankfurter Nah- und Fernverkehrsbereich. Der vom VCD vorgelegte Haltestellentest
Frankfurt 2010 hat gezeigt, dass gerade die von der Deutschen Bahn AG betriebenen Bahnhofe
und S-Bahn-Stationen deutliche Defizite aufweisen.

Gerade beim Aushdngeschild der Bahn am Frankfurter Hauptbahnhof kommt es, im Rahmen der
Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes, immer noch zu unverstandlichen Verzégerungen. Ein
weiterer Stillstand der bereits in einem stadtischen Architektenwettbewerb weit voran gebrach-
ten Planungen fir dieses wichtige Entree zur Stadt, ware zum groBen Schaden fiir die Stadt und
wirde nicht zuletzt die Kundinnen und Kunden des Bahnverkehrs belasten.

Die groRen Defizite bei den Stationen flihren auch zu Blrger-Protesten rund um den Bahnhof
Hochst. Betroffen sind aber auch zahlreiche weitere Bahnhofe im Frankfurter Stadtgebiet wie



Griesheim oder Frankfurt West. Im Rahmen kiinftig geplanter Sanierungsmafnahmen soll dort
zwar ansatzweise barrierefrei umgebaut werden. Weitergehende Verbesserungen fiir die Fahr-
gaste sind aber offenbar nicht angedacht. Auch die schon Jahrzehnte andauernden Diskussionen
zum maroden Ostbahnhof spiegeln die kritische Situation in diesem Bereich wieder.

Selbst Neubauten oder aktuell durchgefiihrte Umbauten zeigen, dass MaBnahmen zur Barriere-
freiheit hdufig unsorgfiltig geplant und umgesetzt werden, so dass wiederum neue Barrieren fiir
mobilitatseingeschrankte, seh- und hérgeschadigte Menschen entstehen. So gibt es bisher keine
einzige barrierefreie Haltestelle in Frankfurt, die als Vorzeige-Haltestelle oder Pilotprojekt ange-
fuhrt werden kann.

Die stark vernachlassigte unterirdische S-Bahnstation OstendstraRe soll, laut Magistrat, trotz ih-
rer wichtigen Funktion als Umsteigepunkt und obwohl sie sich in unmittelbarer Ndhe zu 6ffent-
lich stark frequentierten Einrichtungen wie der VHS, der Bankakademie und zukiinftig der Euro-
paischen Zentralbank (EZB) — befindet, in absehbarer Zeit keinen Aufzug erhalten, was einen un-
haltbaren Zustand darstellt.

Da die von der Deutschen Bahn AG gemachten Anklindigungen zu Verbesserungen bei den Sta-
tionen zudem in der Vergangenheit nur in den seltensten Fallen tatsachlich zufriedenstellend um-
gesetzt worden sind, sollte die Stadt Frankfurt baldméglichst priifen lassen, wie weit die Zahlung
der nicht unbetrachtlichen Stationsgebiihren gekiirzt werden kann. Denn trotz einer schleichen-
den Verschlechterung der Zustdnde bei den Stationen der Deutschen Bahn im Frankfurter Stadt-
gebiet wurden diese Gebiihren zuletzt im Jahr 2010 so stark erhéht, dass der Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV) im gesamten Verbundgebiet jahrlich etwa 8 Millionen Euro mehr an die
Bahn zahlen muss.

2.3 Fahrzeuge

Zur Attraktivitit des OPNV zéhlen aber auch noch andere , weiche" Faktoren, wie etwa die
Fahrzeugqualitdt. Beim Fuhrpark der Verkehrsgesellschaft Frankfurt (VGF) ist bei StraBenbahnen,
Bussen und U-Bahnen mittlerweile ein weitgehend guter Standard erreicht worden. Auf einigen
U-Bahn-Linien muss der Fahrzeugbestand aber, wie geplant, schnellstméglich an die aktuellen
Standards bei Technik und Barrierefreiheit angepasst werden.

Der gute Gesamteindruck der VGF-Fahrzeuge wird aber derzeit durch fragwiirdige wirtschaftli-
che Entscheidungen des Betreibers nachhaltig getrlibt. Bereits im Jahr 1997 haben sich die
Frankfurter Fahrgaste bei einer offiziellen Befragung der Verkehrsbetriebe gegen mit Werbung
zugeklebte Fenster ausgesprochen. Die fiir die Fensterflichenwerbung verwendete Lochrasterfo-
lie schrankt die Sicht von innen nach auBen in unzumutbarer Weise ein. Fiir alle einheimischen
und fremden Fahrgéste — und insbesondere auch Menschen mit Sehbehinderungen — wird durch
diese Uberfliissige Sichtbarriere die Orientierung erschwert. Der VCD fordert daher ,, freie Sicht”
in allen Fahrzeugen des &ffentlichen Nahverkehrs. Die Frankfurter Stadtregierung soll sich, im In-
teresse eines attraktiven Nahverkehrs, in einer Zielvereinbarung fiir eine unaufdringlichere Wer-
bung, die nicht die Fensterflachen verklebt, einsetzen.

Auf bestimmten S-Bahn-Linien sieht es hier leider noch bei Weitem nicht so gut aus wie bei den
Fahrzeugen im stddtischen Bereich. Die im Rahmen der Linien-Ausschreibung geplanten MaR-
nahmen zu Erneuerung des Fahrzeugparks sollten gerade auf den RMV-Durchmesserlinien, die
den Flughafen anfahren, dringend umgesetzt werden.



2.4 Tarife

Erfreut sind wir, dass unser seit Jahren immer wieder 6ffentlich geduBerter Wunsch, das Preis-
Leistungs-Verhdltnis im OPNV zu verbessern, Beachtung gefunden hat. Mit der im Koalitions-
vertrag angekindigten Initiative, die Tarifstruktur im Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV), der
bundesweit bei den meisten Fahrscheinen das héchste Preisniveau aufweist, zu Gberprifen, hat
die Romer-Koalition die Forderungen des VCD in Ansdtzen aufgegriffen.

Die angekiindigte RMV-Fahrpreiserh6hung von durchschnittlich 2,7 Prozent zum 12. Dezember
2011 steht im Widerspruch zu entsprechenden Beschliissen der Frankfurter Stadtverordnetenver-
sammlung und auch im Widerspruch zum Koalitionsvertrag, wie wir ihn verstehen. Es gilt, die
politischen Zielstellungen der Koalition so schnell wie mdglich in konkrete — fiir die Fahrgaste
spurbare — Fahrpreisreduzierungen umzusetzen. Dass die Stadt Frankfurt schon im Sommer 2011
die Preise fir ein besonderes Angebot fiir Schiiler und Auszubildende (CleverCard) senkt, ist ein
erster Schritt in die richtige Richtung, dem sich aber noch weitere anschlieBen sollten.

Dass der RMV hier selbst fur kleinste Reformen und die Einflihrung von ,, Kompromiss-Tarifen”,
nach langjdhrigen Diskussionen, noch mindestens bis zum Jahr 2013 brauchen wird, sollte Wi-
derspruch wecken. Dies kann sich allerdings nicht darauf beschranken, lediglich zu , priifen”, ob
~Zwischentarife” oder ein Ballungsraumtarif eingefiihrt werden kénnen. Es ist dringend geboten,
die , Fahrpreis-Mauern” zwischen Frankfurt und den Nachbarstédten in der Region wie etwa
Offenbach, Hanau oder Neu-Isenburg zum Einsturz zu bringen.

Hier gilt es den entsprechenden Einfluss der Stadt Frankfurt am Main in den Gremien des Rhein-
Main-Verkehrsverbundes deutlicher zur Geltung zu bringen, um — in Zusammenarbeit mit der
Region — moglichst kurzfristig zu weiteren erwiinschten und auch dringend erforderlichen Ande-
rungen zu gelangen. Blrokratische Hemmnisse, die in der iberkommenen RMV-Struktur be-
griindet sind, gilt es endlich zu tiberwinden.

Das Tarifsystem des RMV ist nach wie vor unibersichtlich, unlogisch und ungerecht und richtet
sich oftmals nicht nach den Kundenbediirfnissen! Die Fahrpreise orientieren sich immer noch an
politischen Grenzen, so dass sie, unabhangig von der tatsachlich zurlickgelegten Strecke, tber-
proportional stark ansteigen. Die vom RMV propagierte Umstellung auf elektronische Tickets
bringt — bei Beibehaltung des derzeitigen Systems — keine wirklichen Verbesserungen fir die
Kundinnen und Kunden.

Es gilt teure ,, Uberlandtarife” durch angemessene Zwischentarife fiir Tarifibergdnge und einen
zeitgemaRen Ballungsraumtarif fiir die Rhein-Main-Region abzuldsen. Erweiterungen der Nut-
zungsmoglichkeiten fiir Zeitkarten in Randzeiten und die Einfilhrung von erweiterten Mitnahme-
regelungen am Wochenende kdnnten schnell umgesetzt werden. Auch die Einfilhrung eines Ta-
rifs, der sich am Start- und Zielort orientiert und nicht unterschiedliche Fahrpreise fiir die selbe
Wegebeziehung verlangt, ist kurzfristig realisierbar. Dass dies alles funktioniert, haben andere ur-
bane GroRrdume in der Bundesrepublik und die dortigen Nahverkehrsbetreiber und Verkehrsver-
biinde bereits langst vorgemacht.



3. FuBBverkehr — Nahmobilitat

3.1 FuBverkehr

Eine wichtige Form des Verkehrs wird im Koalitionsvertrag leider nur indirekt unter dem Begriff
~Nahmobilitat" angesprochen: Das zu FuB gehen. In Frankfurt wird ein Drittel der Wege im Bin-
nenverkehr ausschlieBlich zu Ful® zuriickgelegt (GVP Frankfurt 2004, Ergebnisbericht S.8). Zu
Full gehen ist damit eine wichtige Form des Verkehrs.

Angesichts der keineswegs problemfreien Situation fiir FuRganger in Frankfurt sieht es der VCD
als dringend erforderlich an, die Belange der FuBgéngerinnen stérker in das Bewusstsein der Ver-
kehrspolitik, Mobilitdtsplanung und der &éffentlichen Wahrnehmung zu riicken. Da ihnen beson-
ders viele Hirden in den Weg gelegt werden, z. B. durch parkende Autos, blockierte oder ver-
engte Gehwege, Verkehrsampeln mit unzumutbaren Wartezeiten u. &., brauchen FuBgangerin-
nen und FuBgdanger in der Stadt dringend eine starke Lobby in Stadtregierung und Verwaltung.

Von einer fuBwegfreundlichen Stadt profitieren alle Frankfurterinnen und Frankfurter: Vom Kind
bis zum &lteren Menschen. Dort, wo viele Menschen zu FuB unterwegs sind, ist die Stadt urban,
haben Geschéfte Laufkundschaft und es ergibt sich 6ffentliches Leben. Zudem steigt die Sicher-
heit! Alle legen Wege zu FuB zuriick — und sei es fir den Weg zur Bahn, zum Bus, zum Fahrrad
oder zum Stellplatz des PKW. Trotzdem wird der FuBverkehr oft nicht als elementare eigenstén-
dige Verkehrsart oder als vollwertiger Bestandteil des Verkehrssystems gesehen. Die Koalition
sollte es sich daher zum Ziel setzen, dass Frankfurt nicht nur eine fahrradfreundliche sondern
auch eine fufgdngerfreundliche Stadt wird.

Im Rahmen eines Programms ,, FuBwegfreundliches Frankfurt" konnten folgende Mafnahmen
ergriffen werden: Schaffung eines FuBweg-/Nahmobilitdtsbiiros (in Analogie zum Fahrradbiiro),
die Einrichtung einer Meldeplattform FuBverkehr (wie die bewahrte hessische Meldeplattform
Radverkehr) oder die Optimierung von Ampelschaltungen zugunsten des FulRverkehrs.

Ein konsequente, im gesamten Stadtgebiet einheitliche Verbesserung der Situation der Barriere-
freiheit — mit Ricksicht auf die Bediirfnisse von mobilitdtseingeschrankten und sehgeschadigten
Menschen — ist voranzubringen. Es gilt die nutzbare Gehwegflache mit einer Mindestbreite 2,50
m bei Genehmigungen von Sondernutzungen zu sichern. Wichtig erscheint in diesem Zusam-
menhang die stdrkere Kontrolle von Gehwegbereichen und die konsequente Ahndung von
Zweckentfremdungen durch Auslagen, gastronomische Nutzungen, nicht genehmigte Reklame-
tafeln oder abgestellte Autos. Verengte oder zugeparkte Gehwege sind nicht nur ein Argernis,
sie behindern auch die Mobilitdt von Menschen mit Kinderwagen, Rollstiihlen oder Gehhilfen
und tragen unnétig zu ihrer Gefahrdung im Verkehr bei. Die Belange des FuBwegverkehrs miis-
sen daher auch verstarkt bei der Genehmigung von Baustelleneinrichtungen Berlicksichtigung
finden.

Offentliche Kampagnen, um das Bewusstsein fiir das zu FuB gehen zu erhdhen, z. B. zur Schul-
wegsicherheit oder Mobilitat von Seniorinnen und Senioren sind durchzufiihren oder zu férdern.

3.2 Nahmobilitat

Im Nordend wurden in den Jahren 2007 - 2009 das Pilotprojekt "Nahmobilitdt" und das Projekt
"Externe Spiel- und Bewegungsraume" erfolgreich durchgefiihrt. Die positiven Resultate der



Verbesserung der Nahmobilitat, der gréBeren Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum, der neu-
en Spiel- und Begegnungspunkte und der Sitzrouten, sollte nun anhand des bereits beschlosse-
nen Handlungsleitfaden, der derzeit leider noch nicht vorliegt, allen anderen Stadtteilen zugute
kommen. Hierflr sollten im Zeitraum von 2012 — 2016 die entsprechenden Haushaltsmittel be-
reitgestellt werden.

4. Entschleunigung - Tempo 30

Der 6kologische Verbraucherverband unterstiitzt schon lange die Forderungen nach einem ge-
nerellen Tempolimit in Stddten mit 30 Stundenkilometern. Der von der Koalition in Frankfurt
jetzt angekiindigte Modellversuch, auf bestimmten HauptverkehrsstraBen streckenweise die
néachtliche Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 auf Tempo 30 zu senken, wird vom VCD daher
ausdriicklich begraft.

Die Einfihrung dieser Geschwindigkeitsbegrenzung bringt vielféltige positive Wirkungen mit
sich. Nahezu alle nachteiligen Wirkungen des PKW und LKW-Verkehrs auf Gesundheit und
Wohlbefinden der Einwohner sowie auf die stddtische Umwelt, u. a. durch Larm, Abgas-Emissio-
nen oder auch Feinstaub, lassen sich so nachhaltig minimieren. Durch einen halbierten Reakti-
ons- und Bremsweg, werden zudem Unfallfolgen stark gemindert. Tempo 30 rettet Leben!

Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit in Stadten deckt sich darliber hinaus mit den Positionen des
Stadtetags und des wissenschaftlichen Beirats der Bundesregierung. Flaichendeckendes Tempo 30
bedeutet weniger Blrokratie (so wie sich das namhafte Interessens- und Wirtschaftsverbande
immer wiinschen) und erleichtert die konsequente Uberwachung der Einhaltung der Héchstge-
schwindigkeit im stadtischen Raum.

Der Modellversuch kann, so der VCD, nur ein erster Schritt hin zu weitergehenden Verkehrsbe-
ruhigungs-MaBnahmen im innerstddtischen Raum der Mainmetropole sein. Die jingsten Vorsto-
Re der Koalition und des neuen Verkehrsdezernenten fir ein Tempolimit mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 80 Stundenkilometern auf den Autobahnen im Frankfurter Stadtgebiet, wer-
den vom VCD ebenfalls nachdriicklich unterstiitzt.
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