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Sehr geehrte Frau Neuschéfer,

ich danke Ihnen fiir Ihr Schreiben vom 29. November 2007 zu unserem Griinbuch Energie
2020.

Einige Ihrer Vorschlage zur Energieeinsparung im Verkehrsbereich sind auch aus meiner
Sicht verfolgenswert, andere lassen sich jedoch nur begrenzt umsetzen. Dies méchte ich
im Einzelnen erlautern.

Verkehrsvermeidung:

Ihr Vorschlag zielt dahin, durch eine stéarkere Verbreitung moderner Kommunikationsmittel
Verkehr zu vermeiden und damit Energie einzusparen. Diese Uberlegung verkennt aller-
dings, dass trotz der Verbreitung moderner Kommunikationsmittel die Verkehrsmengen
stetig zunehmen. Insbesondere flir den Guterverkehr werden noch weitere, erhebliche
Zuwé&chse prognostiziert. Urséchlich sind die Auswirkungen von internationaler Arbeitstei-
lung, Globalisierung und EU-Erweiterung. Dies gilt in besonderem Mafie flr Schleswig-
Holstein, dass eine Transitfunktion zwischen Skandinavien bzw. den Ostsee-Anrainern
einerseits und dem westlichen Kontinentaleuropa andererseits erfillt. Dies gilt auch fur
den internationalen Warenverkehr von bzw. nach Ubersee, der zu einem grofRen Teil Uber
den Hamburger Hafen lauft und fUr den ebenfalls erhebliche Steigerungen prognostiziert
werden. Auch im Personenverkehr steigen die Verkehrsmengen. Insbesondere die zu-
nehmende Flexibilisierung des Arbeitsmarktes fithrt zu steigenden Pendlerstromen.

Die Verkehrsentwicklung erfordert daher den bedarfsgerechten Ausbau der Verkehrsver-
bindungen und die weitere Verbesserung des OPNV. Der von thnen geforderte Verzicht
auf StraRenneubauprojekte, wie z. B. die A 20, widerspricht insofern den verkehrspoliti-
schen Zielen des Landes.

Seife Tvon &

Postfach 71 28 » 24171 Kiel

Dastembrooker Weg 94 » 24105 Kiel

Telefon (0431) 988-4400

Telefax (0431} 988-4815

e-mail: ministerbuero@wimi landsh,.de

infernet: wwny.wirlschafisministerium.schleswig-holstein. de




Férderung des Radverkehrs

Ihr Vorschlag, einen Ansprechpartner fir den Radverkehr zu bestellen, wird bereits ent-
sprochen. In unserem Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr (LBV SH) ist die Geschéfts-
stelle des Fahrradforums als standige Ansprechstelle fir Verbande und Gemeinden und
nattrlich auch fiir jeden interessierten Biirger eingerichtet.

Die von Ihnen angeregte Anderung des § 55 Landesbauordnung (LBO) mit dem Ziel, Qua-
litsitsstandards bei Fahrradabstellanlagen vorzugeben, steht im Widerspruch zu der Ziel-
setzung der Landesregierung, staatliche Vorgaben nach Méglichkeit zu begrenzen bzw. zu
vermeiden. Die Entscheidung tber die Qualitat der Fahrradabstellanlagen sollte wie bisher
der Eigenverantwortlichkeit der Bauherrinnen oder Bauherren Uberlassen bleiben.

Auch fur die Uberarbeitung des Stellplatzerlasses vom 16.8.1995 (StErl) besteht keine
Notwendigkeit, da die Anzahl der zu erstellenden Fahrradabstellaniagen mit ca. 3.400 pro
Jahr ausreichend bemessen sein dirfte.

Ich stimme lhnen zu, dass einige Radwege leider in einem unzureichenden Zustand sind.
Den StraRenmeistereien und damit den Niederlassungen des LBV SH und auch den zu-
standigen Organisationseinheiten der anderen Strallenbaulasttrager ist der Zustand der in
ihrem Zustandigkeitsbereich fallenden Radwege bekannt. Die Schéden werden, soweit
personell und materiell méglich, beseitigt.

Im Zuge der Fortschreibung des Landesweiten Radverkehrsnetzes wird momentan ein
Radwegekataster aufgebaut, in das die Radwege des Landes, die Radverkehrsverbindun-
gen des Landesweiten Radverkehrsnetzes und der Radfernwege aufgenommen werden
sollen. Exemplarisch hat hierzu bereits eine Bestandaufnahme des Ostseekiistenradwe-
ges und des Kreises Schieswig-Flensburg statigefunden.

Férderung des Offentlichen Verkehrs

Die Anbindung Schieswig-Holsteins an den Fernverkehr wird verbessert durch die aktuelle
Einfilhrung einer direkten ICE-Verbindung zwischen Berlin und Kopenhagen via Libeck
mit Fliigelung in Hamburg nach Flensburg/Arhus. Eine dartiber hinaus gehende Auswei-
tung des Fernverkehrsangebotes ist naturlich erstrebenswert. Diesbeztglich wurden be-
reits mehrere Gespriache mit der DB AG geflihrt, die - im Gegensatz zum SPNV - selbst
iber das Angebot im Fernverkehr entscheidet.

Ein dichteres Fahrplanangebot im landlichen Raum wére ebenfalls wiinschenswert. Einige
Kreise haben hier bereits gute Erfahrungen mit alternativen Bedienformen gesammelt

(z. B. Anrufbus in Ostholstein). Im Jahr 2007 wurde mit der Kommunalisierung der OPNV-
Mittel fur den Busverkehr die Aufgaben- und Ausgabenverantwortung auf die Kreise und
kreisfreien Stadte Ubertragen und damit eine wichtige Grundlage flr einen effizienteren
Mitteleinsatz und der damit verbundenen Angebotsgestaltung geschaffen.

Weiterhin ist vorgesehen, den SH-Tarif weiter auszubauen. Mit der 3. Stufe soll die Giiltig-
keit des SH-Tarifs auch auf alle kreisinternen Busfahrten ausgeweitet werden. Mit zusatz-
lichen Fahrscheinsortimenten sollen weitere Anreize zur Nutzung des OPNV geschaffen
werden (z. B. Jobticket oder Rabatte fiir die OPNV-Nutzung in der Nebenverkehrszeit).




Sparen beim Kfz-Verkehr

Grundsatzlich ist zu beriicksichtigen, dass die Abgabenbelastung durch Kfz- und Mineral-
dlsteuer bereits sehr hoch ist. Die daraus resultierenden fiskalischen Einnahmen werden
nicht nur fir StraRenbau und -unterhaltung, sondern auch zur Finanzierung des OPNV
verwendet. Eine noch weiter gehende Abgabenerhdhung durch die Anrechnung ,externer
Kosten" durfte politisch derzeit nicht realisierbar sein.

lhr Vorschiag, den CO,-AusstoR durch Einfiihrung eines Tempolimits von max. 120 km/h
auf Autobahnen zu reduzieren, bedarf einer vertieften Betrachtung.
Es ist unbestritten, dass bei sehr hohen Fahrgeschwindigkeiten der Energieverbrauch und
damit der Schadstoffaussto liberproportional ansteigen. Konkrete Zahlen {iber ein bun-
desweit mogliches Einsparpotenzial sind jedoch reine Spekulation, weil die tatséchliche
Fahrgeschwindigkeit auf Autobahnen von einer Vielzahl von Faktoren abhéngig ist, insbe-
sondere von:

 Streckenverlauf (Lange auBerdrtlicher Streckenabschnitte, Kurven, Kuppen)
Breite und Ausbauzustand der SiralRe, Strallenschaden
Fahrbahnzustand (Néasse, Schnee- oder Eisglétte, Verschmutzungen)
Sichtverhaitnisse (Regen, Schnee, Nebel, Dunkelheit, Sonneneinstrahlung)
Verkehrsdichte und -zusammensetzung
besondere Gefahrdungssituationen (z. B. Wildwechsel, landwirtschaftlicher Ver-
kehr, militarischer Verkehr, Groraum- und Schwerverkehr, Baustellen)
» spezielle Gefahrzeichen, Tempolimits und Uberholverbote nach § 45 StVO

» Verkehrsbeeinflussungsanlagen.

AuRerdem ist der jeweilige Kraftstoffverbrauch auch wesentlich von dem Gewicht und der
aerodynamischen Gestaltung der Fahrzeuge, von der Fahrzeugtechnik (Motorleistung,
Energiespartechniken) sowie dem individuellen Fahrverhalten des Einzelnen abhangig.

Stirkere Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene

Die von lhnen vorgeschlagene stérkere Verlagerung des Schwerlastverkehrs auf die
Schiene entspricht auch der verkehrspolitischen Zielsetzung von Bund und Landern. Der
Schienengliterverkehr weist seit Jahren starke Zuwéchse auf. Allerdings setzt die vorhan-
dene Schieneninfrastruktur auch Grenzen. Erforderlich ist daher der bedarfsgerechte Aus-
bau der stark belasteten Trassen.

Derzeit wird die Strecke zwischen Hamburg, Lilbeck und Travemiinde elektrifiziert und der
Schienenengpass zwischen Bad Schwartau und Lubeck-Kicknitz zweigleisig ausgebaut.
Mit diesem Vorhaben wird die Kapazitat insbesondere fur den Guterverkehr erhéht, die
boomenden Hafen von Hamburg und Liibeck werden stérker miteinander vernetzt und der
zeitaufwéndige Traktionswechsel entfallt. Damit kdnnen die Attraktivitat des Schienenver-
kehrs gesteigert und Transporte vermehrt auf die Schiene verlagert werden.

Neben diesem Projekt sind weitere Ausbaumafnahmen, insbesondere im verkehrlich
stark belasteten Hamburger Randgebiet, erforderlich. Mehrere Ausbauvorhaben konnten
im Vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans verankert werden und missen in
den nachsten Jahren umgesetzt werden.

Biokraftstoffe
Ich stimme lhnen zu, dass der Einsatz von Biokraftstoffen durchaus kritisch zu bewerten
ist. Aus 6kologischer Sicht ist entscheidend, dass die Biomasse nachhaltig erzeugt wird.
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Hierfar muss die Biomasseproduktion in Drittlandern entsprechend zertifiziert werden.
Letzten Endes wird die Biomasseproduktion, die in gewisser Weise auch in Konkurrenz
zur Nahrungsmittelproduktion steht, durch den Preis begrenzt. Dort aber, wo sie dkono-
misch und 6kologisch sinnvoll ist, sollte sie erfolgen, da zur Bewaltigung der Energieprob-
leme und zum Klimaschutz keine MaRnahme von vornherein ausgeschlossen werden soll-

te.

CO,-Zertifikate fiir Blrger

Mit den Emissionszertifikaten asst sich der Klimaschutz dort realisieren, wo mit den ge-
ringsten Aufwendungen der héchste Ertrag erzielt werden kann. Es bleibt den einzelnen
Emittenten vorbehalten, in welcher Weise sie dafiir sorgen wollen, dass sie bzw. thre An-
lagen weniger CO; emittieren.

lhren Vorschiag, fir jeden einzeinen Biirger CO,-Zertifikate einzufiihren, halte ich nicht fur
sinnvoll. Vielmehr sollten die Primérenergien belastet werden und somit diejenigen, die
derartige Energien fordern oder importieren.

Flughéfen/-platze

Dem vorgeschlagenen Verzicht auf den weiteren Ausbau von Flughéfen kann ich nicht
zustimmen. Flughéfen sind Teil der gesamten Verkehrsinfrastruktur, die einen notwendi-
gen und gewollten Teil zur Sicherung einer guten Verkehrsanbindung des Landes an die
wirtschaftlichen Bailungszentren in Deutschland und Europa beitragen. Mit einer Mittelum-
schichtung vom Luftverkehrsbereich zugunsten des OPNV wirde dem beabsichtigten
Zweck nicht entsprochen werden.

Hinsichtlich der vorgeschlagenen Aufhebung von Subventionen und Steuerverglnstigun-
gen fur Flughafen und Fluggesellschaften ist grundsatzlich zu berticksichtigen, dass der
Luftverkehr einem internationalen Wettbewerb ausgesetzt ist und nationale ,Alleingdnge’
insofern problematisch sind. Ferner ist zu wlrdigen, dass Flughéfen relativ geringe staatii-
che Zuschisse erhalten. Insbesondere die groBen Fiughafen kénnen ihre Infrastruktur und
den laufenden Verkehrsbetrieb - im Gegensatz zu anderen Verkehrstrégern - selbst er-
wirtschaften.

Mit freyundlichen GriiRen

Kt

Dietrich Austermann




