VCD NRW

Vergleich der Wahlprogramme zum Thema Verkehr zur L

andtagswahl NRW 2010

Disseldorf, 20.4.2010

CDhuU FDP SPD Grine Linke
Mobilitat Mit klaren Prioritaten, mit Keine Bevorzugung von Umsteuern ist nétig, von Verkehrswende und Verkehrsvermeidung, absoluter
klaren Zielvorgaben fiir mehr [Verkehrsmitteln StralRe auf Schiene (u. Verk.reduzierung nétig, Vorrang fir OPNV
Mobilitat Wasser) Offensive fir OPNV und Rad;
Verkehr auf 6kologisch
vertragliche Formen
ausrichten.
StraRenbau mehr Mittel fiir StraRenbau mehr Mittel fir Landes- u. Ortsumgehungen u. StraRenerhalt vor Neubau,
Bundesfern-Stral3en, weniger |Luckenschliisse zur unsinnige Projekte streichen
Umweltprifung Entlastung v. Anwohnern
StraRen- einheitliche Verkehrszentrale |weniger Staus durch intelligentes P+R, evtl. autofreie Stadtteile
verkehr soll Informationen biindeln Baustellen-Management Citymaut
Radverkehr -- Radverkehr fordern, auch fur |[Licken im Gberdértlichen Netzliicken schlieRen

Berufsverkehr, Vorbild
Minster

Radwegenetz schliel3en, mehr
Radstationen,
Fahrradabstellanl. an Schulen

(Radverkehrsstreifen), bessere
Ampelschaltungen, leichtere
Mitnahme im OPNV, Stellplatze
an Geschéften, Behorden etc.

Kfz-Antriebe

250.000 E-Mobile bis 2020

250.000 E-Mobile bis 2020,
auch Busse etc.

E-Mobile mit Energie aus
erneuerbaren Quellen,
Zugang fur alle

Verkehr u.a. auf regenerativ
erzeugte Elektromobilitat
ausrichten

Sicherheit Leitsysteme, Tempo- Vision Zero, u.a. Tempo 120,
Kontrollen (aber nicht mehr Shared Space und Disco-
Radarfallen) Busse
Larm kein Schienenbonus, Einsatz flachendeckende
v. Flusterasphalt u. moderne Larmminderungsplanung; kein
Larmschutz-Wande Schienenbonus in Planungen,
larmabhang. Trassenpreise
Umwelt Umweltzonen Uberprifen und |klare Regeln fir Umweltzonen |integrierte Konzepte gegen
ggfs. einschranken Feinstaub, Stickoxide und
Larm; Einrichtung von
Umweltzonen
Bahn "Masterplan NRW" umsetzen |Fir RRX und Bahnausbau keine Stillegungen, Zukunftskonzept Ausbau und Erneuerung von

(RRX, Betuwe, Eiserner
Rhein)

(u.a. Bahnknoten), weitere
Bahnhofs-Modernisierung

Reaktivierung v. Strecken

Schienenverkehr: mehr
Kapazitat, dichtere Takte,
Reaktivierung von Strecken

Bahnhofen u. Haltepunkten;
mehr Einfluss fir Fahrgéste

und Beschéftigte
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OPNV Vernetzung im OPNV: bessere Qualitat und echte Alternative zum Pkw mit [Konzept 10-10-60 (*), keine U-Bahnen, BusTaxis in
Kooperation, leistungsfahige |konstengunstiges Angebot besserer Qualitat, Riicknahme|stadtiibergreifende Konzepte |der Flache
Strukturen, einheitliches durch Standards u. von Kirzungen, evtl. und mehr Mittel, Vorrang im
Tarifsystem Wetthewerb, flexible Landesgesellschaft OPNV StraRenbau statt Tunnel,
Angebotsformen fahrgastgerechte Angebote
und Qualitat
OPNV-Tarif Schiilertarife sichern Sozialticket wird unterstitzt, |fir NRW-Sozialticket, landesweites Sozialticket
Schulertarife sichern Birgerticket analog JobTicket
Luftverkehr Ausbau der Flughafen, NRW |Fir dezentrale Struktur (mit  [Fur dezentrale Struktur, kein |Keine Subventionierung, Ende|keine Subventionierung, kein
als Drehkreuz des internat. 18 Flug- u.Landeplatze), Luft- |neuer Grof¥flughafen, keine |der Steuerbefreiung, weniger [Ausbau regionaler Flughafen
Luftverkehrs starken Drehkreuz fir NRW anstreben|Direktsubventionen Regionalflughéfen; Keine
Ausweitung in Diisseldorf,
konsequente Einhaltung des
Nachtflugverbots in D u. K
Luftverkehr fur Beibehaltung Larmschutzinteressen haben |konsequente Nachflugverbote
Umwelt Nachtflugverbote u. Vorrang; generelles
emissionabhéng. Gebihren Nachtflugverbot,
Larmobergrenzen,
emissionsabhéngige
Gebuhren
Glterverkehr Fur Betuwe-Linie u. Eiserner |Ausbau Betuwe-L. u. Eiserner |Mautausweitung, Guiter auf externe Kosten anlasten,
Rhein (mit La&rmschutz) Rhein Schiene, Planungs- effiizente Logistikkonzepte,
Alternativen fur Betuwe-L. mehr Giter auf Schiene und
Wasser
Schiffsverkehr [Weiterentwicklung der Hafen |WasserstraBen u. Hafen Ausbau Kanalnetz
leistungsfahiger machen
Stadtplanung Zersiedlung verhindern,
Innenstéadte aufwerten
Behinderte barrierefreier Ausbau des

OPNV

(*): Konzept 10-10-60 der Griinen:

Im landlichen Raum: 10 Min. zur nachsten Haltestelle, 10 Min. max. Umsteigezeit, 60 Min. bis Oberzentrum
Im Ballungsraum: 10-Min-Takt zwischen Oberzentren, 10 Min. max. Umsteigezeit, 60 Min. bis Ziel




