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12. Richtung Neckargemiind

12.1 Besondere Situation im unteren Neckartal

Der Neckartalabschnitt Neckargemiind - Heidelberg einschlieBlich HD-Altstadt stellt im gesamten
Rhein-Neckar-Raum eine Besonderheit dar: In Neckargemiind vereinigen sich die dort bereits
gebindelten Verkehrsstrome aus dem Elsenztal und aus dem oberen Neckartal; der gesamte von
Osten auf Heidelberg zufithrende Verkehr (IV + OV) muB dieses Nadelohr passieren. In Ziegelhau-
sen kommt noch der Anteil aus Richtung Wilhelmsfeld/vorderer QOdenwald hinzu.

Aufgrund der topographischen Enge sind Kapazititsausweitungen, etwa durch zusitzliche Trassen,
so gut wie ausgeschlossen. Eine Erweiterung des einen Verkehrstrigers geht also grundsitzlich auf
Kosten eines anderen.

12.2. Geschichte und heutige Situation

Die StraBenbahn wurde 1910 vom Heidelberger Karlstor nach Schlierbach und 1914 nach Neckarge-
miind verlingert. Wegen der Zunahme des Autoverkehrs auf der B 37 wurde der Abschnitt Karlstor
- Neckargemiind 1962 auf Bus umgestellt [39].

Neckargemiind wird heute durch die Buslinie 35 mehr schlecht als recht angebunden. Neben dem
eventuell noch zu verschmerzenden 20-Minuten-Takt sind die Verspitungsanfilligkeit in der
Hauptverkehrszeit sowie die grundsitzlich zu geringe Kapazitit - sich duflernd in haufiger Uber-
fillung - Kntikpunkte. Abhilfe schaffen soll die geplante S-Bahn, u. a. durch einen zusitzlichen
Haltepunkt am Neckargemiinder Stadttor. Dieser ist sicherlich dazu angetan, die extrem ungiinstige
Lage des Neckargemiinder Bahnhofs weitab vom Siedlungsschwerpunkt etwas zu kompensieren -
neben der schlechten Abstimmung Bahn/Bus wohl einer der Hauptgriinde, warum das Bahnangebot
zwischen Neckargemiind und Heidelberg im Vergleich zur Buslinie 35 weniger genutzt wird, trotz
einer (tagsiiber) relativ dichten Zugfolge.

Die S-Bahn ist fir die Ortschaften weiter auBerhalb sicherlich die optimale Losung; ab Neckarge-
miind allerdings besteht die Gefahr von Kapazititsengpassen. Dariiber hinaus macht der Umsteige-
zwang 1n Heidelberg die S-Bahn unter Umstiinden unattrakiiv. Zudem erfordert das Reha-Zentrum
in Kombination mit der nicht geklarten Rollstuhlgerechtheit der S-Bahn-Ziige nach wie vor ein
Zusatzangebot. Das grofite Problem besteht darin, daB jedes zusitzliche Verkehrsmittel (z: B. eine
eigene Straflenbahnlinie) in Konkurrenz zur geplanten S-Bahn tritt. Daher sind, neben den eingangs
erwihnten verkehrlichen Problemen, die wirtschaftlichen Randbedingungen hierfiir als ungiinstig
anzusehen.

12.3 Streckenvarianten

Vaniante 1; Strafienbahn nach Neckargemiind

Diese Vanante wiirde ab Karlstor wie die heutige Omnibuslinie 35 verlaufen, wobei zwischen
Karistor und Neckargemiind abschnittsweise ein eigener Gleiskdrper méglich wire. Damit wiire
Schlierbach optimal erschlossen. Optional kénnte eine Stichstrecke iiber die Neckarbriicke nach
Ziegelhausen gefiihrt werden. Beim Bau der Briicke wurden 1914 schon einmal StraBenbahn-
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schienen verlegt, die jedoch nie benutzt wurden [40]. In Neckargemiind wiirde die Strecke, entgegen
der 1962 eingestellten Strallenbahnlinie 5, jedoch iiber den Hanfmarkt hinaus durch die Altstadt
(HauptstraBe) ins Wiesenbacher Tal und zum Reha-Zentrum, ebenfalls wie die heutige Omnibuslinie
35, verlingert werden. Die Option einer Verlangerung Richtung Wiesenbach/Bammental wire offen.

Problematisch ist der enge Abschnitt durch die HauptstraBe, der eingleisig bewiltigt werden miifite
und Steigungen bis ca. 5 % aufweist; lediglich das Problem des Konflikts mit dem PKW-Durch-
gangsverkehr konnte sich (in der Altstadt) durch die geplante Umgehungsstralle (Tunnel) ldsen.

Zwei-System-Stadtbahn

Die Moglichkeit einer Zwei-System-Stadtbahn nach Karlsrubher Vorbild wurde Mitte der 80er Jahre
von R. Wittek in die Diskussion gebracht. Sie bietet grundsitzlich den Vorteil, daB sie insbesondere
in dem hochbelasteten Neckartalabschnitt Heidelberg-Karlstor - Neckargemiind keine eigene
Gleistrasse bendtigt, sondern die Gleise der DB AG mitbenutzt. Die Leistungsfihigkeit dieser
Strecke im Zusammenhang mit der geplanten S-Bahn hinsichtlich der Takte und Haltestellen-
abstinde wire zu untersuchen.

Da die Witteksche Variante Neckargemiind als "normale" Stralenbahn durchquert, entspricht sie
weitgehend der hier bereits untersuchten Variante 1. Im folgenden werden daher nur diejenigen
Varianten aufgefiihrt, in welchen die Stadtbahn auf DB-Gleisen verbleibt. Auf dem Plan sind die
vorgeschlagenen Stadtbahnhaltestellen durch ein eingekreistes H markiert.

Vanante 2: Stadtbahn ins Elsenztal

Da die Einbeziehung der Elsenztalbahn in das S-Bahnnetz nach der Grundsatzuntersuchung von
1996 [41] nicht mehr vorgesehen ist, existiert der Vorschlag, diese mit Zwei-System-Stadtbahnwa-
gen zu betreiben. Haltestellen im Neckargemiinder Stadtgebiet befinden sich im Bereich Kim-
melbacher Hof/Melacpass, am Bahnhof, am Friedhof sowie an der Adam-Siefert-Stralle. Da sich im
Eisenztal die Bahnline auf der westlichen, die Wohnbebauung aber ungiinstigerweise zum grobten
Teil auf der dstlichen Seite der Elsenz befinden, miiBten die Zugangswege zu den Haltestellen durch
FuBgingerstege iiber die Elsenz (und evil. die B 45) verkiirzt bzw. hergestellt werden. Fiir das
Wiesenbacher Tal ist wie beim klassischen S-Bahn-Konzept nach wie vor ein Bus notwendig.

Vanante 3: Stadtbahn auch ins Neckartal

Diese Variante wurde entwickelt, um die Nachteile von Variante 2 etwas zu mildem. Durch die
Fihrung in Richtung Neckartal zusitzlich zum Elsenztal werden weitere Haltestellen moglich: bes
der Elsenzbriicke (Biirgermeister-Miilig-Strafle), am Staditor (S-Bahn-Haltepunkt) sowie in
Kleingemiind (Schwimmbad). Dadurch gelangen die gesamte Altstadt sowie das vordere Wiesen-
bacher Tal in den Einzugsbereich der Stadtbahn.

Die Stadtbahn-Varianten sind in Kombination mit dem S-Bahn-System moglich: da sie nur den
unmiftelbaren Nachbarschaftsbereich von Heidelberg erschlieflen sollen, geniigte es, den Stadtbahn-
Ast ins Neckartal in Kleingemiind (neu zu bauendes Stumpfgleis als Endstelle) oder gegebenenfalls
in Neckarsteinach enden zu lassen; der Elsenztal-Ast konnte in Bammental, Meckesheim oder
Sinsheim enden. Die Linie konnte in Doppeltrakiion betrieben werden, welche im Neckargemiinder
Bahnhof gefliigelt wird (ein Wagen ins Neckar-, der andere ins Elsenztal).
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NECKARGEMUND [Variante 1 Variante 2 Variante 3

Stral3enbahn Stadtbahn im Elsenztal |Stadtbahn auch im

' Neckartal

[ErschlieBung und Zugangswege
Bereich KOmmelbacherhofMelacpass {gut sehr gut sehr gut
Bereich Bahnhof sehr gut sehr gut sehr gut
Bereich Waldstrale/GHS gut gut gut
Bereich Altstaci sehr gut schiecht gut
|Bereich Kastanienberg gut schlecht gut (ndrdl.), schlecht (stdl.)
Bereich Wiesenbacher Sir. sehr gut nicht vorhanden nicht vorh., ntirdl. Teil schechi
Bereich Reha-Zentrum und Sad sehr gut nicht vorhanden nicht varh., nérdl. Teil schecht
Bereich dstl. Holimuthhang gut nicht vorhanden nicht vorhanden
Bereich westl. Hollmuthhang schlecht schlecht wegen Elsenz schlecht wegen Elsenz
|Bereich Elsenztal (B 45) nicht vorhanden sehr gut sehr gut
(kleingmind nicht vorhanden nicht vorhanden schiecht
IFahrméglichkeiten/lUmsteigezwang
Richtung Heidelberg direkt direkt direkt
Richtung Meckartal Bahn (S-Bahn) Bahn (5-Bahn) direkt {abh. von Endstelle)
Richtung Bammental/\Wiesenbach Bahn/Busanschiul direki/Wiesenbach Busanschl. direktrmesmbach. Busanschi.
Richtung Dilsberg Busanschiuf Busanschiu Busanschliull

iNotwendige Busanschilisse

gesamter Hollmuthbereich

lInnerhalb der Stadt {Kern) gesamter Hollmuthbereich Wiesenbacher Tal,
(Ost und West), Kleingemlnd [{Ost und West), Kleingemind, }Reha-Zentrum, Kleingemind
gesamtes VWiesanbacher Tal,
Reha-Zentrum
In Richtung... Dilsberg, Wiesenbach, Dilsberg, Wiesenbach, Dilsberg, Wiesenbach,
Bammental, Waldhilsbach Waldhilsbach Waldhilsbach -
Uber B 45
Baulicher Aufwandfinvestitionshihe
MNeubaustrecken [Streckentdnge ca.] 10,8 km ab Karlstor keine {vorhanden) keine (vorhanden)
Bricken bzw. Unterfohrungen ? keine keine (vorhanden) keine (vorhanden)
unnelsirecken ? kelne keine {vorhanden) keine (vorhanden)
echnische Realisierbarkeit ? schwierige Steigungsverhdit-  |leicht. nur Einrichten Haftest., {leicht: nur Einrichten Haltest.,
nisse in der engen Alistadt- evil. Einrichten einer Endstelle, |evil. Endstelle in Kleingemdnd,
durchfahrung Neckargemiind |Elekirifizierung Elsenztalbahn |Elektrifizierung Elsenztalbahn
(Hauptstrale)
treckenfiithrung
grobe Abschitzung)
uf eigenem Gleisktrper 7,7 km keine keine
Ohne eigenen Gleiskdrper 3,1 km keine keine
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