Clever Okologisch Mobil

Saarland-Bahn

Liniennetzplan Bus + Bahn im Takt Finanzierung
nach e £ e e Busse und Bahnen werden konsequent vertaktet und aufeinander abgestimmt. Wir wollen keine Luftschidsser bauen! Wir wollen, dass mit dem Geld, dass dem
Hermeskeil = lohfelden u
R S 4 nach Trier Das Landesnetz aus S-Bahn, Saarbahn und Regional-Linien wird nach einem Land fiir OPNV zur Verfiigung steht, ein Optimum an Verbesserung fiir den
_ m 3 RE naeh Trerlioblenz = S 2] Integralen Taktfahrplan organisiert. OPNV erreicht wird.
e Seemoeen (s 21 o 21 Bei Stadiverkehren bietet sich die Gemah dem nachfolgenden Finanzierungsplan stehen pro Jahr 13 Mio. € fiir VCD - Zukunftskonzept fiir den
Besch Metach Lo | ranesser Investitionen fiir Bahnhdfe und Strecken zur Verfligung. andi
) E Namborm Rendezvous.Technik‘ wie bereits = . ] gung . SaarlandISChen NahverkEhr
Besseringen oo in St Inabert. an. Dabei kommen ; » Die Infrastrukturmalnahmen gemaR unserem Konzept werden ca. 130 Mio. €
¢ - oo s Baltersweiler die éusge a;Js s;lllen Richtungen / " == - kosten.
’ 29 o g L Die MalRnahmen kénnen innerhalb von 10 Jahren schrittweise realisiert werden.
8 nach erzig gleichzeitig am ZOB an, warten i‘ _
Tﬁi)fvzx//le = 22 1

wenige Minuten zum Umsteigen

der Fahrgéste und fahren dann in « Regionalisierungsmitte
alle Richtungen weiter.

ottweior Zuwendungen des Bundes fir OPNV 91,0 Mio. €

Jahrliche Einnahmen des Landes fiir OPNV :

Fremersdorf ()1 RE Oberlinxweiler
.

Niederlinxweiler
Saarfels edel e

A
Beckingen ()7 Jabach

: Wiebelskirchen e Gemeinde-Verkehrs-Finanzierungs-Gesetz
B = S 4 Boalisiogira i i Anteil PNV (55 % fiir OPNV 9,5 Mio. €
: » el weler ol Fahrgastinformation ntei (55 % fur OPNV) 5 Mio.
Bouzonville altdorf i o |ib Summe 100,5 Mio. €
R noen MK Ost Vielfach scheitert die Nutzung Of-
dorf .
o % fentlicher Verkehrsmittel an der g Jp— Ausgaben pro Jahr :
= ungeniigenden Information der Postairate o Aufwendungen fiir den bisherigen Standard 66,0 Mio. €
23 Bexbach . . . .
Heus- potenziellen Fahrgaste. Eine um- e iy o Verkehrsverbund und Vermarktung 5,0 Mio. €
Fraulautern weiler . " . machster Halt: i
w2 Enscor 2% e Kaserdautom’ fasse:,di Infoeratlon t;agt OS;E\I; el o Steigerung der Fahrleistung 7,0 Mio. €
N S 4 [y e SLIPALIAT P f)ur starkeren Nutzung des J s parktpiatz e |nvestitionen in Bahnhéfe 13,0 Mio. €
H ,*‘ burg el. " i
nach EnsdorQ: 2 & o tom. ene e Forderung Busverkehr nach GVFG 9,5 Mio. €
St. Avold = edlerheim "» S 1 nach ) o ) ) B -
Bous (3™, Sedert o fFlimacn Kaiserslauter Es wird ein (iber alle Etappen einer Wegekette (vor Antritt der Fahrt und wéh- Summe 100,5 Mio. €
< Luisen- - . 53] s st e By b RB nach rend der Fahrt) durchgehendes Fahrgastinformationssystem aufgebaut. Hierbei Quellen: Haushalt des Saarlandes 2003, Gesetz zur Regionalisierung des Offentlichen
0l f ® thal Park Burbach st ricke Scheidt trisct e ieder- H 1 H H q . .
Ober- Linler. o Hosten o (R T EEL UL LT (T e TR ST CTTTRE e et S e ne e f e eder Pirmasens muss sich am Informationsbedarf eines Neukunden orientiert werden. Personennahverkehrs, Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
o - () O- 0 -O - O- 0 lingen V. Rodrers. ."0 S uri:-‘ul;fm — To‘er? - Sag—am— Ingbert . klfcl;‘t:;‘
Differten g\;\/:sde-n InW:rgzg. Rathaus hausen "‘.0 statt — I bih! " jchr;‘ei; 12 m |c(’5§ Egg‘ vt\’/:;
** Saarterassen = dersho m V
: erkehrsclub Deutschland
x : 2 Wettbewerb
= Messe / Calypso Brebach "
: ot : 2 ™ Gegriindet 1986 als 6kologische Alternative zu den Automobilclubs sind wir
= ) udingen H ies- H A - . . . . . . . .
__________ e £(Q Havster - : IEE Die Verkehrsvertrage dfas Il_andes.wurden ohne Wettbewerb abgeschlossen. D.a keineswegs aufs Auto fixiert. Wir wollen, dass Sie clever &kologisch mobil sein
5 1) : Babingen Nord durch zahlt das Land fiir die vereinbarte Leistung der Verkehrsunternehmen viel konnen: Als Auto-, Bus- und Bahnfahrer, Radler oder FuRgéinger. Allen mobilen
— _ i it Haltepunkt u Stiring - Wendel Biibingen . . : . .
S Rt ity o ’ 2u hohe Preise. ) . o umweltbewussten Menschen bietet der VCD Service, Information und Versiche-
e O e et 52] : Neue Verkehrsvertrage werden nur noch im Wettbewerb vergeben. Dabei miissen rungsleistung
e Sevemmnatente ) Forbach N Verkehrsleistungen und Qualitatsstandards klar definiert und kontrolliert werden.
Z  Regonalbus . :hM ‘ Auersmacher .\Q’. Landesverband Saarland \Q’_
o i Zige i der HVZ ’ Hanweler Nur so kénnen hohe Standards zu geringeren Kosten erreicht werden. Die Einspa- ey Ev.-Kirch-Str. 8, 66111 Saarbriicken Y 4 vcp Clever
B B = B mm B Strecke fiir mogliche Reaktivierung Saargemﬂ:;i H rungen durch Wettbewerb Iiegen nach Erfahrungen anderer Bundeslander bei 10- Vel'kehl'sdllb www.vcd.org/saarland ﬂ' Vel‘kehrsclllb OkOIOQiSCh
: S{Era%abcuhrg/Offenburg 20 %. Devutschland saarland@vcd.org, Tel 0681/46720 Deutschland MOblI

Landesverband Saarland



Verkehrsclub Deutschland

Clever

Okologisch

Situation

Die Nutzungshaufigkeit des OPNV im Saarland erreicht nur 75 % des Bundes-
durchschnitts.

Obwohl die finanzielle Ausstattung des Landes fiir die Férderung des OPNV mit
Regionalisierungsmitteln des Bundes sehr gut ist, wurde in den vergangenen
Jahren nur wenig unternommen, um den OPNV deutlich zu verbessem.

Das Konzept

Das Saarland-Bahn-Konzept ist ein
umfassendes Konzept zur Verbesse-
rung des saarlandischen OPNV.

Saarland-Bahn
Verkehrsverbund

Mit den zur Verfligung stehenden
Finanzmitteln soll ein optimaler OPNV
erreicht werden. Dazu werden die
Verkehrsmittel Bus, S-Bahn und
Saarbahn gemaR ihren Starken auf
der Basis eines Integralen Taktfahr-
planes unter dem Dach eines Ver-
kehrsverbundes eingesetzt.

Ziel ist die Optimierung des Gesamt-
netzes von Bus und Bahn, nicht die
isolierte Betrachtung einzelner Stre-
cken.

Bus
Saarbahn

S-Bahn

Integraler Taktfahrplan

Verkehrsverbund

Der erste Schritt zur umfassenden Verbesserung des OPNV ist die Einfilhrung
eines Verkehrsverbundes. Er dient zur Vereinfachung und Vereinheitlichung
des derzeitigen ,Tarifwirrwarrs”. Das Nutzen mehrerer Verkehrsunternehmen
bei einer Fahrt wird deutlich einfacher und billiger.
Ein Verkehrsverbund ist die Basis fiir

® konsequente Verkniipfung von Bus und Bahn,

e erfolgreiches Marketing

o umfassende Fahrgastinformation.

S-Bahn

Wesentlicher Bestandteil des VCD-Saarland-Bahn-Konzepts ist die Einfiihrung
der S-Bahn.

Dis S-Bahn bildet das Riickgrat des saarléndischen OPNV. Sie verkehrt auf den
saarlandischen Bahnstrecken im Halbstundentakt mit Halt an allen Stationen.

Auf den Hauptstrecken wird sie durch Eilziige (RE) im Stundentakt ergénzt.

Warum S-Bahn und nicht weiterer Saarbahnausbau

Das S-Bahn Netz (s. Liniennetzplan) bietet bei gleicher Anzahl an Halten um
bis zu 50% kiirzere Reisezeiten als ein Saarbahnnetz. Die S-Bahn ist wesent-
lich kostengiinstiger zu betreiben, als der geplante Mix aus Saarbahn und Ei-
senbahn.
Die S-Bahn Ziige sind den Saarbahnziigen deutlich iiberlegen :

o gréfere Hochstgeschwindigkeit

e Hoheres Beschleunigungsvermdégen

o Kostenglinstiger (Kaufpreis, Betrieb)

e Bessere Ausstattung (Toilette, Gepéckablagen, groBere Mehrzweck-

bereiche fiir Fahrrader und Kinderwagen)
o \Vollstindig Klimatisiert

Die bisher schon eingesetzten
S-Bahn-Zige werden wie die zu- <
satzlich notwendigen Ziige im Kom-
fort gesteigert. Sie erhalten wie die
S-Bahn-Zige der S-Bahn Rhein/ g
Neckar bequemere Sitze mit Arm-
lehnen .

Bahnhofe erneuern

Die saarlandischen Bahn-
héfe und Haltepunkte sind
Uberwiegend in einem
erbarmlichen  baulichen
Zustand. Bestehende
Bahnhdfe und ihr Umfeld
werden grundlegend sa-

niert. Der Zugang zu den
Bahnsteigen erfolgt barrierefrei
und von allen Seiten. Die
Bahnsteige werden auf eine
Hohe von 76 cm angehoben
(ebenerdiger Einstieg in die S-
Bahn) und teilweise liberdacht.

Neue Bahnhofe

|

Heute fahrt die Bahn haufig an groRen Fahrgastpotenzialen vorbei, da kein
Haltepunkt vorhanden ist.

Zusatzliche Haltepunkte und Bahnhofe (ca. 25 - 30) verbessern die Erschlie-
Bung des Landes mit der Bahn, die Ausschépfung der Fahrgastpotenziale und
die Verkniipfung von Bus und Bahn.

B&R und P&R

Alle  Bahnhofe
und bedeutende
Bushaltestellen
erhalten  Fahr-
radabstellplatze
in ausreichender
Zahl .

Regional-Bus

Die Einfihrung der Regional-Linien war eine der
wenigen erfolgreichen Manahmen im saarlandi-

schen OPNV der vergangenen Jahre.

Umsteigerparkplatze
. werden in genligend
' groRer Anzahl und
¥ kostenlos an den
_ Bahnhdfen angebo-
ten, deren Einzugs-
gebiet nicht ausrei-
chend mit OPNV
angebunden ist.

Das Regional-Linien-
Netz wird weiter aus-
gebaut. Neue Linien
fahren z.B. durch das
Koéllertal und von Hom-
burg durch das Bliestal
nach Kleinblittersdorf.
Die R-Linien werden
durch  Beschleuni-
gungsmafnahmen
schneller und punktli-
cher.

Damit werden die
Ubergange zu anderen
Bus- und Bahnlinien
zuverlassiger.

Saarbahn

Die Saarbahn wird weiter Richtung Schafbri-
cke und Richtung Lebach ausgebaut.

Ein weiterer Einsatz der Saarbahn auf ande-
ren Bahnstrecken ist nicht vorgesehen, da g
hier die S-Bahn wesentlich kiirzere Fahrzei-
ten bietet und kostengiinstiger zu betreiben
ist.

Dies gilt insbesondere auch fiir die Strecke Saarbriicken - Vélklingen. Eine
bessere ErschlieBung der Wohn- und Gewerbegebiete wird durch den Bau von
neuen Haltepunkten (s. Liniennetzplan) erzielt.

Reaktivierung

o
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Nachdem auf dem derzeitigen Bahnnetz die bestehenden Bahnhdfe moderni-
siert und die geplanten neuen Bahnhdfe errichtet wurden, kénnen auch stillge-
legte Strecken wieder reaktiviert werden. Denkbar sind hier die Strecken Volklin-
gen - Uberherm oder Saarlouis/Dillingen - Lebach.

OPNV vermarkten

Gute Angebote allein bringen noch keine deutlichen Fahrgastzuwachse. Zu den
einzelnen Verbesserungen (Taktverdichtung, neue oder sanierte Bahnhofe,
neue Verknlpfungsmdglichkeiten von Bus und Bahn) gehért jeweils ein Werbe-
konzept. Besondere Angebote wie z.B. Job-Tickets sind gezielt und offensiv zu
vermarkten .

Dariiber hinaus muss permanent fiir die Nutzung des OPNV geworben werden.



