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Stellungnahme des Verkehrsclubs Deutschland Landesverband Hessen e.V.

Zu 7.1: Verkehr und iibergreifende Grundsatze

Positiv stellt der VCD heraus, dass der Entwurf zum Regionalplan den Grundsatz 7.1.2. beinhaltet.
Eine integrierte regionale Verkehrsplanung mit dem Mittelpunkt des Ausbaus des Umweltverbun-
des stellt fir uns eine zentrale Forderung fir den kiinftigen Regionalplan dar. Einer nachhaltigen
Verkehrsplanung in Mittelhessen wére es auch zutrdglich, wenn dieser Grundsatz durch eine Ziel-
Ausweisung (Z) noch mehr Gewicht erhielt. Daher bitten wir darum, diesen Grundsatz 7.1.2. als
Ziel der Regionalplanung Mittelhessens zu formulieren.

Zu 7.1.1. Schienenfernverkehr

Schienennetz des Personenfernverkehrs

Alle Ziele der Regionalplanung von 7.1.1.-1 bis hin zu 7.1.1.1.-4 begriiBen wir ausdriicklich. Es ist
uns ein wichtiges Anliegen, dass der Fernverkehr auf den genannten Relationen eine qualitative
Aufwertung erfahrt.

Zu 7.1.1.-2: Ausbau der Ruhr-Sieg-Strecke

Das Ziel des Ausbaus der Strecke flr eine Geschwindigkeit von bis zu 160 km/h ist sinnvoll und
notwendig.

Weiterhin beflirworten wir die sonstigen Ausbauvorschldge, um einen ,kombinierten Giiterver-
kehr" auf dieser Strecke anbieten zu kénnen. Die Situation fiir den Giterverkehr ist politisch giins-
tig. So hat das hessische Wirtschaftsministerium die Bedeutsamkeit des Schienglterverkehrs u.a.
aktuell in einer Studie fiir den Rhein-Main-Raum feststellen lassen.

Zu 7.1.1.-3 Ausbau der Main-Weser-Bahn
Diese Zielformulierung ist ebenfalls beizubehalten, jedoch gegebenenfalls zu modifizieren. Zualler-
erst sollte demnach in einer ersten Baustufe der Baubeginn einer eigenstdndigen S-Bahn-Trasse bis
Bad Vilbel und Friedberg verfolgt werden.

Begriindung: Im Nahverkehrsplan des RMV ist im ersten Bauabschnitt sogar der viergleisige Aus-
bau Frankfurt nach Bad Vilbel vorgesehen. Die Kosten belaufen sich auf 147 Millionen , mit dem
Bau sollte bereits in 2006 begonnen werden, die Bauzeit wurde mit vier Jahren prognostiziert. Der
zweite Bauabschnitt mit geschatzten Kosten von 153 Millionen , Bauzeit ebenfalls vier Jahre, sollte
sodann mit dem Ausbau bis Friedberg erfolgen. Geschehen ist bislang wenig. Das Planfeststel-
lungsverfahren fir den viergleisigen Ausbau sei zwar abgeschlossen, allerdings wurde bislang noch
kein Baurecht geschaffen (wg. mangelnden Larmschutz). So ist eine Anfechtungsklage immer noch
anhangig. Ausgehend von einem Baubeginn in 2007 ist mit der Gesamtfertigstellung der beiden
Bauabschnitte frihestens im Jahre 2015 zu rechnen. Durch die Einfihrung des Mittelhessenkon-
zeptes ab Dezember 2006 erfolgen auch wegen der sogenannten ,Fligelung” Minderungen in
der Trassenbelegung zwischen Giessen und Friedberg (Als Fligelung oder Flligeln bezeichnet man
das fahrplanmaBige Aufteilen eines Zuges in mehrere (in der Praxis meistens zwei — Ausnahme z.
B. Bayerische Oberlandbahn) Zugteile (Halbzlige), die auf unterschiedlichen Strecken weiterfahren
oder von denen einer endet. Im letzteren Falle spricht man beim Aufteilen auch vom ,Schwé-
chen", beim Zusammenflhren vom ,Verstarken" von Zlugen.. Bevor Uber weitere Ausbauschritte
in Richtung GieBen oder Marburg nachgedacht wird, sollten die ersten Erfahrungen aus dem soge-
nannten Mittelhessenkonzept abgewartet und analysiert werden.

Fir den gew(inschten Ausbau eines dritten oder vierten Gleises bis Giessen oder bis Marburg be-
darf es zundchst auch einer aktuellen Nutzen-Kosten-Untersuchung.
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Zu 7.1.1.-4 Ost-West-Schienenachse Lahntal- und Vogelsbergbahn

Diese Zielformulierung entstammt wohl aus dem raumordnerischen Grundsatz der Forderung
gleichwertiger Lebensverhiltnisse als auch insbesondere der OPNV-Funktion zur Daseinsvorsorge
und Lebensqualitdt. Zur Zeit fehlt zwar zwischen Frankfurt und Kassel eine attraktive
Querverbindung im Fernverkehr von GieRen in Richtung Fulda. Der bisherige Betrieb der Vogels-
bergbahn ist selbst fiir den Regionalverkehr wenig ausreichend und erst recht keine Ergdnzung des
Fernverkehrsnetzes.

Zur Vogelsbergbahn:

Leider fehlen in 7.1.1.-4 konkrete Aussagen, wie der Ausbau der Vogelsbergbahn ausgestaltet

werden soll. Denn ein Ausbau fir eine Geschwindigkeit von bis zu 160 km/h bedeutet einen

durchweg zweigleisigen und aus unserer Sicht kompletten Neubau der Strecke fir einen IC-
_ Verkehr, wie dies auch unter 7.1.1.-5 bemerkt ist. Hierzu gehort jedoch die komplette Modernisie-
i rung und Erneuerung der Leit- und Sicherungstechnik, die komplette Sicherung, Erneuerung zu-
4 klinftiger Bahnlibergdnge und der Wegfall nicht bendétigter Bahniibergdnge sowie abschliefend

deutliche AufwertungsmaBnahmen an den Stationen baulicher und infrastruktureller Art.

Fir die Region bedeutet dieser Ausbau méglicherweise eine wettbewerbsfahige Alternative gegen-
Uber der Strale. Menschen aus dem Einzugsgebiet von Dillenburg, GieBen, Wetzlar und Marburg
kdnnen dann, bei einer Reise Richtung Osten, bspw. Erfurt, ohne Umweg Uber Kassel oder Frank-
furt, die Bahn nutzen. Umgekehrt ist ein solcher sicherlich fiir die Standort- und Regionalentwick-
lung, insbesondere aber auch aus Sicht der verstiarkten Tourismusentwicklung im Vogelsbergkreis
anzustreben. Ob flir einen solchen Ausbau heute noch das Fahrgastpotenzial vorhanden ist, muss
einer Nutzen-Kosten-Untersuchung unterzogen werden.

Zur Lahntalbahn:

Der Ausbau der Lahntalstrecke zwischen Wetzlar und Limburg wird sehr begriiBt. Die Zielauswei-
sung ist beizubehalten. Trotzdem sollte in der Begriindung/Erlduterung auch verstarkt der Nutzen
fur die Region Mittelhessen dargestellt werden.

Zu 7.1.1.-5 Schienenpersonenfernverkehr
Alternativvorschlag des VCD zu Punkt 7.1. insgesamt:
Insgesamt sollte der Regionalplan eine Priorisierung von Mafnahmen vornehmen, um fiir seinen
zeitlichen Geltungsrahmen realistische Ziele auszuweisen. Vordringlich erscheinen dem VCD daher
folgende MaRnahme fiir den Schienenpersonenfernverkehr:

= Der Ausbau der Main-Weser-Bahn gemaf obengenannten Ausfiihrungen

= Der Ausbau der Ruhr-Sieg-Bahn als schnelle West-Ost-Verbindung fir den schnellen

Regionalverkehr, ggf. IC-Verkehr
= Der Ausbau Limburg/Lahn-Wetzlar
= Den Ausbau der Vogelsbergbahn zu Beginn flir den schnellen Regionalverkehr
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MaBnahme 1: Der Ausbau der Main-Weser-Bahn

Der Ausbau dieser Strecke von FFM/Bad Vilbel bis GieRen mit einem dritten Gleis ist die vordringli-
che MaBnahme, um die vorhandenen Kapazitdtsengpdsse zu I6sen. Bei vorhandenem Bedarf ist
auch eine viertes Gleis einzurichten. Mit diesen MaBnahmen werden Schnell- und Langsamverkehr
getrennt und die Plnktlichkeit verbessert und die Reisezeit verringert.

MaBnahme 4: Ausbau der Vogelsbergbahn fiir den schnellen Regionalverkehr

Insgesamt préferiert der VCD fiir den Ausbau der Vogelsbergbahn eine realistischere Variante eines
Ausbaus auf bis zu 120 km/h/140 km/h. Diese Variante behebt erst einmal die aktuellen Probleme
des Regionalverkehrs und ist deutlicher auf die Bedtirfnisse der Region abgestimmt. Fir die Aus-
gestaltung des Ausbaus auf bis zu 120 km/h/140 km/h verweist der VCD auf die Studie von ProB-
ahn & Bus ,Vogelsbergbahn- Zielkonzept 2007" aus dem Jahr 2001. Diese Studie liegt dieser Stel-
lungnahme anbei. Sie geht konkreter auf die regionalen Bedirfnisse ein und wird den oben ange-
sprochenen Anforderungen an Tourismus- und Standortentwicklung ebenfalls gerecht. Er ist ver-
gleichbar der geplanten Streckenreaktivierung Korbach-Frankenberg.

| Zu 7.1.1.-8 Schienengtiterverkehr
1 Diese Begriindung des Grundsatzes erscheint dem VCD als zu schwach, um in der planerischen
Abwagung bestehen zu kénnen. Was sind ,, geeignete MaRnahmen*”. Welche stellt sich die Region
Mittelhessen vor, die tragfahig sind? Hier bittet der VCD um Nachbesserung.

Zu 7.1.1.-9 Schienengtiterverkehr

Um diesem Grundsatz mehr Gewicht zu geben, sollte dieser Grundsatz als Zielausweisung in den
Regionalplan aufgenommen werden. Langholztransporte auf der StraBe fiihren immer wieder zu
erheblichen Stérungen und Beeintrdchtigungen der innerértlichen Bereiche. Viele StraBenquer-
schnitte sind einfach nicht daftir ausgelegt und kénnen, bspw. in vielen gewachsenen Ortskernen,
auch nicht verandert werden.

Zu 7.1.2. Offentlicher Personenverkehr

Insgesamt begrift der VCD alle genannten Grundsédtze auch grundsdtzlich. Sie sind aus seiner
Sicht unbedingt in den Regionalplan aufzunehmen und entsprechen gutem fachlichem Wissen der
Verkehrsplanung. Diese Grundsdtze streben dem Ziel entgegen, den ldndlichen Raum nicht ganz-
lich ausbluten zu lassen und verfolgen somit die raumordnerischen Ziele der gleichwertigen Le-
bensverhéltnisse. Pendler, Schiller und dltere Menschen sind auf diese Mobilitdtsart angewiesen.
AuBerdem ist der OPNV zunehmen in einigen Regionen mit starker touristischer Frequentierung
attraktiver auszugestalten. Dies kann zu einer weiteren Nutzergruppe filhren und so den OPNV
insgesamt starken.

Zu 7.1.2-1 Der VCD begriiRt die ausdriickliche Nennung der Funktion des OPNV als Baustein der
offentlichen Daseinsvorsorge. Dieser Grundsatz ist aus Sicht des VCD als Ziel der Regionalplanung
auszuweisen.

Zu 7.1.2-4 Diese Zielausweisung ist unbedingt beizubehalten. Sie ist eine Basis fur 7.1.2.-1
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Zu 7.1.2-7 und 7.1.2.-10 Insbesondere aufgrund der demografischen Entwicklung vieler ldndlich
gepragter Rdume ist dieser Grundsatz ein wesentlicher Baustein fir einen innovativen und zu-
kunftsfadhigen OV. Auch in Hinsicht fiir ein attraktives Tourismusangebot in den Bereichen Vogels-
berg und Biedenkopf sind alternative Bedienungsformen zielfihrend und erfolgreich.

Schienennetz des Personennahverkehrs

Zu 7.1.2.-13 Alle Ziel werden vom VCD unterstitzt und sind im Regionalplan als Ziele beizubehal-
ten. Sie sind fir die Starkung der Mobilitdt vor Ort fiir Pendler, Schiler, &dltere Menschen unver-
zichtbar und spielen als Anbindung zum Fernverkehr fiir die Region einen bedeutsame Rolle.

Zu 7.1.2.-14 Die Verbesserung des Fahrweges in geeigneten Fallen zur Erhdhung der Streckenab-
schnittsgeschwindigkeiten sowie die Schaffung zeitgemdRer und funktionsgerechter Stationen und
Verbesserung der Zugdnge und der Kundeninformation unter Einbeziehung der Bahnhofsvorplatze
sind wesentliche Grundsétze. Bahnhofe und Bahnstationen sind Visitenkarten der Stadte und Ge-
meinden und es lasst sich dort leider auch oftmals an ihrem schlechten Zustand ablesen, wie viele
Wertschdtzung Bahnstationen oder Bahnhdfe von ihren Kommunen und der Deutschen Bahn er-
fahren.

Bahnhofe und Bahnstationen sind auch Stadt- und Ortseingdnge. Genauso wie viele Kommunen
ihre Stadt- und Ortseingdnge inszenieren, so sind auch Stationen und Bahnhofe funktionsgerecht,
barrierearm oder frei sowie zeitgemal zu gestalten.

Ein Grundsatz der Regionalplanung ist jedoch noch ndher zu begriinden. Die Verbesserung der
ErschlieBungsfunktion durch bedarfsgerechte Einrichtung neuer oder Verlegung bestehender Hal-
tepunkte sowie die SchlieBung schwach frequentierter Halte sind zuvor einer genauen Analyse zu
unterziehen. Es ist ganz klar der Nutzen dieser MalRnahme darzustellen und insbesondere bei dro-
hender SchlieBung schwach frequentierter Halte darauf zu schauen, inwieweit das Fahrgastpoten-
zial durch geeignete Mafnahmen wieder erhdht werden kann.

Zu 7.1.2.-15 - 7.1.2.-17 Diese Ziele und Grundsatze sind in der Form in den Regionalplan aufzu-
nehmen.

Zu 7.1.2.-18 — 7.1.2.-20 Diese Ziele und Grundsatze sind in der Form in den Regionalplan aufzu-
nehmen.
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Zu 7.1.3. StraRenverkehr

Vorab wird vom Verkehrsclub Deutschland, Landeverband Hessen e.V. sehr begrifit, dass im Ent-
wurf des Regionalplans in diesem Punkt der Nachhaltigkeitsgedanke klar erkennbar und formuliert
ist. Die dort erkennbaren Ziele und Grundsétze sind sowoh| der Wirtschaftlichkeit als auch der
Umweltvertrdglichkeit sowie dem Flachenverbrauch und der Ressourcenschonung , unterworfen*.
Substanzerhaltung hat nach 7.1.3.-1 Vorrang vor dem Ausbau von StraBen. Der Ausbau hat dem-
nach auch wiederum Vorrang vor dem Neubau.

Zu 7.1.3.-3: Die Ausbaupldne der hier genannten Strafen stoBen bei einigen Trassen auf die Be-
denken des Verkehrsclubs Deutschland. Sie stehen in Konflikt mit den tbergeordneten Zielen der
Regionalplanung. Hierzu gehoéren die im Rahmen der Plan-UP genannten Trassen A 49 Neustadt-
Geminden (Felda), die B 254 Lauterbach-Wartenberg sowie Bad Camberg-Wiirges (Seite 127).
Dies ist dem Grund, da hier viele Schutzgiiter und Schutzgebietsausweisungen teilweise massiv
betroffen und in ihrer Funktion beeintrachtigt werden. Die MaBnahme A 49 Neustadt-Gemiinden
(Felda) birgt aufgrund der unterschiedlichen und auf Seite 127 dargelegten Unvertraglichkeiten zu
hohe negative Auswirkungen fiir den Mensch, die Landwirtschaft, Wasserwirtschaft und den Na-
turschutz. Vor der Suche nach einer Trassenalternative sollte auch noch einmal eine Bedarfsermitt-
lung des Ausbaus der A 49 vorgezogen werden.

Zu A 49 grundsitzlich:

Es erscheint dem Verkehrsclub Deutschland auch nicht ganz klar, warum die Trasse insgesamt
erweitert werden muss. Dies gilt fir die gesamten Ausbau- und Verlangerungsabsichten, daher
auch fiur die im Regionalplan gesondert beurteilte ,Herrenwaldtrasse”. Die Bedarfsermittlung
~Warum braucht Mittelhessen den Ausbau der A 49 sollte tiber neutrale Gutachten erfasst werden
und folgende Punkte beinhalten:

- Welche Funktion soll die Verlangerung beinhalten?

Aktuell erhalten Autobahnausbauten oder —verlangerungen immer mehr die Bedeutung der inter-
nationalen Verbindung im Rahmen der Globalisierung. Der internationale Warenaustausch steht
daher mehr und mehr im Vordergrund. Gleichfalls geht diesen nationalen Trassen zunehmend die
regionale Bedeutung verloren. In zahlreichen jlingeren Untersuchungen ist insbesondere fiir das
Gebiet der alten Bundeslander nicht mehr hinreichend belegbar, dass durch den Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur ein wirtschaftliches Wachstum einhergeht. Trotz dieser Widerspriiche wird in-
nerhalb der Bundesverkehrswegeplanung unter Bezugnahme auf Untersuchungen aus den 1970er
Jahren mit pauschalen Annahmen hinsichtlich eines positiven Arbeitsplatzeffektes je neu gebauten
Autobahnkilometer gearbeitet. So geht man in der gesamtwirtschaftlichen Bewertung von 8 ge-
schaffenen Arbeitspldtzen je neu errichteten Streckenkilometer BAB, in den neuen Bundesldndern
sogar von 24, aus.

Seit Anfang der 1980er Jahre geht die Fachdiskussion jedoch zunehmend zu folgender Wahrneh-
mung Uber: Die bisher stets vermuteten groBraumigen Wirkungen des Fernstrafenbaus sind unter
heutigen Bedingungen im Bundesgebiet kaum noch zu erwarten. Eine weitere Verbesserung radia-
ler FernstraBenverbindungen, die vorzugsweise auf die GroRstddte und grofen Verdichtungsgebie-
te ausgerichtet ist, wird eher die Sogeffekte auf die ldndlichen Rdume verstarken. Positive regio-
nalwirtschaftliche Entwicklungseffekte durch den Bau neuer FernstraBen kann man heute nur noch
dort feststellen, wo periphere und landliche Arbeitsmarkte in ihrer inneren Erreichbarkeit verbessert
und durch tangentiale Trassenfiihrungen groRer und unabhdngiger von den Verdichtungszentren
werden.
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Regionale Entwicklungs- und Beschéftigungseffekte erwachsen demnach auch nicht aus dem regi-

onalen Angebot von zusétzlicher Verkehrsinfrastruktur, sondern sind primdr das Ergebnis einer

Verbesserung der regionalen Erreichbarkeitsverhdltnisse in einem umfassenden definierten Netz,
1 welches vor allem die Hauptabsatzgebiete einer Volkswirtschaft oder eines wirtschaftlich relevant
i werdenden Raumes enthalten muss.

- Welche wirtschaftlichen Folge- und Substitutionseffekte erwachsen aus der Erweiterung
N der Trasse?

Verkehrsinfrastruktur, insbesondere der StraBenbau, wird in der Regel stets positiv bewertet, Nega-
tiveffekte volkswirtschaftlicher Art oder Substitutionseffekte finden kaum Eingang in politische
Diskussionen und Planungsprozesse. Um eine gesamtheitliche Sichtweise zu erlangen, missen
jedoch diese Effekte mit Eingang in den Nachweis des Bedarfs finden. Ohne diese ganzheitlichen
Ansdtze sind Bedarfsprognosen im Rahmen von Planungsprozessen nur Teilwahrheiten und fur
eine Planrechtfertigung im Rahmen von zuklnftigen Planfeststellungsverfahren keine umfassenden
wissenschaftliche Beurteilungsgrundlagen.

Zu 7.1.4. Radverkehr

Der Radverkehr ist in Hessen, auch in Mittelhessen, jeher ein Stiefkind der Verkehrsmittel. Etwa die
Hélfte der Wege, die ein Mensch tdglich zurlcklegt, liegen unter 5 Kilometer, sie kénnen somit
auch in welligeren Regionen hervorragend bewaltigt werden. Dies gilt insbesondere fir den kom-
munalen Bereich. Fiir den Uberregionalen Bereich erhalten die Radfernwege insbesondere auf-
grund des zunehmend Fahrradtourismus und des immer populdrer werdenden Tourismus in
Deutschland eine gleichfalls wachsenden Bedeutung. Insbesondere in den ldndlicheren Rdumen
des Vogelsbergkreises und Marburg-Biedenkopf sind vielfdltige Potenziale vorhanden, um den
Radtourismus zu forcieren und mit dem 6ffentlichen Nah- und Fernverkehr zu kombinieren. Tou-
rismusverbande und Gaststattenbetriebe sehen im Radtourismus gute Chancen flir die regionale
wirtschaftliche Entwicklung ihrer Einzugsbereiche und ihrer eigenen Klientel. Daher ist es aus unse-
rer Sicht zielfUhrend, den Grundsatz 7.1.4-1 als Zielvorgabe fir die Regionalplanung auszuweisen,
damit die in 7.1.4-2 formulierten Ziele realisiert werden konnen. AuBerdem ist die wirtschaftliche
Bedeutung des Radtourismus wortlich in den Zielvorgaben Eingang finden und deutlicher in der
Begriindung hervorgehoben werden.
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