Stellungnahme zum Entwurf des Regionalplans Nordhessen

Verkehrsclub Deutschland, Landesverband Hessen e. V.
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Ziel 2

Regionale Siedlungsstruktur
Siedlungsstruktur und Siedlungsentwicklung

Es wird vorgeschlagen, das Bezugsdatum 01. Januar 1990 beizubehalten.

Begrundung:

Mit der Formulierung aus dem Regionalplan-Entwurf 2008 gelten Bauflachen, die
von 1990 bis 1994 ausgewiesen wurden, als mit den Zielen der Raumordnung und
Landesplanung abgestimmt. Dadurch gibt der Regionalplan einen Teil seiner
Steuerungswirkung auf. Gerade mit Blick auf die demographische Entwicklung der
Region ist jedoch eine strenge Begrenzung der Siedlungsflachenentwicklung
erforderlich.

Flachen fir Siedlungszwecke / Stadtebauliche Grundséatze / Wohnungswesen

Es wird die Streichung des Satzes ,,Auf der Ebene der Flachennutzungsplanung kann
der vorgegebene Bruttowohnsiedlungsflachenbedarf um bis zu maximal 30 %
Uberschritten werden, um z. B. Gemeinden mit vielen Ortsteilen und einem
geringen Bruttowohnsiedlungsflachenbedarf eine angemessene Entwicklungsoption
einzurdumen.““ vorgeschlagen.

Begriindung:

Da - wie im Abschnitt Bevolkerungsentwicklung ausgefilhrt — laut der 11.
koordinierten  Bevdlkerungsvorausberechnung ,,der  Gesamtriickgang  der
Bevolkerung [...] schneller eintritt als zun&chst prognostiziert®, ist eine deutliche
Begrenzung des Siedlungsflachenzuwachses erforderlich. In letzter Konsequenz
waére sogar eine Renaturierung bestehender Siedlungsflachen angezeigt. Daher ist
eine Aufweichung des Ziels gegentber dem Regionalplan-Entwurf 2006
abzulehnen. Die negativen Folgen des Flachenverbrauches sind bekannt.

Regionale Infrastruktur
Verkehr
Schienenverkehr

Es wird folgende Erganzung vorgeschlagen: ,,Sofern wirtschaftlich oder ékologisch
sinnvoll, sollten gegenwartig nicht bediente Strecken reaktiviert werden.**

Begrundung:

Eine Reaktivierung von Eisenbahnstrecken kann auch aus ©kologischen Griinden
sinnvoll sein, beispielsweise zum Erreichen der Klimaschutzziele der deutschen
Bundesregierung (-40 % CO, bis 2020).

StraRenverkehr

In Bezug auf die B87n wird folgende Ergadnzung vorgeschlagen:
»Fernstralenverbindung zwischen Raum Fulda und Meiningen im Zuge der L 3174
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von der Anschlussstelle Fulda-Mitte bis westlich Tann / Esbachsgraben
weitestgehend als Ausbau bestehender StralSenverbindungen.*

Begrundung:

Der Bau der 87n wird vom Verkehrsclub Deutschland duBerst kritisch gesehen. Fur
die Verbindung besteht keinerlei Verkehrsbedarf; sie ist lediglich aufgrund der
Raumwirksamkeitsanalyse in den Bundesverkehrswegeplan 2003 aufgenommen
worden. Die Trassenfuihrung ist naturschutzfachlich problematisch und st6f3t auf
hohe  Raumwiderstdnde. Insbesondere  droht eine  Schadigung  des
Biosphérenreservates Rhon. Zudem wird die Erholungsfunktion der Rhon
beeintrachtigt. Daher sollte der Bau der StraBe auf bestehenden Trassen von
niederrangigen StralBen erfolgen. (Das Raumordnungsverfahren fir die Trasse ist
noch nicht abgeschlossen.)

Grundsatzlich ist der weitere Ausbau des Stral’ennetzes vor dem Hintergrund der
Klimaschutzziele der deutschen Bundesregierung (-40 % CO, bis 2020) kritisch zu
sehen.

Fur sémtliche MaRnahmen der Kategorie Il wird eine Streichung vorgeschlagen.
Zudem wird die Streichung des Satzes ,,Der Beseitigung von schienengleichen
Bahnibergdngen kommt eine besondere raumordnerische Bedeutung zu.“
vorgeschlagen.

Begriindung:

Der weitere Ausbau des StralRennetzes ist vor dem Hintergrund der Klimaschutzziele
der deutschen Bundesregierung (-40 % CO, bis 2020) kritisch zu sehen. Vielmehr
sollten bestehende Bahnstrecken ausgebaut beziehungsweise reaktiviert werden.
Insbesondere ist der Ausbau weiterer Fernstral3en abzulehnen. Hierzu zahlt der Bau
der B 0. Nr. Krombach — Kirchheim, die anstelle der A 4 Olpe — Hattenbach in den
Regionalplan-Entwurf aufgenommen wurde. Fir die B 0. Nr. Nordspange Kassel
sowie fur eine neue StraRenverbindung von Borken nach Homberg (Efze) ist kein
Bedarf zu erkennen.

Die Beseitigung niveaugleicher Bahniibergénge entspricht bereits der Rechtslage
nach § 2 (1) EBKrG; eine Erwédhnung im Regionalplan wird daher flr verzichtbar
gehalten.

Radverkehr

Es wird eine eigenstandige Radroutenplanung — analog zu den Planungen fir die
Trassen des Schienen-, Stra3en- und Schiffsverkehrs - vorgeschlagen.

Begrundung:

Die Abhandlung des Radverkehrs in einem eigenstandigen Abschnitt wird begruft.
Allerdings werden die Planaussagen zum Radverkehr dessen Bedeutung fur
Tourismus und Alltagsverkehr nicht gerecht. Insbesondere fehlen Aussagen mit dem
Charakter eines Ziels der Raumordnung. Der Verkehrsclub Deutschland halt daher
seine Forderung aus dem Jahr 2006 nach einer eigenstéandigen Planung fir
Fernradwege und uberortliche Radwege aufrecht.
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Luftverkehr

Es wird eine Streichung des Ziels (Ausbau des Verkehrslandeplatzes Kassel-Calden)
vorgeschlagen.

Begriindung:

Durch die Klimaschutzziele der deutschen Bundesregierung (-40 % CO, bis 2020)
hat sich seit der Offenlage im Jahr 2006 ein neuer Sachverhalt ergeben, der zu einer
Neubewertung des Vorhabens filhren muss. Vor dem Hintergrund der
Klimaschutzbestrebungen ist der Aus- oder Neubau von Flughafen &auf3erst kritisch
zu sehen.

Der Verkehrsclub Deutschland hélt zudem seine bereits 2006 gedufRerten Zweifel an
der Bedarfsprognose fur den Flughafen im vollen Umfang aufrecht.



