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Menden, 06.05.11

Bebauungsplan Nr. 190,,Bahnhof*
- Stellungnahme des VCD Hagen-Mirkischer Kreis e. V. im Rahmen der frithzeitigen
Beteiligung der Offentlichkeit

Vorbemerkungen

Wir verweisen zunichst auf die ausfiihrliche Gemeinsame Stellungnahme von VCD Hagen-
Mdirkischer Kreis e. V. und Eisenbahnfreunden Honnetal e. V. im Rahmen der friihzeitigen
Beteiligung der Offentlichkeit vom 31.07.08 sowie die Gemeinsame Stellungnahme von VCD
Hagen-Mdrkischer Kreis e. V., Eisenbahnfreunde Honnetal e. V. und Oesetalbahnverein im
Rahmen der erneuten Beteiligung der Offentlichkeit v. 29.07.09. Diese geben nach wie vor unsere
allgemeine Haltung zum Bebauungsplan Bahnhof wieder.

Der VCD hilt grundsitzlich weiterhin andere Losungen zur Umgestaltung des Mendener Bahnhofs
fiir geeigneter als die vorliegenden Planungen.

Andererseits teilen wir die ganz iiberwiegende Meinung der Mendener Biirgerinnen und Biirger,
dass sich nach den vielen Jahren Stillstand mit fortschreitendem Verfall des Bahnhofs und seines
Umfeldes moglichst bald etwas dndern muss an dieser wichtigen Stelle der Stadt.

Wir erkennen zudem an, dass es bei den gegebenen Eigentumsverhidltnissen und Interessen sowie
aufgrund der Finanzlage der 6ffentlichen Hand nicht beliebig viele zeitnah umsetzbare
Moglichkeiten dafiir gibt.

AuBerdem sind die neuen Planungen aus VCD-Sicht auf jeden Fall besser als das Vorhaben aus den
Jahren 2008/2009 (,,Breuer-Projekt*).

Den in der Begriindung zum Bebauungsplan unter dem dortigen Pkt. 1 genannten allgemeinen
Planungzeilen stimmen wir deshalb zu.

A. Ausgangsbedingungen

Der Bahnhof Menden befindet sich in zentraler, innenstadtnaher Lage an der dem Lauf der Honne
folgenden Promenade.

Am Bahnhof treffen Wege und Anlagen aller Verkehrsarten der Stadt zusammen, also Bahn
(Personen und Giiter), Bus, Auto, Rad und zu FuB3.
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Der Bahnhof ist vor allem der herausragende Knotenpunkt des Umweltverbundes (=
Nichtmotorisierter und Offentlicher Verkehr) innerhalb Mendens. Kein anderer Standort auf dem
Stadtgebiet erfiillt diese Verkniipfung auch nur anndhernd gleich gut. Der Bahnhof kann {iber die
Promenade zu Full und per Rad ohne grof3ere Behinderung durch Autoverkehr erreicht werden.
Der Bahnhof Menden hat daher eine einzigartige Lagegunst, ndmlich zugleich nah am Zentrum, an
einem Rad-und FuBweg und unmittelbar angrenzend an Fluss und Griinzug. Hierfiir gibt es in
Menden an keiner anderen Stelle geeigneten Ersatz und somit keine Ausweichmoglichkeit.

Die neue Rad-/FuBBwegbriicke zur Honneinsel mit Anbindung an die Poststr. hat die Lagegunst
sowie die Eignung der Promenade und des Bahnhofs fiir den Umweltverbund nochmals verbessert.
Der Bahnhof als Standort eignet sich deshalb besonders fiir Nutzungen, die man zu Ful3, per Rad
sowie mit Bus und Bahn aufsuchen kann, bei denen man also nicht unbedingt auf das Auto
angewiesen ist. Dies gilt erst recht im Falle einer wiinschenswerten Angebotsverbesserung im
OPNYV, z. B. Reaktivierung der Bahnstrecke (Dortmund — Frondenberg -) Menden — Hemer.

B. Allgemeine Ziele fiir die Gestaltung des Bahnhofs

Fiir den VCD ist es am wichtigsten, dass der Standort Bahnhof bei der anstehenden Neugestaltung
und Umnutzung seine Funktionen als

Bahnstation

Verkniipfungspunkt mit dem tibrigen Verkehr, insbesondere im Umweltverbund
Ubergangsbereich Innenstadt zu stadtnahem Griinzug

attraktives Tor zur Innenstadt

behilt bzw. zuriickerhalt.
Diese Funktionen sind zu erhalten bzw. wiederherzustellen.
C. Vorteile der vorliegenden Planung
m  der unertrigliche Ist-Zustand am Bahnhof wird beseitigt

m der Bahnsteigbereich mit allen Einrichtungen fiir die Fahrgiste wird umfassend renoviert
und dadurch die Aufenthaltsqualitit endlich verbessert

m die Unterfithrung zum Bahnsteig wird durch einen hohengleichen Zugang ersetzt
m  der Erhalt bzw. Nachbau des Empfangsgebédudes und die offene Gestaltung des
Bahnhofsvorplatzes lassen wieder ein ansprechendes Ambiente zwischen

Bahnhof/Bahnsteig und Bahnhofstra3e/Innenstadt entstehen

m cinige Einkaufsmoglichkeiten (Sortimente) sind durch die geplanten Geschéftsansiedlungen
besser mit der Bahn, per Rad oder zu FuB3 erreichbar als bislang

m Radabstellplitze sind ausdriicklich zwischen den Gebduden vorgesehen

m  die Promenade mit ihrem Baumbestand sowie der Honnelauf sollen weitgehend unangetastet
bleiben

D. Nachteile der vorliegenden Planung



Folgende Auswirkungen der aktuellen Pline sind aus Sicht des VCD nachteilig und deshalb
moglichst zu vermeiden oder zu mindern:

B Der Bau einer durchgingigen neuen ErschlieBungsstrale zwischen Mérkischer Str. (B7) und
Bahnhofstr./Heimkerweg vermindert die Qualitit der Promenade als Griinzug sowie als
Rad-/FuBBweg (v. a. fiir Freizeitwege, Spaziergdnge usw.)

B Zunahme des Autoverkehrs auf der gesamten Lénge der Unteren Promenade mit dadurch
bedingten erhohten Stérungen des daneben laufenden bzw. querenden Rad- und
FuBgingerverkehrs, insbesondere im Bereich Schmelzwerk/Bringhof sowie am Ubergang
von (mittlerer) Promenade zu Oberer Promenade/Bahnhofstr./Bahnhofsbriicke

B Verlust von Gleisen und anderer Bahninfrastruktur durch Uberbauung, so dass weniger
Flache und Anlagen fiir moglichen kiinftigen Ausbau bzw. Wiederbelebung des
Bahnverkehrs (Personen und Giiter) zur Verfiigung steht

B Fliche fiir einen Zentralen Busbahnhof (ZOB), den Menden im Unterschied zu den meisten
Stadten der Umgebung bis heute nicht hat, bleibt nicht iibrig

E. Beurteilung der geplanten neuen Nutzungen

Gegen die vorgesehenen Fachmarkte ist grundsétzlich aus VCD-Sicht nichts einzuwenden.
Allerdings lasst sich das erst abschlieBend bewerten, wenn die konkreten Ansiedlungen, Angebote,
Sortimente usw. endgiiltig feststehen.

Es sollten im Bereich des Personenbahnhofs Geschifte vorgesehen werden,
deren Waren von Reisenden (Bahnkunden, Busfahrgéste, Fahrradausfliigler und Radtouristen,
Wanderer) nachgefragt werden und
die aufgrund ihrer Offnungszeiten gerade im Bereich des Bahnsteigzugangs ein Gefiihl von
Sicherheit schaffen.
Deshalb und aus weiteren Griinden sind folgende Angebote im Bahnhofsgebdude oder im
unmittelbaren Umfeld wiinschenswert:

e Reisebiiro mit DB-Agentur

e Zeitschriftenhandel, Laden fiir Schreibwaren/Schulbedarf (giinstig wegen der zahlreich

kreuzenden Schulwege)

e Bickerei/Stehcafé

e Gastronomie/Imbiss

e Fahrradstation, Fahrradwerkstatt und -handel

Dass die Moglichkeit besteht, Linienbusse iiber die neue Strafie zu fiithren, ist im Grunde zu
begriiflen. Richtig sinnvoll wire dies aber erst, wenn dort ein ZOB entstehen wiirde.

F. Priifungs-/Verbesserungsbedarf der vorliegenden Pline

Folgende Punkte — in Stichworten - sollten zur méglichen Verbesserung der Planung noch gepriift
bzw. gedndert werden:

=>» Gibt es nicht doch noch andere machbare Losungen fiir die Stralenanbindung? Denkbar
waren
a) Zufahrt nur von Siiden mit einem zu bauenden Kreisverkehr an der Kreuzung



Bahnhofstr./Walramstr.

b) Anbindung an die Westtangente (B7/B515) mit einer Briicke iiber die Gleisanlagen (ist
allerdings duferst aufwdndig/kostenintensiv und verkleinert die nutzbare
Grundstiicksfldche)

c) Verlegung der ErschlieBungsstrafle auf die andere Geldndeseite, Richtung Gleise

=>» Falls keine andere Anbindung mdglich ist, ist zu verhindern, dass aus der neuen Straf3e
direkt neben der Promenade ein Schleichweg fiir Durchgangsverkehr wird; mogliche
Mittel: Tempolimit, Verengungen, Verbot fiir Sonn- und Feiertage. Auch der angedachte
Busverkehr kann ggf. zur Verlangsamung und Lenkung des PKW-Verkehrs beitragen.

=> Erhalt mdglichst des gesamten Baum- und Strauchbestandes entlang der Promenade, also
nicht nur der Alleebdume (Linden), sondern auch der Hecken und des Boschungsgriins;
ideal wire es dabei, zu erhaltende Randgriinbereiche fiir die zur Verkehrsberuhigung
geplanten Fahrplanverengungen zu nutzen.

=>» das Konzept fiir die Gestaltung des Linienbusverkehrs und der Haltestellen ist noch nicht
klar erkennbar: Welche Linien sollen am Bahnhof halten? Wo ist die Haltestelle in Siid-
Nord-Richtung (nach der Kartendarstellung noch auf der Bahnhofs-Briicke)?
Fiir welche Linien kommt die Fiihrung iiber die neue Strafle in Frage?

=>» sichere, liberdachte und gut erreichbare Fahrradabstellanlagen (Bike & Ride) in
ausreichender Zahl und kurzer Entfernung zum Bahnsteigbereich; Details dazu noch
nicht in Pldnen erkennbar

=>» fiir Bahnfahrgiste zugédngliches WC in Bahnsteignéhe; falls die DB AG keines in ihrem
Bereich oder auf ihre Kosten einrichtet, sollte der Vorhabentriger oder die Stadt dafiir
Sorge tragen

=>» verbessserte und moglichst storungsfreie Verkehrsfithrung von PKW, Radfahrern und
FuBlgingern am Bahnhofsvorplatz und an der Kreuzung Promenade/Bahnhofstr., ggf.
durch getrennte Radspur und Fahrradampel oder dhnliche geeignete Maflnahmen

=>» gut sichtbare und verstdndliche Wegweiser zwischen Bahnhof und den Bushaltestellen
an Walramstr. bzw. Westwall

=>» Beriicksichtigung von Fldche bzw. einer Trasse fiir eine ggf. in Zukunft erforderliche
oder gewlinschte und machbare Rad-/FuBweg-Briicke von der Kreuzung In den
Liethen/Westtangente zur Promenade (mit Anschluss an Rad-/Fu3briicke Honneinsel)

Fazit:

Aufgrund der gegebenen Rahmenbedingungen (vgl. Vorbemerkungen) stimmen wir der
neuen Planung fiir den Bahnhof Menden mit geringfiigigen Vorbehalten und dem Wunsch
nach Beriicksichtigung unserer Priifungs- und Anderungsvorschlige zu.

Besonders wichtig ist uns eine Verminderung der zu befiirchtenden negativen Auswirkungen
der ErschlieBungsstrale.



