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QUALITAT DES OFFENTLICHEN NAHVERKEHRS IN'2025

OPNV-Giteklasse i fir ¥
mindestens 50 Prozent der

Bevidlkerung (Mediangiite)

® Giteklasse A
@ Glteklasse B
© Glteklasse C
© Gliteklasse D
® Giteklasse E
@ Giteklasse F

® keine Giite
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@ Daten unvollstindig

On-Demand Verkehre i
a On-Demand-Verkehre @
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Wolfenbiittel

Median-Giteklasse: n

38% der Bevdlkerung sind
abgehangt (sie leben mit Nahverkehr der
Gite E oder schlechter)

On-Demand-Verkehr:
ja

Einwohner:iinnen Gite A:

T.043

Einwohner:innen Gite B:
10114

Einwohneriinnen Giite C:
27.422

OPNV-Giiteklasse i far X

mindestens 50 Prozent der
Bevidlkerung (Mediangiite)

® Giteklasse A
@ Glteklasse B
 Glteklasse C

Giiteklasse D
@ Glteklasse E
@ Giteklasse F

@ keine Gite

olelelo]olelele

@ Daten unvollstindig
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Burgdorf
Median-Giiteklasse: o

100% der Bevdlkerung sind
abgehangt (Sie (eben mit Nahverkehr der
Gite E oder schlechter)

On-Demand-Verkehr:
nein

Einwohner:iinnen Gite A:
0

Einwohner:innen Gite B:
0

Einwohner:innen Gite C:
0

Einwohner:iinnen Glte D:
0

Einwohner:iinnen Glite E:
1.765

Einwohner:iinnen Glte F:
326
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Regionalstatistischer
Regionstyp
RegioStaR 2

Differenzierter regional-
statistischer Regionstyp
RegioStaR 4

Regionalstatistischer
Raumtyp
RegioStaR 17

Zusammengefasster
regionalstatistischer
Raumtyp

RegioStaR 7

Kompakter
regionalstatistischer

Raumtyp
RegioStaR 5

FA:

1 Stadtregion

11 Metropolitane 12 Regiopolitane

Stadtregion Stadtregion
111 Metropole 121 Regiopole
112 Grolstadt
113 Mittelstadt 123 Mittelstadt
114 Stadtischer Raum 124 Stadtischer Raum
115 Kleinstadtischer, 125 Kleinstadtischer,
dorflicher Raum dorflicher Raum
71 Metropolen (111)

72 Regiopolen und GroRstadte (112, 121)
73 Mittelstadte, stadtischer Raum (113, 114, 123, 124)
74 Kleinstadtischer, dorflicher Raum (115, 125)

2 Landliche Region

21 Stadtregionsnahe 22 Periphere

landliche Region landliche Region

211 Zentrale Stadt

221 Zentrale Stadt

213 Mittelstadt 223 Mittelstadt

214 Stadtischer Raum 224 Stadtischer Raum

215 Kleinstadtischer, 225 Kleinstadtischer,
dorflicher Raum dorflicher Raum

75 Zentrale Stadte (211, 221) 13" "
J K!

I
5@?

76 Mittelstadte, stadtischer Raum (213, 214, 223, 224)
77 Kleinstadtischer, dérflicher Raum (215, 225)

I

51 Stadtregionen - Metropolen (111)

52 Stadtregionen - Regiopolen und Grofstadte (112, 121)
53 Stadtregionen - Umland (113, 114, 115, 123, 124, 125)

54 Landliche Regionen - Stadte, stadtischer Raum (213, 214, 223, 224 )
55 Landliche Regionen - Kleinstadtischer, dorflicher Raum (215, 225)
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Metropolen

D(

junge HH  Familien-HH

(unter 35
Jahren)

5876 '

A

#

HH mit HH mit
Erwachsenen Personen ab
65 Jahre

100%
m OpPV 90%
80%
m MIV (Fahrer) 5.0
60%
m MIV 0%

(Mitfahrer)
40%

m Fahrrad

30%
W zu Fuld 20%
10%
0%
$E - + 3 -

Kleinstadtisch-dorflicher Raum

junge HH
(unter 35
Jahren)

Familien-HH

HH mit HH mit

Erwachsenen Personen ab

65 Jahre
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Durchschnitiskosten des Personenverkehrs
Externe Kosten in Cent pro Personenkilometer, in Deutschland, 2017

Allianz
pro Schiene

12,8
12 Vor- und nachge-
10,8 lagerte Prozesse
10
Natur und
Landschaft
8
Larm
6
\
@ Unfille
) a3
=
21 {@ Luftschadstoffe
2 3
Klima
PKW Busse Fernverkehr Nahverkehr Eisenbahn-Personen- Inlands-Luftverkehr
verkehr!
StraBenverkehr Eisenhahnverkehr Luftverkehr
Quelle: Allianz pro Schiene | 08/2019 | auf Basis von Infras ' Gewichtetes Mittel aus Eisenbahn-Nah- und Fernverkehr.

Lizenz: (c5) () Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Namensnennung
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BULEg

Bundesprogramm
Landliche Entwicklung
und Regionale Wertschépfung

l:l Vorhaben auf Linderebene

0 —— 50km

®ifu

Deutsches Institut
flir Urbanistik
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Deutsches Institut
flir Urbanistik

BULEg

t) Bundesprogramm
P Landliche Entwicklung
" und Regionale Wertschépfung

Handlungsfelder
fur landliche Mobilitat

E]

Nahtloser dffentlicher Verkehr

Beteiligung und Beratung Lieferdienste und mobile Dienstleistungen
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Bundesprogramm Deutsches Institut
5 P Landliche Entwicklung flir Urbanistik
und Regionale Wertschépfung
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Beteiligung und Beratung
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Lieferdienste und mobile Dienstleistungen
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Bundesprogramm
Landliche Entwicklung
und Regionale Wertschépfung
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Deutsches Institut
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Hoffnung

Zone 604
m Alveslohe - Kaden-
© Henstedt - Ulzburg

m Alveslohe - 3
Kaltenkirchen
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Kdnnen sich einzeine
Dimensionen gegenseitig
ausgleichen?

,Gleichheitsprinzip“ (equality)

gerecht ist, wenn alle
gleich wenig Belastung

° (,,Gerechtigkeits-Priifung“)

Bewertung

u.a. nach...

,Bedurfnisprinzip“ (equity)

gerecht ist, wenn alle

den Schutz haben, den

Sind die Dimensionen
gleichwertig?

,Verursacherprinzip*

gerecht ist, wenn die
Verursachenden die

haben sie brauchen Kosten tragen
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