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Bessere Transpo

Transporter Transporter sind die Lasttiere fiir die Stadt. Ihre kompakten Abmessungen
e Ve wd Ve und Pkw-ahnlichen Fahreigenschaften machen sie zum idealen Gefahrt im
Verkehrsclub Deutschland e.V. stadtischen Gewiihl.

(vVCD)

Bundesverband Ob als Servicefahrzeug fiir den Kundendienst, als rollende Werkstatt fur

KochstralRe 27, 10969 Berlin
Fon: 030/280351-0

Fax: 030/280351-10 Personenbeforderung — Transporter sind vielfaltig einsetzbar. Das Trans-
E-Mail: mail@vcd.org
Internet www.vcd.org

Handwerker, als Lieferwagen fiir Kurierdienste und Handel oder fiir die

portgut ist dabei selten tonnenschwer. Deshalb dominieren die leichten
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Das Projekt wird gefordert durch
das Bundesumweltministerium )
und das Umweltbundesamt. Die Transporter bieten viel Platz und kommen gut durch den Stadtverkehr.
Verantwortung fiir den Inhalt die-
ser Verdffentlichung liegt beim
Herausgeber.

Der Nachdruck ist nur mit
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Genehmigung des Herausgebers Nutzfahrzeuge bis 3,5 Tonnen zu- L .
gestattet. léssiges Gesamtgewicht (ZGG). Einige Hersteller haben fiir das kommende
. K o Jahr umwelttechnische Neuerungen ange-
Mit fast zwei Millionen Fahrzeu- kiindigt. Wir halten Sie auf unserer Internet-
gen stellen Transporter rund 80 seite auf dem Laufenden.
Bundesministeri : Infos und Tipps rund ums Thema Nutzfahr-
ﬁ% fﬂtnu:‘wel'?i';‘:r:“h."“ Prozent aller Nutzfahrzeuge in zeuge finden Sie auf unserer Seite:
tnd Bekiatsichbrhed Deutschland. Die meisten Nutz- www.besser-autokaufen.de
fahrzeuge haben einen Dieselan-
trieb. Dumm fiir den Diesel: Aus-
Umwelt gerechnet dort, wo viele Menschen leben, pustet er Ruf$partikel und Stick-
BUHdQS_ oxide in die Atemluft. Da Nutzfahrzeuge anders als Pkw oft zehn Jahre
Amt @ und ilter sind, befinden sich viele Fahrzeuge mit hohem Schadstoffaus-

Fir Mensch und Umwedt

stof§ in den Fuhrparks der Unternehmen. Es drohen daher Fahrverbote in
den sogenannten Umweltzonen. Alleine in Berlin sind nach einer Umfrage

%, VCD der Handwerkskammer mit Inkrafttreten der Umweltzone am 1. Januar
ﬁ' yerkehreclub 2008 rund die Hilfte der Betriebe betroffen. Fiir viele stellt sich spitestens

dann die dringende Frage: Nachristen oder neu kaufen?
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rter brauch

Unternehmer und Unternehmerinnen haben es
dabei nicht immer leicht. Zwar werden die Aus-
wirkungen der EU-Luftreinhalte-Richtlinie seit
zehn Jahren diskutiert, aber erst jetzt folgen spiir-
bare Konsequenzen. Leider hat es viele Jahre ge-
dauert, bis es endlich ein Gesetz zur Forderung
von Partikelfiltern fiir Pkw gab. Bei Nutzfahrzeu-
gen miissen die Bestimmungen fiir die Nachriis-
tung erst noch beschlossen werden, eine Forde-
rung wie beim Pkw ist vorerst nicht in Sicht.

Auch die Hersteller bieten zu wenige Fahrzeuge
mit umweltfreundlichen Antrieben an. Thr Argu-
ment »Unsere Fahrzeuge erfiillen doch die gesetz-
lichen Bestimmungen!« hilft den Unternehmern
wenig, zukunftssicher zu investieren. Allein die
Zulassung schiitzt nicht vor Fahrverbot. So ist es
kein Wunder, dass bisher nur wenige Transporter
serienmifSig mit Partikelfilter ausgestattet sind
und das Alternativangebot zum Diesel, wie Ben-
zin- oder Erdgastransporter, eher diirftig ist.

Fir freie Fahrt in Stadten

Die Suche nach einem Transporter, der auch zu-
kiinftige Umweltanforderungen erfullt, fallt des-
halb nicht leicht. Wir haben uns der Aufgabe ge-
stellt, eine Ubersicht iiber Transportermodelle zu
geben, die schon heute deutlich besser sind als der
Durchschnitt. In dieser Broschiire beschreiben wir
beispielhaft fiinf verschiedene Nutzertypen und
Einsatzprofile: den Handwerker, den Garten- und
Landschaftsbauer, den stadtischen Kurierdienst,
den kleinen Lebensmittelhdndler sowie den Pfle-
gedienst als Beispiel fiir die Personenbeférderung.
Wir zeigen Thnen, worauf Sie beim Transporter-
kauf achten miissen, und klaren tiber das Fur und
Wider alternativer Antriebe und Kraftstoffe sowie
Nachrustlosungen auf. Da die Kosten gerade bei
Unternehmen sehr wichtig sind, helfen wir Thnen
beim Sparen. Wir zeigen Thnen, dass umwelt-
freundliche Transporter ein Wettbewerbsvorteil
sind. Wir wollen, dass Sie sich besser entscheiden
und auch noch in den kommenden Jahren freie
Fahrt in den Stiadten haben.

VCD Kaufberatung

t das Land

Wer wir sind

Als Umwelt- und Verbraucherverband macht sich der Ver-
kehrsclub Deutschland e.V. (VCD) seit mehr als 20 Jahren
fiir eine umweltfreundliche, sichere und gesunde Mobilitat
stark. Zukunftsfahige Verkehrspolitik heil3t fiir den VCD
nicht, nur auf ein einziges Verkehrsmittel zu setzen. Er en-
gagiert sich fiir eine sinnvolle Kombination aller Fortbewe-
gungsarten: zu Ful gehen, Bahn und Bus fahren, Rad fah-
ren —und auch Auto fahren. Dem VCD ist dabei wichtig,
dass ein Auto die Umwelt und das Klima mdglichst wenig
belastet — wie die Fahrzeuge, die Ihnen in dieser Broschiire
empfohlen werden. Der VCD ist die Interessenvertretung
fiir alle umweltbewussten mobilen Menschen. Mit seinen
Serviceprodukten und -leistungen, die sich an Umwelt-
gesichtspunkten orientieren, ist der VCD die 6kologische
Alternative zum ADAC.

www.ved.org und www.ved-service.de

Wie wir die Transporter ausgewahlt haben

Gemeinsam mit Experten aus Handel, Handwerk, Kurier-
und Servicegewerbe sowie Fahrzeugherstellern hat der
VCD beispielhaft fiir die vorgestellten Nutzertypen Einsatz-
profil und Fahrzeugeigenschaften wie GroRRe, Aufbauart,
Ladevolumen und Nutzlast festgelegt. Fiir die Fahrzeugemp-
fehlungen standen die Umweltwerte im Vordergrund. Fiir
die Modelle haben wir bei den Herstellern neben den allge-
meinen Fahrzeugangaben nach Kraftstoffverbrauch, CO,-
AusstoB, Vorbeifahrtsgerausch und Kaufpreis gefragt.
AuBerdem sollten sie die verbrauchsgiinstigste Motorisie-
rung angeben. Anders als bei Pkw ist allerdings bei leichten
Nutzfahrzeugen die Angabe von Verbrauchs- und CO,-Wer-
ten erst ab Anfang 2008 Pflicht. Daher liegen noch nicht fiir
alle Fahrzeuge Daten vor. Teilweise sind die Verbréuche der
entsprechenden Kombi-Modelle fiir den Personentransport
angegeben. Diese Modelle sind als Pkw zugelassen — fiir
Pkw miissen seit 2005 Verbrauch und CO,-Ausstol} ausge-
wiesen werden.

Wir empfehlen nur Transporter, die aus Umweltsicht besser
sind als der Standard: Dieseltransporter, die serienméRig
oder optional vom Hersteller mit einem geschlossenen Par-
tikelfilter ausgestattet sind, und Modelle, die mit Benzin bzw.
Erdgas betrieben werden. Da Transporter {iberwiegend im
Stadtverkehr unterwegs sind, spielt bei der Auswahl der
Innerortsverbrauch eine wichtige Rolle. AuBerdem wichtig
ist der Larmwert. 3 db(A) weniger nehmen Menschen be-
reits als halb so laut wahr.

Der angegebene Kaufpreis der Autos entspricht dem Netto-
preis und beinhaltet den Aufpreis bei optional erhéltlichem
Dieselpartikelfilter.

Wichtig: Verbrauchsangaben und Kosten gelten nur fiir die
angegebenen Transporter bzw. Motorisierungen. Starkere
Motoren, andere Fahrzeugmal3e und -aufbauten sowie Zu-
satzausstattungen wie Klimaanlage oder Einbauten fiihren
zu hdheren Verbrduchen und Gesamtkosten. Einzelangaben
sind ohne Gewahr.




»Klo kapott, mer kum

Das grofdte Auto ist noch kein Hinweis auf den
besten Handwerker. Wer sparsame, moderne Hei-
zungen montieren will, aber mit einer alten Dreck-
schleuder vorfihrt, wirkt wenig iiberzeugend.

Das passende Fahrzeug

Wer die Wahl hat, hat die Qual. Von jedem Trans-
portermodell gibt es unzihlige Varianten. Wahlen
konnen Sie aus verschiedenen Aufbauarten, Rad-
stinden und Laderaumhohen sowie unterschied-
lichen Motorisierungen und Ausstattungen. Vom
konkreten Einsatzprofil hingen Art und Aufbau
des Fahrzeugs sowie die benotigte Zuladung ab.
Auch Tourlinge, Anzahl und Dauer der Stopps
sowie die jahrliche Fahrleistung machen die Aus-
wahl einfacher.

Generell sollten Sie nur so viel Blech bewegen wie
notig. Die optimale Auslastung des vorhandenen
Raumes ist entscheidend. Oft ist ein kleiner Stadt-
lieferwagen die intelligentere Wahl als ein grof3-
volumiger Transporter. Bei einigen Modellen kon-
nen Sie locker bis zu 700 Kilo und mehr zuladen.
Mussen Sie einmal mehr befordern, sorgt ein An-
hdnger fiir zusdtzlichen Laderaum.

Die richtige Fahrzeuggrofle und Aufbauart haben
entscheidenden Einfluss auf den Kraftstoffver-
brauch und somit auf Betriebskosten und CO,-

Nutzertyp Handwerker

Ausstofs. Daher sollte jeder Unternehmer auch in
der kleinsten Transporterkategorie schauen, ob es
dort nicht Modelle gibt, die den Anforderungen
gentigen. Achtung: Extras wie Klimaanlage, Bran-
chenausstattungen oder Holzboden verringern die
Nutzlast und erhohen den Anschaffungspreis.
Ubrigens: Informieren Sie sich ruhig auch bei den
anderen Nutzertypen in dieser Broschiire, ob dort
nicht ein passender Transporter fiir Sie dabei ist.
Auf Seite 15 finden Sie aufferdem alle von uns
empfohlenen Fahrzeuge im Uberblick — mit eini-
gen zusdtzlichen Angaben.

@ FIAT SCUDO (unten), RENAULT KANGOO (oben)

Kastenwagen unter 3,0 t zGG, kurzer Radstand, Normaldach, Laderaumvolumen
bis 5,8 m3, Nutzlast bis 1000 kg, Fahrleistung bis 15000 km/Jahr

Modell Motor Hubraum | Leistung | Drehmoment | Verbrauch | Verbrauch | CO, |Fahrlarm | Preise
(DPF = Diesel- (ccm) | (kW/PS) | (Nm bei innerorts/ | gesamt |(g/km)| dB(A) ohne
partikelfilter) U/min) auBerorts | (1/100 km) MwsSt. ab

(1/100 km) (Euro)

Citroén Jumpy 27 L1H1 2.0 16V ! Benziner 1997 103/140 | 180/2500 13,2/8,0 99 235 73 20450

Fiat Scudo 10 SX L1H1 140 Multijet DPF 2.2 Diesel + DPF Serie 1997 100/136 | 320/2000 9,2/6,4 74 196 74 20800

Mercedes-Benz Vito 115 CDI Diesel + DPF Serie 2148 110/150 | 330/1800 10,6/6,9 82 218 75 24870

Opel Vivaro 2.5 CDTI * Diesel + DPF Serie 2463 107/146 | 320/1500 10,4/7,6 8,7 229 74 22360

VW Transporter 1.9 TDI Diesel + DPF optional | 1896 62/84 200/1600 9.4/1.2 8,0 211 73 21780

VW Transporter 2.0 Bifuel %56 Erdgas bivalent 1984 72/97 170/2700 10,6/6,2 79 194 73 25210

Alternativ: kleiner Stadtlieferwagen unter 2,0 t zGG, Laderaumvolumen bis 3,2 m?, Nutzlast bis 740 kg

Opel Combo 1.4 Twinport Ecotec Benziner 1364 66/90 125/4000 8,1/54 6,4 153 72 11685

Renault Kangoo Rapid 1.2 16V ? Benziner 1149 55/75 105/3500 9,0/5.9 70 165 n 11180

"haugleich mit Peugeot Expert L1H1 2.0 - 2 Verbrauchsangabe fiir Kombi-Version - 2 baugleich mit Citroén Jumpy L1H1 HDi 135 FAP
* baugleich mit Renault Trafic L1H1 2.5 dCi FAP 107 kW, Nissan Primastar L1H1 dCi FAP 150 - ® Umriistung durch IAV GmbH - 6 Verbrauch in kg/100 km

VCD Kaufberatung
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Frank Oxenfart (37) ist selbstandiger Heizungs- und Installateurmeister. Klo-
schiisseln, Heizkorper und Badewannen haben Gewicht und brauchen Platz. Deshalb hat
sich Oxenfart fiir den guten Mittelweg entschieden: Bequemer Ein- und Ausstieg und ein
gutes Innenraumangebot sind ihm wichtig, nicht zuletzt, um sich beim Ein- und Ausladen
nicht den Riicken zu ruinieren. Zu groB darf die Kiste aber auch nicht sein, sonst findet man
in der Stadt kaum noch einen Parkplatz in Baustellennahe und der Azubi fahrt beim Einpar-
ken sténdig die Fahrzeugecken rund. Bei rund 15000 Kilometern Jahresfahrleistung hat sich
Oxenfart letztes Jahr einen Euro 4-Diesel gekauft, leider ohne Partikelfilter, weil es den
nicht gab. Beim nachsten Auto will er die Erdgasvariante priifen.

i 1 P s

ot T T 2 gt

VCD Kaufberatung 5



Grun kommt in die Zo

Egal, ob Sie in Stadten Griinanlagen pflegen, Pakete
ausliefern oder Heizungen warten — Sie sind darauf

angewiesen, mit IThrem Nutzfahrzeug ungehindert in
die Zentren zu kommen. Dafiir gilt es, die aktuellen
Umweltgesetze und -grenzwerte zu beachten.

Umweltzonen

Seit Januar 2005 gelten EU-weit Grenzwerte fur
gesundheitsgefihrdende Luftschadstoffe. Beson-
ders an vielbefahrenen Straffen wurde seitdem der
Grenzwert fiir Feinstaub, der unter anderem aus
Dieselabgasen stammt, 6fter tiberschritten

als erlaubt. Um die Gefahrdung fir die

Euro 2-Norm erfiillen, und Benziner ohne gere-
gelten Katalysator. Ab 2010 droht weiteres Unge-
mach: Dann tritt auch ein strenger EU-Grenzwert
fir Stickstoffdioxid (NO,) in Kraft. Deshalb miis-
sen viele Stadte ab 2010 ihre Bestimmungen ver-
schirfen und werden voraussichtlich nur noch
Autos mit gruner Plakette freie Fahrt gewahren.
Vor allem Diesel miissen mit Einschrankungen
rechnen, da sie viel mehr Stickoxide ausstofSen als
Fahrzeuge mit Ottomotor. Sie miissen dann min-
destens Euro 4 erreichen. Benziner sind weniger
betroffen: Mit geregeltem Katalysator erhalten
sogar Euro 1-Fahrzeuge eine griine Plakette. Erd-

Menschen zu verringern, haben Stadte wie gasautos haben weder ein Ruf3- noch ein Stick-

ZONE Berlin, Hannover, Kéln oder Stuttgart ange-  oxidproblem.
kiindigt, ab Januar 2008 Umweltzonen ein-
ece zurichten. Dort diirfen Autos, die die Luft Nachriistungen
fre zu sehr verschmutzen, nicht mehr fahren. Nicht jeder Unternehmer kann sich neue Trans-
porter leisten, um einem Fahrverbot in Umwelt-
Wer ist betroffen? zonen zu entgehen. Erfiillt ein Transporter min-

Grundlage fiir die Einrichtung von Umweltzonen
ist die sogenannte Kennzeichnungsverordnung.
Danach werden alle Autos, also auch Nutzfahr-
zeuge, in vier Schadstoffgruppen eingeteilt. Fahr-
zeuge der ersten drei Gruppen erhalten farbige
Plaketten. Die Plaketten kosten zwischen funf
und zehn Euro und sind bei Zulassungsstellen,
Werkstatten und Prifbetrieben erhiltlich.
»Dreckschleudern« bleibt die Plakette verwehrt —
und damit auch die Einfahrt in die kiinftigen Um-
weltzonen: Darunter fallen Diesel, die nicht die

Nutzertyp Gartenbauer

Pritschenwagen (Einzelkabine) unter 3,0 t zGG, langer Radstand, .
Ladeflache bis 5,7 m? Nutzlast bis 1000 kg, Fahrleistung bis 10 0ooo km/Jahr

destens Euro 2, kann es sich lohnen, einen Filter
nachzuriisten. Nachgertistet werden in der Regel
offene Filter, die weniger Partikel zurtickhalten
als die in Neufahrzeuge eingebauten geschlosse-
nen Systeme. Allerdings sind die Nachrustbestim-
mungen fiir Nutzfahrzeuge noch nicht veroffent-
licht. Daher ist unklar, welche Plakette Thr Trans-
porter erhilt, wenn Sie nachriisten. Wir halten Sie
auf dem Laufenden: www.besser-autokaufen.de

Modell Motor Hubraum | Leistung | Drehmoment | Verbrauch | Verbrauch | CO, |Fahrlarm | Preise
(DPF = Diesel- (ccm) | (kW/PS) | (Nmbei | innerorts/ | gesamt |(g/km) dB(A) ohne
partikelfilter) U/min) auBerorts | (1/100 km) MwsSt. ab

(1/100 km) (Euro)

Opel Vivaro 2.0 Benziner 1998 86/117 190/3750 13,4/9,5 10,9 262 72 23755 gg,

VW Transporter 1.9 TDI Diesel + DPF optional | 1896 62/84 200/1600 10,1/7,6 8,5 224 73 22515 ©

VW Transporter 2.0 Bifuel 22 Erdgas bivalent 1984 72/91 170/2700 10,6/6,2 79 194 73 26445 £

Alternativ: Pritschenwagen (Doppelkabine), 3,5 t zGG, mittlerer Radstand, Ladefléche bis 5,5 m?, Nutzlast bis 1500 kg 5

Fiat Ducato 35 L2 120 Multijet ! Diesel + DPF optional | 2287 88/120 320/2000 8,3/6,5 72 190 74 25960 B

Mercedes-Benz Sprinter 315 CDI Diesel + DPF Serie 2148 110/150 | 330/1200 10,7/7,4 8,6 221 71 33800 =

g

! Verbrauchsangabe fiir Kombi-Version - 2 Umriistung durch IAV GmbH - 3 Verbrauch in kg/100 km
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® MERCEDES-BENZ SPRINTER (links),
VW TRANSPORTER (unten)

Hans-Otto Stolle (54) von der Firma Gartenbau Held aus Bonn schleppt nicht nur
Blumenpétte herum, sondern auch mal gewichtiges Material: zentnerweise Gartenerde, Find-
linge, Gehwegplatten und kleine Baumchen. Deshalb muss sein Fahrzeug belastbar sein. Der
Transporter wird meist nur zwei-, dreimal am Tag bewegt. Der Diesel war bisher das Mittel der
Wahl, weil er einfach was wegzieht. Wenn ein Gartenbaubetrieb jedoch nicht nur mit Griinanla-
gen die Luft verbessern will, sind Benziner oder Erdgastransporter eine Alternative. Sie rechnen
sich bei 10000 bis 15000 Kilometern im Jahr allemal.

VCD Kaufberatung 7



Es muss nicht immer

Billiger Sprit und gute Beschleunigung — das sind oft
die Hauptanforderungen an einen Transporter. Die
Wabhl fillt dann auf einen Diesel. Doch wenn Sie nur
zwei-, dreimal pro Woche zum Grofdmarkt fahren,
ist der Dieselantrieb die falsche Wahl.

Diesel

Dieselmotoren schlucken wenig und sind bereits
bei niedrigen Drehzahlen durchzugsstark. Aber
Dieselmotoren produzieren Ruflpartikel und er-
heblich mehr Stickoxide als Benziner. Um den
Schadstoffausstof§ von Dieseln weiter zu reduzie-
ren, hat die EU die Abgasgrenzwerte Euro 5 und
Euro 6 beschlossen. Spatestens dann sind zusitz-
liche Abgasminderungstechniken wie Partikelfil-
ter und Stickoxid-Kat unumginglich. Das macht
den Dieseltransporter teuer und erhoht den War-
tungsaufwand.

EMPFEHLUNG

nur mit geschlossenem Partikelfilter und kiinftig
mit Stickoxidminderung, besonders geeignet fir
schwere Lasten und Vielfahrer mit hohen Uber-
landanteilen, kiinftig hoherer Wartungsaufwand

Benzin

Wer einen modernen Benziner fihrt, muss sich
nicht um Fahrverbote sorgen. Allerdings errei-
chen Ottomotoren nicht das hohe Drehmoment
der Dieseltransporter und brauchen mehr Sprit.
Wenn Sie nicht stindig schwere Lasten befordern
oder Anhinger ziehen, ist ein Benziner eine passa-
ble Alternative. Er ist giinstiger in der Anschaf-
fung, und wenn Sie im Jahr nicht so viel fahren,

Nutzertyp Einzelhandler

Kastenwagen unter 3,0 t zGG, kurzer Radstand, Hochdach, Laderaum-
volumen bis 7,8 m3, Nutzlast bis 1200 kg, Fahrleistung unter 10 ooo km/Jahr

fallen die hoheren Kraftstoffkosten kaum ins
Gewicht. Allerdings ist die Auswahl an Benzin-
transportern sehr gering.

EMPFEHLUNG

besonders geeignet fiir kurze Strecken in der
Stadt, bei niedrigen Lasten und geringen Jahres-
fahrleistungen, kein Fahrverbot in Umweltzonen

Biodiesel und Pflanzenol

Viele Unternehmer haben ihre Fahrzeuge auf Bio-
diesel oder Pflanzenol umgestellt, da der Sprit bil-
liger ist als herkommlicher Diesel. Der niedrige
Preis hat bislang die Umriistkosten und die haufi-
gen Olwechsel ausgeglichen. Allerdings wird Bio-
diesel seit August 2006 besteuert, Pflanzenol ab
2008. Die Steuer steigt bis 2012 auf den vollen
Dieselsatz an. Biodiesel und Pflanzenol lohnen
sich deshalb immer weniger — auch aus Umwelt-
sicht. Die Fahrzeuge produzieren deutlich mehr
Stickoxide als herkommliche Diesel. Auflerdem
diirfen Neuwagen mit moderner Filtertechnik
reinen Biodiesel oder Pflanzendl nicht tanken.
Anstatt einen alten Diesel auf Biodiesel- oder
Pflanzenolbetrieb umzustellen, sollte lieber ein
Partikelfilter nachgertistet werden. Das schont
die Umwelt und spart Kosten.

NICHT EMPFEHLENSWERT

fir moderne Filtertechnik nicht geeignet, nicht
schadstoffarm, nicht glinstig

® VW TRANSPORTER (unten), OPEL VIVARO (oben)

Modell Motor Hubraum | Leistung | Drehmoment | Verbrauch | Verbrauch| CO, |Fahrlirm| Preise 3
(DPF = Diesel- (cem) | (kW/PS)| (Nm bei innerorts/ | gesamt |(g/km)| dB(A) ohne §
partikelfilter) U/min) auBerorts | (1/100 km) MwsSt. ab »

(1/100 km) (Euro) £

Iveco Daily 29 L 10V Diesel + DPF optional | 2287 71/96 240/1800 8,5/11 8,0 214 76 23790

Opel Vivaro 2.0 Benziner 1998 86/117 190/3750 13,2/9,4 10,8 259 72 2180 =

VW Transporter 2.0 Benziner 1984 85/115 | 170/2700 13,7/85 105 253 73 22850 =

g

13,2t2GG, Normaldach - 2langer Radstand
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Diesel sein

Anwar Timur (21) arbeitet im Lebensmittelladen seines Onkels Hamid al Sadik (39).
Die beiden Manner fahren, noch bevor der Morgen graut, zum Kdlner GroBmarkt. Dort laden sie
den Bully voll mit frischem Obst und Gemiise. Quetschen geht gar nicht bei der empfindlichen
Fracht. Al Sadik braucht vor allem Platz nach oben, um die Kisten iibereinanderstapeln zu kon-
nen. Ein Rollwagen gehort unbedingt zur Ausriistung. Komfort ist fiir die begrenzten Einsétze
egal, Hauptsache, die Kiste lauft. Deshalb hatte al Sadik bisher immer gebrauchte Dieseltrans-
porter im Einsatz. Da er sein Fahrzeug allerdings hochstens 10000 Kilometer im Jahr bewegt und
auf alte Diesel kiinftig Fahrverbote zukommen, lohnt es sich, iiber Alternativen nachzudenken.
Mit einem modernen Benziner ware der Lebensmittelhidndler auf der sicheren Seite.

VCD Kaufberatung 9



Achtung, jetzt kommt

Aus dem StrafSenbild sind sie kaum mehr wegzuden-
ken: die oft hochgebauten, mit hunderten Paketen
beladenen Kurierdienst- und Pakettransporter. Meist
sind sie kreuz und quer im Ballungsraum unterwegs
— ideales Terrain fiir den Erdgasantrieb.

Erdgas

Mehr als 10000 Erdgastransporter rollen bereits
uber deutsche Straflen. Sie haben kein Feinstaub-
problem und stofSen deutlich weniger Stickoxide
aus als Diesel. Auch in Zukunft wird keinem Erd-
gastransporter die Zufahrt in die Innenstadt ver-
wehrt. Neben bivalenten Fahrzeugen, die sowohl
mit Erdgas als auch mit Benzin betrieben werden,
bieten die Hersteller auch monovalente Fahrzeuge
mit kleinem Benzin-Nottank an. Deren Motoren
sind auf Erdgas optimiert und haben Vorteile
beim Verbrauch. Unternehmen konnen sich auch
tiber den billigen Kraftstoff freuen: Erdgas ist
noch bis 2018 steuerbegiinstigt. Ein Kilogramm
entspricht etwa 1,3 Litern Diesel.

Vorreiterin beim Erdgasantrieb in Deutschland ist
die Deutsche Telekom mit mehr als 1000 Fahr-
zeugen. Auch Kurier- und Paketdienstleister set-
zen zunehmend Erdgasfahrzeuge fur Lieferungen
in der Innenstadt ein. Die vermeintlichen Nach-
teile des Antriebs haben sich in der Praxis kaum
bestatigt. Laderaumvolumen und Nutzlast sind
nicht nennenswert eingeschrankt: Die Tanks be-

Nutzertyp Stadtkurier

Kastenwagen, 3,5 t zGG, mittlerer Radstand, Hochdach, Laderaum-
volumen bis 12 m3, Nutzlast bis 1500 kg, Fahrleistung bis 50 0ooo km/Jahr

finden sich tiberwiegend am Fahrzeugboden, und
die leicht verringerte Nutzlast reicht fir die meis-
ten Einsatzzwecke aus. Bundesweit gibt es 750
Erdgastankstellen, vor allem in Ballungsrdaumen —
Tendenz steigend. Wer seine Touren gut plant,
kann lange Umwegfahrten zur Tankstelle vermei-
den. Die Reichweite von Erdgastransportern liegt
zwischen 300 und 450 Kilometern. Das reicht lo-
cker fur die tagliche Tour. Der Anschaffungspreis
ist zwar hoher, dafir sparen Sie beim Tanken und
profitieren von einem hoheren Wiederverkaufs-
wert. Auflerdem bezuschussen viele Gasversorger
den Kauf mit durchschnittlich 1000 Euro, Versi-
cherungen geben Rabatte, und die KfW bietet
zinsvergunstigte Darlehen an. Wartungs- und Re-
paraturkosten sind bei Erdgastransportern auch
nicht hoher als bei Fahrzeugen mit Benzin- oder
Dieselantrieb.

EMPFEHLUNG

besonders geeignet fiir den Einsatz im Ballungs-
raum bei mittleren bis hohen Jahresfahrleistun-
gen, kein Fahrverbot in Umweltzonen, besonders
emissionsarm, Kraftstoff glinstig

@® IVECO DAILY (unten), OPEL COMBO (oben)

Modell Motor Hubraum | Leistung | Drehmoment | Verbrauch | Verbrauch| CO, |Fahrlarm| Preise
(DPF = Diesel- (ccm) | (kW/PS)| (Nmbei | innerorts/ | gesamt |(g/km) dB(A) ohne
partikelfilter) U/min) auBerorts | (/100 km) MwsSt. ab

(1/100 km) (Euro)

Fiat Ducato 35 L2H2 120 Multijet ' Diesel + DPF optional | 2287 88/120 320/2000 8,9/6,7 15 199 74 25740

Ford Transit FT 350 L CNG 2 Erdgas bivalent 2261 100/136 | 200/4000 k.A. 9,3 238 70 30225

Iveco Daily 35 S 14G V %3 Erdgas monovalent 2998 100/136 | 350/1500 k.A. 10,0 k.A. 75 33470

Mercedes-Benz Sprinter 315 CDI Diesel + DPF Serie 2148 110/150 330/1200 10,7/7,2 8,5 225 71 33474

Alternativ: kleiner Stadtlieferwagen unter 2,5 t zGG, Laderaumvolumen bis 3,8 m?, Nutzlast bis 670 kg

Fiat Doblo Cargo Natural Power "2 5 Erdgas bivalent 1596 68/92 130/4000 k.A. 6,0 162 72 15080

Opel Combo 1.6 CNG Ecotec 2 Erdgas monovalent 1598 69/94 133/4200 6,6/3,9 4,9 133 73 14755

VW Caddy Ecofuel ? Erdgas monovalent 1968 80/109 160/3500 8,2/47 6,0 157 74 16585

1 Verbrauchsangabe fiir Kombi-Version - 2 Verbrauch in kg/100 km - 3 erfiillt Abgasnorm EEV fiir besonders umweltfreundliche Fahrzeuge - * auch mit Start-
Stop-Automatik ECO-Start erhéltlich, Kraftstoffeinsparung innerorts 5—8 %, Aufpreis 200 Euro - > Hochdach-Version, auch mit Normaldach erhéltlich
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Dirk Schmitz (29) ist Angestellter bei einem bundesweit titigen Kurierdienst.
Wichtig ist ihm, dass er leicht an die Pakete kommt. Deshalb ist Raum ein ganz entschei-
dendes Kriterium bei der Fahrzeugwahl. Trotz der GroBe muss der Wagen aber wendig sein,
weil Schmitz auch durch die engeren Gassen der Stadt ohne Kratzer mandvrieren muss.
Obwohl er sich fast nur im Koln-Bonner Raum bewegt, kommen schnell auch mal 200 bis
300 Kilometer am Tag zusammen. Deshalb gab es bis vor wenigen Jahren zum Diesel keine
Alternative. Jetzt doch: Erdgas ist bei 40000 bis 50000 Kilometern im Jahr der noch giinsti-
gere Kraftstoff. Schmitz legt Wert auf bequeme Sitze und ein bisschen Komfort in der Fah-
rerkabine. SchlieBlich ist das sein Arbeitsplatz.

VCD Kaufberatung 11



Kleiner Motor - viel ge

Ein Transporter muss seinen Nutzungszweck erfiil-
len — und er muss wirtschaftlich sein. Das gilt vor
allem auch fiir gemeinniitzige Verbande und Pflege-
dienste, die Personentransporte anbieten.

Betriebskosten

Entscheidend fiir die Wirtschaftlichkeit eines
Nutzfahrzeugs sind die Betriebskosten. Sie umfas-
sen neben dem Kaufpreis die laufenden Kosten —
Kraftstoffe und Betriebsmittel, Wartung, Steuern
und Versicherung — und den Wiederverkaufswert.

Betriebskosten VW Transporter mit Diesel-, Benzin-, Erdgasantrieb

12000 — 10000 km/Jahr 20000 km/lahr 40000 km/Jahr
8 Jahre Nutzung 6 Jahre Nutzung 4 Jahre Nutzung
10000
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@ Wer Erdgas fahrt, kann Betriebskosten sparen.

Je nach Transportermodell und Nutzung ist mal
der eine, mal der andere Kostenblock entschei-
dender. Ein wichtiges Kriterium ist die Fahrleis-
tung: Je mehr Kilometer Sie pro Jahr zurticklegen,

Nutzertyp Fahrdienst

Kombi, g Sitze, unter 3,0 t zGG, kurzer Radstand,
Normaldach, Fahrleistung 10 ooo bis 20 coo km/Jahr

desto bedeutsamer sind die Nutzungskosten. Die
Ausgaben fiir Kraftstoffe und die Abschreibungen
machen den grofSten Teil der Betriebskosten aus.
Es ist daher wichtig, beim Transporterkauf auf
einen niedrigen Verbrauch zu achten.

Der Restwert der Fahrzeuge hiangt von der vor-
aussichtlichen Nutzungsdauer ab. Die Nutzungs-
dauer bestimmt damit auch die jahrlichen Ab-
schreibungen oder Leasingraten. Je linger Sie
Thren Transporter in Betrieb haben wollen, desto
wichtiger ist ein niedriger Schadstoffausstof3.
Wenn Sie langfristig in Innenstiadten fahren wol-
len, ohne von Fahrverboten betroffen zu sein,
sollten Sie so frith wie moglich in die besten Um-
welttechniken investieren. Transporter, die wenig
Dreck machen, wenig Sprit verbrauchen und we-
nig CO, produzieren, haben aufSerdem einen ho-
heren Wiederverkaufswert. Oft reicht das Modell
mit der niedrigsten Motorisierung. Das schluckt
weniger und ist beim Kauf in der Regel glnstiger.
Dumm nur, dass viele Hersteller lediglich fiir den
starksten Motor einen Partikelfilter anbieten. For-
dern Sie auch bei geringeren Pferdestirken einen
Filter! Vorbildlich: Bei Iveco, Mercedes und VW
erhalten Sie fiir alle Diesel einen Partikelfilter.

Modell Motor Hubraum | Leistung | Drehmoment | Verbrauch | Verbrauch | CO, |Fahrlarm | Preise
(DPF = Diesel- (ccm) | (kW/PS) | (Nmbei | innerorts/ | gesamt |(g/km)| dB(A) ohne
partikelfilter) U/min) auBerorts | (1/100 km) MwsSt. ab

(1/100 km) (Euro)

Mercedes-Benz Vito 115 CDI Diesel + DPF Serie 2148 110/150 | 330/1800 10,6/6,9 8,2 218 75 27230

Opel Vivaro 2.5 CDTI Easytronic ' Diesel + DPF Serie 2463 107/146 320/1500 9,5/1,4 8,2 215 69 24285

Peugeot Expert Tepee 2.0 HDi FAP 1352 Diesel + DPF Serie 1997 100/136 | 320/2000 9,2/6,4 74 196 74 21303

Renault Trafic 2.0 16V 3 Benziner 1998 86/117 190/3750 13,6/8,8 10,5 250 72 22500

VW Transporter 1.9 TDI Diesel + DPF optional | 1896 62/84 200/1600 9.4/1.2 8,0 211 73 22710

VW Transporter 2.0 Bifuel *° Erdgas bivalent 1984 72/97 170/2700 10,6/6,2 79 194 73 26840

Alternativ: Kombi, 9 Sitze, iiber 3,0 t zGG, mittlere Liange, Hochdach, Fahrleistung bis 40000 km/Jahr

Fiat Ducato Kombi 30 L2H2 120 Multijet Diesel + DPF optional | 2287 88/120 320/2000 8,9/6,7 15 199 74 26290

Iveco Daily 29L 14AC Diesel + DPF optional | 2287 100/136 | 320/1700 8,5/1,1 8,0 214 76 30900

"haugleich mit Renault Trafic L1H1 2.5 dCi FAP 107 kW Quickshift - 2 baugleich mit Citroén Jumpy 29 L1H1 HDi 135 FAP, Fiat Scudo Kombi L1H1 140 Multijet DPF
3 baugleich mit Opel Vivaro 2.0 - * Umriistung durch IAV GmbH - ® Verbrauch in kg/100 km
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® MERCEDES-BENZ VITO (links),
PEUGEOT EXPERT TEPEE (unten)

- g/

— 1 0351,/85.08-1500

-

Monika Scholz (42) engagiert sich mit Leib und Seele fiir ihren Beruf als Senio-
renbetreuerin. Fiir die Bewohnerinnen und Bewohner der Seniorenresidenz AlexA in Dres-
den organisieren die Betreuer alles maglichst perfekt. Viele dltere Menschen sind nicht
mehr so gut zu FuB, da miissen auch kleinere alltdgliche Wege mit dem Auto gemacht wer-
den — ob zum Arzt, zum Einkaufen in die Stadt oder ins Theater. Der Personentransporter
braucht einen bequemen Einstieg und komfortable Sitze. Er muss leicht zu lenken sein, weil
auch Zivis viele Fahrten iibernehmen. Monika Scholz sind noch zwei weitere Dinge wich-
tig: Das Auto muss sicher sein, denn der Pflegedienst trégt die Verantwortung fiir seine
Kundinnen und Kunden. Und das Fahrzeug muss giinstig sein in Anschaffung und Verbrauch
— Pflegeeinrichtungen stehen in einem harten wirtschaftlichen Wetthewerb.

VCD Kaufberatung 13
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Wer auf griine
Transporter
setzt, ver-
schafft sich
wirtschaftli-
che Vorteile.

Foto: Michael Miiller

Wovon Sie noch profitieren konnen

Wer wenig verbraucht, schont Portemonnaie und
Umwelt zugleich. Denn die Menge an CO,, die aus
dem Auspuff kommt, hangt unmittelbar vom Sprit-
verbrauch ab. Auch bei Schadstoffen gilt: Je weniger
Sprit verbrannt wird, desto besser fiir Umwelt und
Gesundheit der Menschen. Unternehmer und Fahrer
konnen bereits mit kleinen Dingen grofle Wirkung
erzielen. Das schafft nicht nur Wettbewerbsvorteile,
sondern auch ein positives Umweltimage.

Ordentlich schmieren und pumpen

Wer seinem Transporter alles abverlangt, der soll-
te dem Motor Gutes gonnen. Synthetische Leicht-
laufole mindern die Reibung, erhohen die Lebens-
dauer und sorgen fiir weniger Verbrauch. Auch
mit den richtigen Reifen konnen Sie sparen.
Leichtlaufreifen senken den Spritverbrauch im
Schnitt um drei Prozent und verringern das Fahr-
gerdusch. Allerdings ist der richtige Reifendruck
entscheidend. Bei zu niedrigem Druck schluckt
Thr Fahrzeug mehr und die Reifen verschleifSen
schneller. Auflerdem gerit der Wagen leichter ins
Schlingern. Sie sollten den Reifendruck daher re-
gelmifig kontrollieren und besonders bei voller
Beladung leicht tiber den angegebenen Solldruck
auffillen. Mittlerweile bieten einige Hersteller
auch eine automatische Druckkontrolle ab Werk
an — fragen Sie Thren Handler.

Schnell schalten

Am meisten Sprit sparen Sie nicht durch die Tech-
nik, sondern durch Thre Fahrweise ein. Spezielle
Schulungen helfen Thnen, Thr Gefahrt noch siche-
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rer, verbrauchsgiinstiger und umweltschonender
zu steuern. Je nach Ausgangslage konnen Sie
Thren Verbrauch um fiinf bis 30 Prozent senken.
Auflerdem sind Sie erheblich ruhiger unterwegs:
Ein sparsam gefahrenes Fahrzeug ist deutlich lei-
ser als ein mit hoher Drehzahl gefahrenes. Fur
stadtische Vielfahrer lohnt sich ein automatisier-
tes Schaltgetriebe. Es bedeutet mehr Komfort und
weniger Verbrauch. Das Gleiche gilt fir die Start-
Stop-Automatik beim Mercedes Sprinter. Auch
wenn Sie die Klimaanlage 6fter mal ausschalten,
sparen Sie. Klimaanlagen fressen im Stadtverkehr
locker ein bis zwei Liter Sprit zusatzlich. Und ein
nicht benotigter Dachgepacktrager gehort natiir-
lich in die Garage. Die zehn VCD Spritspar-Tipps
finden Sie unter www.besser-autokaufen.de.

Mit sauberen Lieferwagen vorfahren
Wenn Sie auf umweltfreundliche Transporter set-
zen, erhohen Sie nicht nur den Wiederverkaufs-
wert, sondern profitieren auch von Nutzervortei-
len. Zum einen haben Sie in Umweltzonen freie
Fahrt. Zum anderen rdumen einige Stidte gezielt
Benutzervorteile fiir abgas- und larmarme Fahr-
zeuge ein. Damit wollen sie Unternehmen zum
Einsatz dieser Lieferwagen bewegen. So hat Bre-
men ausschliefSlich fur emissionsarme Lieferfahr-
zeuge einen sogenannten Umweltladepunkt einge-
richtet: Unternehmen konnen die FufSgangerzone
mit umweltschonenden Transportern auch aufSer-
halb des Lieferzeitfensters ansteuern. Das ist
durchaus ein wirtschaftlicher Vorteil.

VCD Kaufberatung



Fotos: Hersteller

Fahrzeugubersicht

HANDWERKER: Kastenwagen, kurzer Radstand, Normaldach

Citroén Jumpy 27 L1H1 2.0 16V ! 27 | 925 | 50 Benziner 1997 | 103/140 | 180/2500 | 9,91 | 235| 73 | 30000 | 20450 Euro
Fiat Scudo 10 SX L1H1 140 Multijet DPF %3 27 | 925 | 50 | Diesel+DPFSerie | 1997 | 100/136 | 320/2000 | 7,41 | 196 | 74 | 30000 | 20800 Euro
Mercedes-Benz Vito 115 CDI 2,1 980 4,7 | Diesel + DPF Serie | 2148 | 110/150 | 330/1800 | 8,21 |218 | 75 | 30000 | 24870 Euro
Opel Vivaro 2.5 CDTI * 2,7 | 1017 | 50 | Diesel + DPF Serie | 2463 | 107/146 | 320/1500 | 8,71 | 229 | 74 | 30000 | 22360 Euro
VW Transporter 1.9 TDI 2,8 | 1000 | 58 | Diesel + DPF optional | 1896 | 62/84 | 200/1600 | 8,01 | 211 | 73 | 30000 | 21780 Euro
VW Transporter 2.0 Bifuel ° 28 | 915 | 57 Erdgas bivalent 1984 | 72/97 | 170/2700 | 7,9kg | 194 | 73 | 30000 | 25210 Euro
Alternativ: kleiner Stadtlieferwagen

Opel Combo 1.4 Twinport Ecotec 19 735 32 Benziner 1364 | 66/90 | 125/4000 | 6,41 | 153 | 72 | 30000 | 11685 Euro
Renault Kangoo Rapid 1.2 16V 2 18 | 715 | 3,0 Benziner 1149 | 55/75 | 105/3500 | 7,01 | 165| 71 | 30000 | 11180 Euro
GARTENBAUER: Pritschenwagen (Einzelkabine), langer Radstand (Laderaumvolumen = Ladefléiche in m?)

Opel Vivaro 2.0 29 | 1000 | 55 Benziner 1998 | 86/117 | 190/3750 | 10,91 | 262 | 72 | 30000 | 23755 Euro
VW Transporter 1.9 TDI 2,8 | 1000 | 57 | Diesel + DPF optional | 1896 | 62/84 | 200/1600 | 85! | 224 | 73 | 30000 | 22515 Euro
VW Transporter 2.0 Bifuel %5 28 | 959 | 57 Erdgas bivalent 1984 | 72/97 | 170/2700 | 7,9kg | 194 | 73 | 30000 | 26445 Euro
Alternativ: Pritschenwagen (Doppelkabine), mittlerer Radstand (Laderaumvolumen = Ladefléche in m?)

Fiat Ducato 35 L2 120 Multijet 2 35 | 1460 | 50 | Diesel + DPF optional | 2287 | 88/120 | 320/2000 | 7,21 | 190 | 74 | 45000 | 25960 Euro
Mercedes-Benz Sprinter 315 CDI 35 | 1400 | 55 | Diesel + DPF Serie | 2148 | 110/150 | 330/1200 | 8,61 |227 | 77 | 40000 | 33800 Euro
EINZELHANDLER: Kastenwagen, kurzer Radstand, Hochdach

Iveco Daily 29 L 10V 2 32 | 1210 | 7,3 | Diesel + DPF optional | 2287 | 71/96 | 240/1800 | 8,01 | 214 | 76 | 40000 | 23790 Euro
Opel Vivaro 2.0 29 | 1090 | 71 Benziner 1998 | 86/117 | 190/3750 | 10,81 | 259 | 72 | 30000 | 22180 Euro
VW Transporter 2.0 8 28 | 1005 | 78 Benziner 1984 | 85/115 | 170/2700 | 10,51 | 253 | 73 | 30000 | 22850 Euro
STADTKURIER: Kastenwagen, mittlerer Radstand, Hochdach

Fiat Ducato 35 L2H2 120 Multijet 2 35 | 1460 | 11,5 | Diesel + DPF optional | 2287 | 88/120 | 320/2000 | 7,51 | 199 | 74 | 45000 | 25740 Euro
Ford Transit FT 350 L CNG 35 | 1300 | 11,0 Erdgas bivalent 2261 | 100/136 | 200/4000 | 9,3 kg | 238 | 70 | 25000 | 30225 Euro
Iveco Daily 35 S 14G V7 35 | 1055 | 12,0 | Erdgas monovalent | 2998 | 100/136 | 350/1500 | 10,0 kg| k.A. | 75 | 40000 | 33470 Euro
Mercedes-Benz Sprinter 315 CDI 8 35 | 1455 | 11,0 | Diesel + DPF Serie | 2148 | 110/150 | 330/1200 | 85! |225| 77 | 40000 | 33474 Euro
Alternativ: kleiner Stadtlieferwagen

Fiat Doblo Cargo Natural Power 2° 2,0 625 3,8 Erdgas bivalent 1596 | 68/92 | 130/4000 | 6,0kg | 162 | 72 | 20000 | 15080 Euro
Opel Combo 1.6 CNG Ecotec 19 623 3,2 | Erdgas monovalent | 1598 | 69/94 | 133/4200 | 49kg | 133 | 73 | 30000 | 14755 Euro
VW Caddy Ecofuel 22 | 666 | 32 | Erdgas monovalent | 1968 | 80/109 | 160/3500 | 6,0 kg | 157 | 74 | 25000 | 16585 Euro
FAHRDIENST: Kombi, 9 Sitze, kurzer Radstand, Normaldach

Mercedes-Benz Vito 115 CDI 29 | 1055 - Diesel + DPF Serie | 2148 | 110/150 | 330/1800 | 8,21 | 218 | 75 | 30000 | 27230 Euro
Opel Vivaro 2.5 CDTI Easytronic ' 2,7 | 878 - Diesel + DPF Serie | 2463 | 107/146 | 320/1500 | 8,21 | 215| 69 | 30000 | 24285 Euro
Peugeot Expert Tepee 2.0 HDi FAP 135 2,7 | 875 - Diesel + DPF Serie | 1997 | 100/136 | 320/2000 | 7,41 | 196 | 74 | 30000 | 21303 Euro
Renault Trafic 2.0 16V '2 2,7 | 875 - Benziner 1998 | 86/117 | 190/3750 | 10,51 | 250 | 72 | 30000 | 22500 Euro
VW Transporter 1.9 TDI 2,8 935 — | Diesel + DPF optional | 1896 | 62/84 | 200/1600 | 8,01 |211 | 73 | 30000 | 22710 Euro
VW Transporter 2.0 Bifuel ® 2,8 885 - Erdgas bivalent 1984 | 72/97 | 170/2700 | 7,9kg | 194 | 73 | 30000 | 26840 Euro
Alternativ: Kombi, 9 Sitze, mittlerer Radstand, Hochdach

Fiat Ducato Kombi 30 L2H2 120 Multijet 30 | 975 — | Diesel + DPF optional | 2287 | 88/120 | 320/2000 | 7,21 | 199 | 74 | 40000 | 26290 Euro
Iveco Daily 29 L 14A C 33 915 — | Diesel + DPF optional | 2287 | 100/136 | 320/1700 | 8,01 |214 | 76 | 40000 | 30900 Euro

" baugleich mit Peugeot Expert L1H1 2.0
2 Verbrauchsangaben fiir Kombi-Version

3 baugleich mit Citroén Jumpy L1H1 HDi 135 FAP

* baugleich mit Renault Trafic L1H1 2.5 dCi FAP 107 kW, Nissan Primastar L1H1 dCi FAP 150

5 Umriistung durch IAV GmbH
%langer Radstand

7 erfiillt Abgasnorm EEV fiir besonders umweltfreundliche Fahrzeuge
8 auch mit Start-Stop-Automatik ECO-Start erhéltlich, Kraftstoffeinsparung

innerorts 5—8 %, Aufpreis 200 Euro

9 Hochdach-Version, auch mit Normaldach erhiltlich

0 haugleich mit Renault Trafic L1H1 2.5 dCi FAP 107 kW Quickshift
" baugleich mit Citroén Jumpy 29 L1H1 HDi 135 FAP, Fiat Scudo Kombi

LTH1 140 Multijet DPF
2 haugleich mit Opel Vivaro 2.0

VCD Kaufberatung

@ MERCEDES-BENZ SPRINTER (oben), FIAT DOBLO (unten)
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Es kommt nicht nur darauf an, welches
Auto Sie fahren. 2 O

Sondern auch, welchen Verkehrsclub Sie
unterstiitzen.

Zeit zum Wechsel!
VCD - der Einzige mit Klimaschutzfaktor.

VCD

Verkehrsclub
VCD e.V. - KochstraB3e 27 - 10969 Berlin - www.vcd.org - Tel.: 030/28035 10 Deutschland



