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Einleitung

Der 6kologische Verkehrsclub VCD macht sich stark
fur eine umwelt- und sozialvertréagliche, sichere und
gesunde Mobilitdt. Dazu gehort, die Belastung von
Mensch und Natur durch Klimagase, Schadstoffe und
Verkehrslarm zu verringern und den hohen Flachen-
und Landschaftsverbrauch durch immer mehr Ver-
kehrsinfrastruktur zu bremsen. Um diese Ziele zu er-
reichen, muss der Verkehr von umweltbelastenden auf
umweltschonende Verkehrsmittel verlagert und sollen
unnotige Wege und Transporte vermieden werden.

Das Fahren mit Bussen und Bahnen ist die bessere
Alternative zum Autofahren und Fliegen. Bei guter
Auslastung ersparen die 6ffentlichen Verkehrsmittel
der Umwelt Larm, Schadstoffe und Treibhausgase.
Ziel des VCD ist es daher, den 6ffentlichen Personen-
verkehr so attraktiv wie moglich zu machen, damit er
von moglichst vielen Menschen genutzt wird.

Der VCD Bahntest untersucht seit dem Jahr 2000,
was getan werden muss, damit die Menschen vom
eigenen Auto oder vom Flugzeug auf die Bahn um-
steigen. Die Tests und ihre Ergebnisse tragen dazu bei,
die Bahn und das Bahnangebot zu verbessern und
fur Reisende attraktiver zu machen. Jedes Jahr hat
der Bahntest einen anderen Schwerpunkt. Nach den
Themen

e Uberprifung der Beratungsqualitét fur
Reisen mit der Bahn mit unterschiedlichen
Schwerpunkten,

e Befragung zu den Mobilitatsbedtirfnissen
von Bahnfahrenden und Nichtbahnfahrenden,

e Ermittlung von Zugangshindernissen zur
Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs,

e Untersuchung von Fernverkehrsreisen im
Hinblick auf Qualitit und Service,

e  Preisvergleich zwischen Bahn- und Flugreisen
in Deutschland

folgt nun der Preisvergleich zwischen Bahn- und
Flugreisen zu Stadten in das benachbarte europdische
Ausland.

Anlass und Ziel der Untersuchung

Es gibt viele Griinde, warum die Bahn dem
Flugzeug vorzuziehen ist. An erster Stelle stehen
Klimaschutzgriinde. Der Energieverbrauch und
der damit verbundende CO,-Ausstof des Flug-

verkehrs ist um ein Vielfaches hoher als der der Bahn,
insbesondere auf kurzen Strecken.

Weitere Vorteile des Bahnfahrens sind: die meist
zentrale Lage der Bahnhofe, die Bewegungsfreiheit
im Zug, die Moglichkeit, zu telefonieren und das
Internet zu nutzen, Preisnachlass flir Kinder bis hin
zur Kostenfreiheit bis zum 15. Geburtstag bei der
DB AG. GroBter Vorteil der Bahn gegeniiber dem
Flugzeug ist aber, dass bei den meisten europdischen
Bahnen spontanes Reisen méglich ist ohne vorherigen
Ticketkauf und eine Platzreservierung.

Mit seinem Bahn-Flug-Kostencheck 2012 hat der
VCD nachgewiesen, dass es innerhalb Deutschlands
auch preiswerter ist, mit der Bahn zu reisen statt
mit dem Flugzeug. 91,5 Prozent der im VCD
Bahntest untersuchten 270 Verbindungen waren
kostenglinstiger mit der Bahn zurlickzulegen."

Dieses doch tiberraschend deutliche Ergebnis
gab den AnstoR fur die vorliegende Studie, den
»Bahn-Flug-Preisvergleich im grenzlberschreitenden
Verkehr«. Fiir den Preisvergleich wurden Ver-
bindungen zwischen deutschen und europdischen
Stadten gewahlt, die in einer vergleichbaren
Gesamtreisezeit auch mit der Bahn zurlickgelegt
werden kénnen.

Im Vergleich zum Kostencheck 2012 hat sich
die Anzahl der durchgefiihrten Tests 2013 erhoht.
Fr jeweils 374 Bahn- und Flugverbindungen wurden
die Preise ermittelt und miteinander verglichen. Im
Jahr zuvor waren es jeweils 270 Preisvergleiche.
Preisaufschldge fiir Platzreservierungen, Gepack-
transporte und Kreditkartenzahlungen wurden im
diesjahrigen Test nicht extra berlcksichtigt.

Die Untersuchung fiihrte Dr. Thomas Sauter-
Servaes, Mobilitatsforscher & Studiengangleiter
»Verkehrssysteme« an der Ziircher Hochschule fiir
Angewandte Wissenschaften, School of Engineering,
durch.

Hintergrund

Umwelt

Der boomende Flugverkehr schadet dem Klima erheb-
lich. Bereits heute tragt er mit geschétzten finf Pro-
zent zum globalen Treibhauseffekt bei.? Erschreckend
sind aber vor allen Dingen seine Wachstumsraten. In
Deutschland haben sich die CO,-Emissionen des Flug-
verkehrs zwischen 1990 und 2009 etwa verdoppelt.?

Kurzstreckenfllige sind in besonderem MalRe
klimaschédlich, da der durchschnittliche Energie-
verbrauch eines Fluges umso starker ansteigt, je kirzer
die Gesamtdistanz ausfdllt. Dies liegt an der besonders

" http://www.vcd.org/bahntest-2012.html

2 International Coalition for Sustainable Aviation, ICSA 2009: Aviation and climate Change: http://www.icsa-aviation.org/resources

3 TREMOD AV, http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-1/4357.pdf
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energieintensiven Startphase des Fluges, die bei kur-

zen Strecken relativ gesehen stéarker ins Gewicht fallt.

Besteuerung Flug- und Bahnreisen

Der Flugverkehr wird im Wettbewerb mit der Bahn
und anderen Verkehrstragern steuerlich massiv
bevorzugt. In Deutschland ist das Flugbenzin in der
gewerblichen Luftfahrt gemaR § 27 Abs. 2 Energie-
StG vollstandig von der Energiesteuer befreit. Zudem
ist der grenziiberschreitende Flugverkehr von der
Mehrwertsteuer ausgenommen. Diese Subventionen
beziffern sich laut Umweltbundesamt im Jahr 2010
auf 10,4 Milliarden Euro.

Mehrwertsteuer

Innerhalb Deutschlands sind Fernreisen mit der Bahn
und Inlandsfliige gleichermaRen mehrwertsteuer-
pflichtig. Fur beide Verkehrsmittel wird der volle
Mehrwertsteuersatz fallig. Unterschiede gibt es aber
im grenziberschreitenden Verkehr. Wahrend der
Flugverkehr bei Flligen ins Ausland in Génze von der

Mehrwertsteuer befreit ist, ist der innerdeutsche Teil
der Auslandsbahnreise voll mehrwertsteuerpflichtig.

Mineraldlsteuer und Okosteuer

Der innerdeutsche Flugverkehr ist vollig energie-
steuerbefreit, weder Kerosin- (Mineraldl) noch Oko-
steuer werden fallig. Der Schienenverkehr ist voll
energiesteuerpflichtig. Die Eisenbahnunternehmen
zahlen Strom- und Mineral6lsteuer und auch die an
die Mineraldlsteuer gekoppelte Okosteuer.

Luftverkehrsteuer

Am 1. Januar 2011 wurde in Deutschland die Luftver-
kehrsteuer fur gewerbliche Passagierfllige eingefthrt.
Auf Starts in Deutschland werden je nach der Entfer-
nung der Flugstrecke zum Zielflughafen 7,50 Euro,
23,43 Euro oder 42,18 Euro erhoben. In den ermit-
telten Flugpreisen des vorliegenden Bahn-Flug-Preis-
vergleichs sind jeweils 7,50 Euro Luftverkehrsteuer
enthalten, da es sich durchweg um Kurzstreckenfliige
handelt.

Luftverkehr

Grofbritannien 0% | 0%
Danemark 0% | 0%
Frankreich 0% | 0%

Polen 0% | 0%
Schweden 0% | 0%
ltalien 0% | 0%

Niederdande 0% [—————1 6%
Belgien 0% /1 6%

Eisenbahn Fernverkehr

Osterreich 0%

] 10%

] 10%

Spanien 0%

Griechenland 0%

] 13%

Deutschland 0%

] 19%

Kroaten 0%

] 25%

Bahnfahrer zahlen die hochsten Steuern: Mehrwertsteuersatz fiir grenzliberschreitende Reisen

im Eisenbahnverkehr, Fernverkehr und im Luftverkehr

Quelle: Allianz pro Schiene, Basis: Europdische Kommission 2013. Alle weiteren EU-Mitglieder 0%. Malta und Zypern: kein Eisenbahnverkehr.
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Auch in einigen unserer Nachbarldnder gibt es
eine Luft- beziehungsweise Ticketsteuer. Sie betrdgt in
Osterreich sieben Euro und in Frankreich einen Euro.
Dédnemark und die Niederlande verzichten ganz auf
die Ticketsteuer.

Auswirkung der Luftverkehrsteuer auf den
Flugverkehr

Die Luftverkehrsteuer ist die einzige Steuer, die derzeit
das bestehende Ungleichgewicht zwischen den Ver-
kehrstragern reduziert. Dariiber hinaus beinhaltet sie
die Moglichkeit, eine klimapolitische Lenkungswirkung
zu entfalten. Um eine deutliche Wirkung zu erzeugen,
musste die Steuer allerdings ausgebaut werden.

Flugverkehr und Emissionshandel

Seit 2012 ist der Flugverkehr in den Europdischen
Emissionshandel (Emission Trading System, kurz ETS)
einbezogen. Im Méarz 2013 beschloss die EU dann
aber, internationale Fliige riickwirkend fur das Jahr
2012 aus dem System zu nehmen. Damit galt der
Emissionshandel 2012 nur fir Fltige innerhalb der

Strecke g:géjg pro Richtung

Kéln — Amsterdam 3 225
Stuttgart — Zarich 6 630
Frankfurt — Basel 5 350
Koln — Paris 2 100
Frankfurt — Brissel 5 735
Stuttgart — Paris 4 485
Frankfurt — Paris 11 1500
Frankfurt — Zrich 10 1305
Frankfurt — Amsterdam 12 1290
Munchen - Wien 12 1410
Hamburg — Kopenhagen | 5 370

Sitzplatze Flugzeuge
pro Tag pro Richtung

EU. Derzeit wird der Emissionshandel im Flugverkehr
auf EU-Ebene Uberarbeitet. Die EU folgt damit einem
Beschluss der UN-Organisation ICAO vom September
2013.

Streckenkapazitdten auf den untersuchten
Stadteverbindungen

Von den Flughéfen, die dieser Studie zugrunde liegen,
sind Frankfurt, Paris, Amsterdam und Miinchen dieje-
nigen mit den hochsten Passagieraufkommen.

Die Bahn hat auf den meisten Verbindungen dieser
Untersuchung viel mehr Platzkapazitdten als das Flug-
zeug. Es fahrt auf der Strecke KéIn—Paris beispielsweise
funf Mal taglich der Thalys mit je 350 Pldtzen, aber es
gibt nur zwei Flugverbindungen mit je 50 Platzen.

Sind nur geringe Flugkapazititen vorhanden, ist
der Flugverkehr keine wirkliche Konkurrenz fiir die
Bahn. Relevant fiir den Bahnverkehr sind daher ins-
besondere die vier Flugverbindungen dieser Untersu-
chung mit Kapazitdten von tiber 1000 Sitzen pro Tag
und Richtung.

Bahnfahrten
pro Tag pro Richtung

Sitzpldtze Bahnen
pro Tag pro Richtung

7 2800
7 2500
22 16000
5 1750
4 1700
4 2000
5 2100
6 3900
6 2750
6 2600
5 950

Streckenkapazitdten auf den untersuchten Stadteverbindungen

Quellen: Flug: flightstats.com, April 2013; Bahn: Deutsche Bahn AG; Bahn: Strecke KoIn-Paris: (http://agence.ravel.tm.fr/billet-train/resultats?hid=1BNH)
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Methodik

Grundlage der Untersuchung ist ein objektiver Preis-
vergleich zwischen den Verkehrstragern Bahn und
Flugzeug auf elf innereuropdischen Strecken mit Start
in Deutschland. Ausgewahlt wurden Stadteverbindun-
gen, deren Entfernungen in einer vergleichbaren Ge-
samtreisezeit, inklusive An- beziehungsweise Abfahrt
zum Flughafen, Zeitpuffer fur Sicherheitskontrollen,
Check-in und so weiter, auch mit dem Zug zu bewalti-
gen sind.

Kiln — Amsterdam 2:40 1:00
Stuttgart - Zirich 2:40 40
Frankfurt — Basel 2:57 0:45
Kéln — Paris 315 1:25
Frankfurt — Briissel 319 1:00
Stuttgart — Paris 3:40 1:20
Frankfurt — Paris 3:50 1:20
Frankfurt - Ziirich 355 0:50
Frankfurt - Amsterdam 3:59 1:15
Minchen - Wien 4:25 1:05
Hamburg - Kopenhagen  4:46 0:50

Vergleich der Reisezeiten
Quellen: fligtstats.com und bahn.de

Um eine ausgewogene Untersuchung zu gewédhr-
leisten, wurden unterschiedliche Reisetermine im
Untersuchungszeitraum von Ende Mai bis Ende Juni
2013 festgelegt. Zudem wurden vier unterschiedliche
Vorlaufzeiten bei den Preisabfragen definiert. Der
Preischeck erfolgte fur alle Verbindungen:

e zwolIf Wochen im Voraus
e vier Wochen im Voraus
e eine Woche im Voraus

e ein Tag im Voraus

Die meisten Tickets, so eine Studie des Geschéftsrei-
severbandes VDR, werden im giinstigen Preissegment
gekauft.* Deswegen wurden flr den Preisvergleich

ausschlieBlich die Ticketpreise der 2. Klasse bei der
Bahn beziehungsweise der Economy-Klasse bei den
Flugen herangezogen. Auferdem wurden grundsatz-
lich umsteigefreie Verbindungen gewéhlt und bei de-
ren Nichtverfligbarkeit im entsprechenden Zeitfenster
Umsteigeverbindungen ermittelt.

Insgesamt wurden fiir 99 fiktive Reisen zeitlich
gestaffelte Preisvergleiche durchgefiihrt und dabei
insgesamt 748 Preise (je 374 fiir Bahn- und Flugreisen)
ermittelt.

Reisearten

Zusétzlich zu den unterschiedlichen Verbindungen
und Vorlaufzeiten fir die Preisermittlung wurden drei
unterschiedliche Reisearten definiert:

Einzelperson auf Geschéftsreise

Die Person sollte die Geschéaftsreise morgens antreten,
moglichst bis 12 Uhr ihr Ziel erreichen und noch am
gleichen Tag ab 16 Uhr wieder die Riickreise antreten.
Zwischen der An- und Abreise mussten mindestens
zwei Stunden liegen.

Zwei Personen auf Wochenendreise

Die erwachsenen Personen sollten freitags zwischen
12 und 16 Uhr abreisen, die Ankunft sollte jedoch
nicht nach 22 Uhr liegen. Die Abreise sollte sonntags
zwischen 12 und 16 Uhr erfolgen und die Ankunft
nicht nach 22 Uhr sein.

Vier Personen auf Urlaubsreise, davon zwei Kinder
(10 und 13 Jahre alt)

Die Personengruppe sollte eine 14-tdgige Reise antre-
ten. Die Anreise sollte bis 18 Uhr erfolgen, die Abreise
nicht vor 8 Uhr.

Um eine alltagsnahe Betrachtung zu gewahrleisten,
wurden insbesondere bei der Auswahl der Luftver-
kehrsverbindungen Zugestandnisse wie frithere Abfli-
ge oder spdtere Ankiinfte an die tatsachliche Reisezeit
gemacht, wenn sich daraus erhebliche Kosteneinspa-
rungen fur die Reisenden ergaben.

Preisermittlung

Die Preise fur sémtliche Testreisen wurden in Online-
Reiseportalen abgefragt. Fur die Fernverkehrsverbin-
dungen der Bahn war das tiberwiegend der Internet-

4 http://biztravel fvw.de/index.cfm?cid=4070&pk=125641&event=showarticle
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buchungsservice der Deutschen Bahn AG unter
www.bahn.de. Einzelne Abfragen fiir die Verbindung
K&In—Paris erfolgten tiber das Onlineportal
www.thalys.com, da eine Preisabfrage liber die
DB-Seite nicht moglich ist.

Im Luftverkehrsmarkt stehen Reisenden meh-
rere Preisvergleichsportale zur Verfiigung. Fir den
grenziberschreitenden VCD Bahn-Flug-Preisvergleich
wurde der Online-Service www.billigflieger.de ge-
nutzt. Dieses Portal wurde von Stiftung Warentest
(test 02/2012) und der Zeitschrift Okotest (Ausgabe
02/2011) empfohlen.

Alle ermittelten Preise beinhalten Hin- und Riick-
reise von Bahnhof zu Bahnhof beziehungsweise von
Flughafen zu Flughafen. Nicht bertcksichtigt wurden:

o die jeweiligen Zubringerkosten,
e Kosten fir Platzreservierungen,

o mogliche Zusatzkosten fir Gepackbeférde-
rung,

e etwaige Kosten fiir die Bezahlung per Kredit-
karte.

Bahnverkehr

Es wurden die Preise fur 374 Bahnreisen ermittelt. Bis
auf acht Ausnahmen waren die fiktiven Reisen Direkt-
verbindungen. Rabattkarten der beteiligten européi-
schen Bahnen wie die BahnCard 50 der DB AG oder
das Schweizer Halbtax-Abo wurden nicht berticksich-
tigt.

Flugverkehr

Es wurden die Preise fiir 374 fiktive Flugreisen ermit-
telt. Die Buchung eines Fluges Uber die Suchmaschine
www.billigflieger.de ist nicht méglich. Daflr werden
Reisende an die Buchungsmaschine der Fluggesell-
schaften oder eines Reiseanbieters weitervermittelt.
Das kann dazu fuhren, dass der auf dem Online-Portal
angezeigte Preis vom tatsdchlichen Endpreis abweicht
oder aber nicht mehr verfiigbar ist. Beides wurde in
der vorliegenden Studie nicht kontrolliert.

Der Endpreis ist bei der tatsachlichen Buchung ei-
nes Fluges eher héher als niedriger, als es die Suchma-
schine anzeigt, zum Beispiel wegen der Kosten fiir die
Bezahlung mit einer Kreditkarte. Deswegen ist festzu-
stellen, dass die im Rahmen dieser Studie ermittelten
Flugpreise in der Realitat eher hoher ausfallen.
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Ergebnisse

Gesamtergebnis Bahn-Flug-Preisvergleich im grenziberschreitenden Verkehr

W Flug preisgiinstiger

u Bahn preisgiinstiger

Grundgesamtheit (N) = 374 Preisvergleiche

Bei 93 Prozent der untersuchten grenziiberschreitenden Stddteverbindungen war die Bahn das preisgiinstigere
Verkehrsmittel.
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Verhéltnis Bahnpreis zum Flugpreis — alle Reisearten

Gesamt

Kéln - Amsterdam
Stuttgart - Zrich
Frankfurt — Basel
Hamburg — Kopenhagen
Minchen — Wien
Frankfurt - Briissel
Frankfurt - Zirich
Stuttgart — Paris
Frankfurt - Amsterdam
Ké&ln — Paris

Frankfurt = Paris

25%
29%
34%
34%

51%

45%

51%

54%

56%

66%
79%
92%

N =308

Auf allen untersuchten Strecken ist die Reise mit der Bahn im Durchschnitt preiswerter als der Flug. Der durch-
schnittliche Bahnpreis betragt etwa die Halfte des Flugpreises.

Auf der Strecke K6ln-Amsterdam kostet die Bahnfahrkarte durchschnittlich 25 Prozent des Flugpreises. Auf
der Strecke Frankfurt—Paris ist der Reisepreis fast gleich. Die Kosten fiir die Reise mit der Bahn betragen auf

dieser Relation 92 Prozent des Flugpreises.
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Verhdltnis Bahnpreis zum Flugpreis — nach Reisearten getrennt

Kéln — Amsterdam

Stuttgart - Zirich

Hamburg - Kopenhagen

Frankfurt — Basel

Frankfurt - Brissel

Minchen - Wien

Stuttgart — Paris

Kéln — Paris

Frankfurt - Zirich

Frankfurt — Amsterdam

Frankfurt — Paris

|

i

L

45%

45%

52%
65%
51%
88%
54%
79%
¥
85%

66%

92%

92%

m Gesamt
u Urlaubsreise
® Wochenendreise

m Geschiftsreise

113%

158%

N =308

Besonders groB ist der Preisunterschied bei eintdgigen Geschafts- und 14-tdgigen Urlaubsreisen. Bei diesen
Reisearten ist das Flugzeug um ein Vielfaches teurer als die Bahn. Bei den Wochenendreisen ist der durchschnitt-

liche Preisunterschied am geringsten.

Die Stadteverbindungen mit den geringsten Preisunterschieden zwischen Bahn und Flugzeug sind iberwie-
gend diejenigen mit den hochsten Flugkapazitaten (Flugverbindungen pro Tag und Platzangebot insgesamt).
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Durchschnittliche Ersparnis der Bahnreise gegentiber dem Flug (Geschéftsreise)

Kdln - Paris

Stuttgart — Paris
Frankfurt — Briissel
Frankfurt — Basel

Kéln = Amsterdam
Hamburg — Kopenhagen
Frankfurt — Ziirich
Stuttgart - Zurich
Minchen - Wien
Frankfurt — Paris

Frankfurt = Amsterdam

148,97 €
148,20 €

130,20 €

386,79 €
365,64 €
308,04 €
28511 €
284,77 €
273,00 €
22551 €
216,69 €

N =88

Fur die eintdgige Geschéftsreise einer Person mit morgendlicher Hin- und abendlicher Riickreise ist die Bahn im-
mer kostengtinstiger als das Flugzeug, unabhéngig von der Verbindung und dem Vorbuchungszeitraum. Beson-
ders grof ist der durchschnittliche Preisunterschied auf der Verbindung K6ln—Paris mit 387 Euro, am geringsten

ist er bei Reisen zwischen Frankfurt-Amsterdam mit 130 Euro. Frankfurt und Amsterdam sind Flughafendreh-

kreuze mit groRem Passagieraufkommen.
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Durchschnittliche Ersparnis der Bahnreise gegeniiber dem Flug (Wochenendreise)

Frankfurt - Basel
Stuttgart — Ziirich

Kéln - Amsterdam
Hamburg — Kopenhagen
Frankfurt — Brissel
Miinchen - Wien
Stuttgart - Paris
Frankfurt - Zirich
Frankfurt - Amsterdam
Kéln — Paris

Frankfurt — Paris

32458 €
318,74 €
306,81 €
249,43 €
165,44 €
14938 €
113,26 €
107,70 €
61,54 €
11,64 €
-145,92 €
N =88

Bei den Wochenendreisen zweier erwachsener Personen mit der Anreise am Freitag und der Heimreise am
Sonntag kann das Flugzeug mit der Bahn preislich konkurrieren. Auf zwei Paris-Strecken ist die Flugreise sogar
preisglnstiger, auf der Verbindung Frankfurt—Paris mit durchschnittlich 146 Euro sogar deutlich. Frankfurt und
Paris sind Flughafendrehkreuze mit groRem Passagieraufkommen. Insgesamt betrachtet ist aber auch bei den
Wochenendreisen die Bahn in knapp 80 Prozent der getesteten Verbindungen preiswerter.
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Durchschnittliche Ersparnis der Bahnreise gegentiber dem Flug (Urlaubsreise)

Hamburg - Kopenhagen
Frankfurt — Brissel
Frankfurt — Basel

Kdln — Amsterdam
Stuttgart — Zirich
Miinchen - Wien
Frankfurt — Zirich
Stuttgart — Paris
Frankfurt — Amsterdam
Frankfurt — Paris

Kdln — Paris

290,53 €

130,70 €

12,92 €

816,70 €
720,27 €
697,11 €
664,39 €
649,77 €
N =132

Bei vierzehntagigen Urlaubsreisen ist der Preisvorteil der Bahnreise gegentiber dem Flug am groBten. Das liegt
ganz wesentlich an der kostenglinstigen Mitfahrt der beiden 10- und 13-jahrigen Kinder mit ihren Eltern in der

Bahn. Fur die Flugreise hingegen mussen alle vier Personen den vollen Preis zahlen.

Nur auf der Strecke Kéln—Paris ist die Flugreise bei der Halfte der vorgenommenen Preisvergleiche preiswer-
ter. Das macht sich auch in der geringen durchschnittlichen Ersparnis der Bahn gegeniiber dem Flug auf dieser
Strecke von nur 13 Euro bemerkbar. Auf allen anderen Verbindungen ist die Flugreise erheblich teurer als die

Bahnfahrt.
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Durchschnittliche Ersparnis der Bahnreise gegenliber dem Flug nach Vorlaufzeit der Buchung

1 Tag vorher

1 Woche vorher

4 Waochen vorher 71,45 €

199,04 €

12 Wochen vorher 69,39 ¢
179,70 €

20833 €
292,93 €

644,22 €
31237 €
32693 €
577,42 €
37928 €
Urlaubsreise
m'Wochenendreise
320,67 €
m Geschiftsreise
N =374

Je naher das Buchungsdatum am Reisetermin liegt, desto groRer ist das durchschnittliche Einsparpotential der
Bahnreise gegeniiber dem Flug. In allen drei Reisekategorien ist ein deutlicher Preisunterschied sichtbar. Doch
auch wer weit im Voraus eine Reise mit der Bahn in das benachbarte Ausland bucht, kann viel Geld gegenlber

der Flugreise sparen.

Ergebnisse auf einen Blick

Bei 93 Prozent der 374 Preisvergleiche zwischen
grenziiberschreitenden Bahn- und Flugreisen war die
Bahn das preisgiinstigere Verkehrsmittel. In 28 Fallen
war die Bahn teurer als das Flugzeug.

Der durchschnittliche Bahnpreis betrdgt etwa die
Halfte des durchschnittlichen Flugpreises.

Auf der Strecke KélIn-Amsterdam kostet die Bahn-
fahrkarte durchschnittlich 25 Prozent des Flugpreises.
Auf der Strecke Frankfurt-Paris ist der Preisunter-
schied zwischen Bahn- und Flugreise am geringsten.
Mit durchschnittlich 92 Prozent des Flugpreises ist die
Bahn anndhernd so teuer wie der Flieger.

Die Stadteverbindungen mit den geringsten
Preisunterschieden zwischen Bahn und Flugzeug sind
diejenigen mit den héchsten Flugkapazitaten.

Fur die eintdgige Geschéftsreise einer Person mit
morgendlicher Hin- und abendlicher Riickreise ist die
Bahn immer kostenglnstiger als das Flugzeug, unab-
héngig von der Verbindung und dem Vorbuchungs-
zeitraum.

Nur bei den Wochenendreisen zweier erwachsener
Personen mit der Anreise am Freitag und der Heim-
reise am Sonntag kann das Flugzeug mit der Bahn in
einigen Fallen preislich konkurrieren. Beide Verkehrs-
trdger sind an den Wochenenden stark ausgelastet.
Im Bahnverkehr hat das zur Folge, dass es nur wenig
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Sparpreisangebote gibt.

Auf zwei Paris-Strecken ist bei den Wochenendrei-
sen die Flugreise im Durchschnitt preisgtinstiger als die
Bahn, auf der Verbindung Frankfurt—Paris mit durch-
schnittlich 146 Euro sogar deutlich. Frankfurt und Paris
sind Flughafendrehkreuze. Auf diesen Verbindungen
werden tédglich mehrere Fliige angeboten, das Passa-
gieraufkommen ist entsprechend groR, der Preiswett-
bewerb zwischen den Fluggesellschaften intensiver.
Spezielle Tarifangebote der Fluggesellschaften unter-
bieten dabei die Ticketpreise der Bahnen. Insgesamt
betrachtet ist aber auch bei den Wochenendreisen die
Bahn in rund 80 Prozent der durchgefiihrten Preisver-
gleiche gtlinstiger.

Bei vierzehntdgigen Urlaubsreisen ist der Preisvor-
teil der Bahnreise gegenliber dem Flug am groften.
Das liegt ganz wesentlich an der kostengiinstigen Mit-
fahrt der beiden 10- und 13-jahrigen Kinder mit ihren
Eltern. Fur die Flugreise muss flr alle vier Personen der
volle Preis gezahlt werden. Allein auf der Verbindung
K&In—Paris kann das Flugzeug die Bahn in einigen
Féllen preislich unterbieten.

Je néher das Buchungsdatum am Reisetermin liegt,
desto groBer ist das durchschnittliche Einsparpotential
der Bahnreise gegenliber dem Flug. Doch auch wer
weit im Voraus eine Reise mit der Bahn in das benach-
barte Ausland bucht, kann viel Geld gegeniiber der
Flugreise sparen.
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Forderungen

Empfehlungen an Nutzerinnen und Nutzer

Obwohl der Bahnverkehr gegentiber dem Flugverkehr
im grenzlberschreitenden Verkehr steuerliche Nach-
teile aufweist, ist es kostengtinstiger, mit der Bahn zu
reisen, als mit dem Flugzeug. Von den insgesamt 374
Preisvergleichen fiir Reisen in das benachbarte Ausland
ist die Bahnreise lediglich in 28 Fallen teurer als der
Flug.

Sowohl innerdeutsch als auch im grenziiberschrei-
tenden Verkehr erlibrigt sich fiir Reisende der Preis-
vergleich, sie kdnnen fiir ihre Reise den Zug nehmen.
Egal ob es sich um eine eintdgige Geschaftsreise, einen
Wochenendausflug oder eine Reise in den Familien-
urlaub handelt. Egal ob das Ticket zwdlf Wochen, vier
Wochen, eine Woche oder einen Tag vor der geplan-
ten Reise gebucht wird: Die Reise mit der Bahn ist bis
auf wenige Einzelfélle glinstiger als der Flug.

Doch auch wenn jemand vor der Reise die Preise
vergleichen moéchte — das ist inzwischen unkompliziert
auf verschiedenen Internetportalen (unter anderem
www.goeuro.de, www.waymate.de, www.qixxit.de,
www.fromatob.de) moglich. Die Metasuchmaschine
www.swoodoo.com bietet sogar die Moglichkeit,
bereits vor dem Start der Suche nach einem giinstigen
Flug die gewiinschte Zahlungsart festzulegen. Gelie-
fert wird dann der Endpreis inklusive der Gebuihren fiir
die gewiinschte Zahlungsmethode.

Das Portal www.routerank.com zeigt zusétzlich
auch den Treibhausgas-FuBabdruck fiir beide Rei-
searten an. Dieser fur die personliche Reiseauswahl
spezifisch berechnete FuRabdruck beweist, dass allein
aus Umweltgriinden die Bahn als Verkehrsmittel dem
Flugzeug vorzuziehen ist.

Forderungen an Unternehmen und
Verwaltungen

Flige auf Kurz- und Mittelstrecken vermeiden

Werden Geschéftsreisen mit dem Flugzeug zuriick-
gelegt, geschieht dieses meistens aus Gewohnheit.
Auch sind die flir die Organisation zustandigen Stellen
innerhalb eines Unternehmens haufig nicht mit der
Buchung von Bahnfahrkarten vertraut. Doch immer
mehr Unternehmen geben inzwischen der Bahn den
Vorzug gegeniiber dem Flugzeug, meist aus umwelt-
politischen Griinden und um ihr umweltpolitisches
Image zu verbessern.

Mit seinen Preisvergleichen von Bahn- und Flug-
reisen hat der VCD nachgewiesen, dass es sich fiir Un-
ternehmen, Verwaltungen und Behorden auch finan-
ziell lohnt, auf Kurz- und Mittelstrecken die Bahn zu
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nutzen und nicht das Flugzeug. Reiserichtlinien sollten
daher zumindest den Preisvergleich zwischen diesen
beiden Verkehrstragern vorschreiben, bevor eine Ge-
schéftsreise gebucht wird. Am besten ist es, wenn in
Reiserichtlinien festgeschrieben wird, dass Reisen auf
kurzen Strecken generell mit der Bahn stattfinden und
Ausnahmen genehmigt werden mussen.

Offentliche Verwaltungen, Ministerien und andere
Behdrden sollten mit gutem Beispiel vorangehen und
FlGige auf kurzen Strecken ausschlieBen, nicht nur aus
6kologischen Griinden, sondern auch, weil es preis-
werter ist.

Die Dienstreise mit der Bahn hat noch weitere
Vorteile: Die gesamte Reisezeit kann zum Arbeiten
genutzt werden. In einem gemeinsam gebuchten
Abteilwagen sind auch Teamsitzungen méglich. Die
Deutsche Bahn AG bietet fir Geschaftsreisen ein extra
Firmenkundenportal und gesonderte Vergiinstigungen
wie die BahnCard-Business und den Firmenkunden-
rabatt an.

Vorzlige des Bahnfahrens gegentiber dem Flugverkehr
auf einen Blick:

e weniger umweltschadlich

e preisgunstiger

e zentrale Lage der Bahnhofe
e spontanes Reisen ist moglich
e Bewegungsfreiheit

o telefonieren und Internetnutzung wéhrend
der Fahrt sind méglich

e Kinder fahren kostengtinstig

Kinderabteile

Forderungen an den Gesetzgeber

Gleiche Wettbewerbsbedingungen flr alle Verkehrs-
trager schaffen

Die Beseitigung der steuerlichen Vorteile des Flugver-
kehrs gegenlber der Bahn ist tiberféllig. Die Befrei-
ung des Flugverkehrs von jeglicher Mineral6l- und
Okosteuer fiihrt zu einer erheblichen Subvention des
klimaschadlichsten Verkehrsmittels. Okosteuer und
Mineralolsteuer mussen fur alle Treibstoffarten glei-
chermaRen gelten.

Das gilt auch fir die Mehrwertsteuer. Flugreisen
mussen wie Fahrten mit der Bahn im grenziiberschrei-
tenden Verkehr mit dem vollen Mehrwertsteuersatz
belastet werden.
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Luftverkehrsteuer

Die am 1. Januar 2011 eingefiihrte Luftverkehrsteuer
fir gewerbliche Passagierfllige mit Start in Deutsch-
land muss beibehalten werden. Sie muss in ihrer
Umweltwirkung weiterentwickelt werden, fiir gleiche
Wettbewerbsbedingungen und eine Klimaentlastung.

Kerosinsteuer

Die vollstandige Besteuerung von Kerosin ist langfristig
das wichtigste Ziel. Die Kerosinsteuer wird einen star-
ken 6konomischen Anreiz setzen, Kerosin einzusparen
und vom Flugzeug auf klimafreundlichere Verkehrs-
mittel — insbesondere die Bahn — umzusteigen.

VCD-Forderungen zum Flugverkehr auf einen Blick:

e Luftverkehrsteuer ausbauen
e Kerosin besteuern

e Wirksamkeit des Emissionshandels im
Luftverkehr wiederherstellen

e EU-Umsatzsteuerbefreiung im grenziiber-
schreitenden Flugverkehr aufheben

e Subventionierung aller Flughifen beenden

e einheitliches Nachtflugverbot fiir ganz
Deutschland von 22 bis 6 Uhr

e stédrkere Spreizung der Start- und Lande-
entgelte nach Flugzeug-Larmklassen

Forderungen an die Bahnen
Preisvorteile ausbauen

Der Preisvorteil der Bahn gegenlber dem Flugzeug
relativiert sich auf Verbindungen, die in Teilen (ber
stark nachgefragte Bahnabschnitte fiihren, zum Bei-
spiel die Teilstrecke Frankfurt-Mannheim auf der Ver-
bindung Frankfurt-Basel. Wegen der hohen Nachfrage
der Zige auf der Teilrelation werden fiir langlaufende
Auslandsverbindungen dann insgesamt weniger bezie-
hungsweise ausschlieBlich hochpreisige Sparpreise zur
Verfligung gestellt.

Der Flugverkehr als geschlossenes System zwischen
zwei Punkten kann bei der Tarifgestaltung bedeutend
aggressiver vorgehen, da Teilstrecken nicht berlcksich-
tigt werden miissen und die Komplexitdt des Systems
dadurch bedeutend geringer ist.

Damit die Bahn ihren Preisvorteil gegeniiber dem
Flugzeug behélt und weiter ausbauen kann, muss sie
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auch fur die stark nachgefragten Verbindungen preis-
werte Tickets in ausreichender Anzahl anbieten.

Europdischen Eisenbahnmarkt vereinheitlichen

Die Bahnpreissysteme der europdischen Staaten sind
nicht kompatibel. In Deutschland brauchen Reisende
nur einen Fahrschein fiir die gesamte Reise mit der
Bahn, auch wenn die Reise Umstiege und Fahrten mit
Nahverkehrszligen enthélt. In Frankreich brauchen
Reisende flr jeden Zug einer Verbindung eine geson-
derte Fahrkarte. AuRerdem unterscheidet sich der Preis
fiir ein und dieselbe Bahnfahrt, je nachdem in wel-
chem Land beziehungsweise tiber welches Buchungs-
system der Fahrschein gekauft wird.

Damit mehr Menschen auch grenziberschreitend
mit der Bahn fahren, ist ein einheitlicher europdischer
Eisenbahnmarkt notwendig. An erster Stelle sind
einheitliche Technik- und Sicherheitsstandards Voraus-
setzung fur eine reibungslose Fahrt zum Beispiel von
Rotterdam nach Genua.

Zu einer ungehinderten Europareise mit der Bahn
gehoren aber auch europaweit einheitliche Preis-
systeme. Fir alle Bahnreisen in Europa miissen aufer-
dem die Fahrplandaten und die Ticketpreise in einem
zentralen Internetportal abrufbar sein. Das gilt auch
fur den Kauf von Bahnfahrkarten. Sie miissen europa-
weit zu den gleichen Bedingungen und Preisen an den
Fahrkartenschaltern und in einem zentralen Buchungs-
portal gekauft werden kénnen.

Vorteile des Bahnfahrens herausstellen

Die Bahnen missen die Vorteile der Bahnreise in-
tensiver herausstellen. Dazu gehdren unter anderem
Hinweise auf die entsprechenden Preisvergleichspor-
tale, aber auch auf den abrufbaren Umweltvergleich
zwischen Bahn und Flugzeug.
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Kontakt

VCD Verkehrsclub Deutschland e.V. ZHAW Ziircher Hochschule fiir Angewandte

Heidi Tischmann Wissenschaften

Referentin fir Verkehrspolitik School of Engineering
Rudi-Dutschke-StralBe 9
10969 Berlin

Fon 030/280351-36

Fax 030/280351-10

Dr.-Ing. Thomas Sauter-Servaes

Mobilitatsforscher & Studiengangleiter
»Verkehrssysteme«

Technikumstrasse 9

Postfach CH-8401 Winterthur
heidi.tischmann@vcd.org Fon 0041/589347177
www.ved.org thomas.sauter-servaes@zhaw.ch

www.engineering.zhaw.ch
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Okologisch mobhil
mitdem\VGCD

Auf reibungslosen Autoverkehr konzentrie-
ren. Steuergelder fiir prestigetrachtige GroRB-
projekte verschwenden. Klimaschonende
Mobilitat vernachlassigen. Das ist kurz ge-
dachte Verkehrspolitik von gestern.

Ein sinnvolles und konfliktfreies Miteinan-
der der verschiedenen Verkehrsmittel for-
dern. Ein kundenfreundliches, ausgereiftes
Bus- und Bahnangebot fordern. Sich fiir
FuBgangerinnen und Radfahrer starkmachen.
Das ist sinnvolle Mobilitatspolitik von heute
und fiir die Zukunft.
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Der VCD macht sich seit 1986 als gemein-
niitzige Organisation stark fiir eine umwelt-
vertragliche, sichere und gesunde Mobilitat.
Wir kampfen auf politischer Ebene. Und wir
helfen Verbraucherinnen und Verbrauchern.

60000 Mitglieder und Foérderer unterstiitzen
unsere Arbeit und profitieren von dem um-
fangreichen Service, den wir ihnen bieten.
Bei uns sind alle umweltbewusst und clever
mobile Menschen gut aufgehoben.

VCD - der dkologische
_—. Verkehrscluh.

Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD)
Rudi-Dutschke-StraBe 9 - 10969 Berlin

Telefon 030/280351-0 - www.vcd.org Verkehrsclub
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