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Funf gute Grunde,

das Gehen zu fordern

1 Gehen ist Grundlage jeder
Mobilitatsform

Fast alle Menschen sind téglich, ob kurz oder lang, zu Fu
unterwegs. 22 Prozent aller Wege auBer Haus werden in
Deutschland komplett zu FuBl zuriickgelegt.” Auch vor und
nach den meisten Fahrten wird ein Stiick Weg gegangen. Die
zu Fuld zuriickgelegten Wege sind durchschnittlich 1,6
Kilometer lang und erschlieBen zahlreiche Ziele.?

2 Gehen ist sanft

Zu Ful gehen braucht wenig Energie, Flache und Infrastruktur.
Gehen schont Klima, Umwelt und die begangenen Orte. Wer
geht, geféhrdet andere Menschen nur sehr selten.

3 Gehen ist universell

Gehen ist von Kindesbeinen an bis ins hohe Alter und auch
mit eingeschrankter Kérperkraft, Wahrnehmungs- und
Reaktionsfahigkeit moglich. Auf dem Gehweg gibt es fiir den
FuBverkehr keine Bewegungs- und Verhaltensregeln; er
organisiert sich intuitiv und spontan.

"Nobis, C., & Kuhnimhof, T. (2018). Mobilitat in Deutschland-
MiD: Ergebnisbericht.
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4 Gehen ist sozial

Gehen ist die kostenfreie Basismobilitat fiir fast alle
Menschen. Es braucht dafiir kein Ticket, keine Zulassung,
kein Fahrzeug und kaum Regelkenntnis. Kinder, Eltern,
Seniorinnen und Senioren gehen besonders viel. Bei
Grundschulkindern und iiber 80-Jahrigen ist der Anteil der
gegangenen Wege doppelt so hoch wie bei den 40-bis 49-
Jahrigen.? Ein Gehweg, der fiir ihre Bediirfnisse sicher und
barrierefrei ausgebaut ist, erhoht die Sicherheit im
StralRenverkehr fiir alle Menschen.

5 Gehen bietet Mehrwert

Gehen fordert die korperliche und mentale Gesundheit,
bringt Menschen in Kontakt und steigert die Identifikation
mit der Umgebung, der eigenen Stadt und der
Nachbarschaft. Gehende sind zufriedener mit ihrer
Fortbewegungsart als Menschen, die mit Auto, Bus, Bahn
oder Rad unterwegs sind.2 Gehen belebt und erhéht die
Sicherheit im 6ffentlichen Raum und begiinstigt dezentrale
Strukturen. Handel, Gastronomie und Gewerbe profitieren
davon.

2 Nobis, C. (2019). Mobilitat in Deutschland- MiD: Analysen
zum Radverkehr und FuRverkehr.
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In gehfreundlichen Stadten und Dorfern der Zukunft sehen Menschen die
Fortbewegung zu Ful} nicht als bloRe Notwendigkeit zum Ortswechsel an,

sondern als Bereicherung ihres Lebens.

Denn wer an der frischen Luft unterwegs ist, fordert die
eigene Gesundheit, bessert die Stimmung, nimmt seine
Umwelt intensiver wabhr, trifft andere Menschen, muss sich
weniger auf den Verkehr konzentrieren und ist entspannter.
Das alles geschieht nicht mit viel Planung, Ausriistung und
Schulung, sondern buchstéblich beildufig. Dass FuBwege
manchmal langer dauern als Fahrten zum gleichen Ziel,
erscheint nicht nur als Nachteil, denn die Zeit ist gut gelebt.

Foto: Agung Pandit Wiguna/Pexels

Die Gehwege sind gro3ziigig und begriint. Sie sind frei von
Hindernissen und abgestellten Fahrzeugen. Fahren diirfen
dort nur Kinder mit Dreiradern, Fahrradern oder Tretrollern
und Menschen im Rollstuhl, mit Rollator oder Kinderwagen.
Hohe Bordsteinkanten gibt es nicht und die Ampelphasen
sind fulRgénger*innenfreundlich gestaltet. Ab und zu kreuzt
eine Fahrbahn den Gehweg, aber das fallt kaum auf: Wo
friiher der Bordstein war, fiihrt jetzt der Gehweg weiter, und
die Fahrenden respektieren den Vortritt der Gehenden. Die
seltenen Ampeln schalten rasch auf Griin, aber nicht gleich
wieder auf Rot.

Alle paar hundert Meter findet man Platze mit
Sitzgelegenheiten, die zum Verweilen einladen und
Begegnung, Spiel und Sport ermdglichen. An vielen
StralRenkreuzungen stehen Bénke und Baume.
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Dort befinden sich auch die 6ffentlichen Parkplatze fiir
Fahrrader, E-Roller und andere Zwei- oder Dreirdder. An den
Fahrbahnrandern stehen statt parkender Autos Tische und
Stiihle angrenzender Cafés und Restaurants, Banke,
Spielgeréate und Griinanlagen. Auch Miilltonnen, Briefkasten,
Schaltkasten, Schilder, Masten oder Ladesaulen fiir
Elektrofahrzeuge stehen nicht mehr auf, sondern neben den
Gehwegen.

Da niemand schneller als Tempo 30 fahrt, wird auch das
Uberqueren von Stralken sicher méglich. Trotzdem gibt es
ausreichend Zebrastreifen oder andere Querungsanlagen,
besonders im Umfeld von Schulen, Kitas, Spielplatzen und
Parks.

Kinder kdnnen in den StraBen und auf Platzen sicher ihre
Umgebung erkunden und dabei lernen, selbststandig mobil
zu sein. lhre Eltern haben keine Bedenken, wenn sie das
Haus verlassen, um sich in den WohnstraRen zu treffen und
zu spielen. Alle Menschen, ob jung oder alt, mit oder ohne
Handicap, gehen gerne vor die Tiir. Dort kbnnen sie
Nachbar*innen und Freund*innen begegnen und auch in den
immer heiBeren Sommern das Miteinander an einem
schattigen Platz erleben.

Private und 6ffentliche Einrichtungen wie Geschafte,
Gastronomie, Dienstleister aller Art, aber auch Schulen und
biirgernahe Verwaltungen stellen sich starker auf
FuBganger*innen ein und bieten viele dezentrale Angebote
vor Ort an. Eingange sind fiir alle gut zu FuB erreichbar und
barrierefrei. Bei den Verkehrsplanenden und den
Verkehrsteilnehmer*innen ist allgemein anerkannt, dass
kurze Wege die Lebensqualitat erhohen und
klimafreundlichen Verkehr ermdglichen.
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FuBverkehr ist auch mit einfacher Infrastruktur moglich. Aber er geht nur gut,
wenn grundlegende Bedingungen in Raum, Sicherheit und Komfort erfillt sind.
Gehfreundliche Stadte und Dorfer entwickeln sich nur, wenn Folgendes zutrifft:

Gehwege

Gehwege sind die lebendigsten und vielfaltigsten Teile der
StraBe. Auf ihnen beginnen und enden die meisten Wege
auller Haus. Sie brauchen eine ebene, stolpersichere
Oberflache, gute Beleuchtung und ausreichende Breite.
Zwischen Fahrbahn und Hausern miissen mindestens 2,50
Meter Platz sein, damit sich Menschen begegnen kdnnen, in
stark begangenen Stralen noch mehr. Der Gehraum muss
frei sein von Gefahrdungen und Hindernissen jeder Art,
bspw. durch Gastronomie, Werbung, Technik und Fahrzeug-
Infrastruktur wie Masten, Schilder, Parkautomaten oder
Ladesdulen sowie frei von stehenden und rollenden
Fahrzeugen (ausgenommen Kinderfahrrader, Kinderwagen,
Rollatoren und Rollstiihle).

Ein gut ausgebautes und ausgeschildertes FuRwegenetz mit
attraktiven Routen, auf denen das Gehen Spal macht, hilft
auch Ortsfremden, sich rasch zu orientieren. An
ausgewahlten Wegepunkten unterstiitzen Umgebungspléne
die Orientierung und machen auf Orte des 6ffentlichen
Interesses aufmerksam. Die Umgebungs- und Routenpléane
sollten digital und gedruckt fiir alle Menschen frei verfiigbar
sein. Auch durch das Innere groRerer StralRenblocke werden
moglichst oft Gehwege gefiihrt.

Kreuzungspunkte

Kreuzungspunkte mit Fahrbahnen sind heute fast immer
Orte, an denen Gehwege unterbrochen werden. Diese Stellen
missen umgestaltet und der Gehweg muss ohne
Unterbrechung und nicht abgesenkt weitergefiihrt werden.
Fahrzeuge queren dann langsam und riicksichtsvoll den
Gehweg Uber die dort angehobene Fahrbahn.

NUR ZU FUSS

22 Prozent aller Wege gehen die 2255
Menschen hierzulande ausschlieBlich I
zu FuB3, ohne das Gehen mit anderen I

Verkehrsmitteln zu kombinieren.
|

Quelle: www.bundesregierung.de Infografik: vcd.org
Layout: weareplayground.com

3 | VCD-Positionspapier: Zu FuR gehen

An Vorfahrtstralen bleibt es wie bisher: Hier laufen die
Fahrbahnen durch und unterbrechen die Gehwege. An
solchen StralRen braucht es in kleinen Abstéanden und an
allen Kreuzungen sichere Querungsanlagen: Zebrastreifen,
Mittelinseln ohne Ampeln und verschmalerte Fahrbahnen
durch Gehweg-Vorstreckungen. Umwege sind Gehenden zu
ersparen. Wege und Fahrbahnquerungen richten sich nach
den Bediirfnissen der Gehenden, nicht die Gehenden nach
einer fiir Fahrende optimierten Infrastruktur.

Ampeln

Ampeln sind oft die schlechteste Losung fiir den FulRverkehr.
Sie behindern ihn massiv durch unverhéltnismaRig lange, oft
mehrfache Wartezeiten. Ampeln werden, wo immer mdglich,
durch Tempolimits, Sicherungen mit Zebrastreifen und
schmalere Fahrbahnen tberflissig. Wo Ampeln bleiben
sollen, geben sie den Gehenden langere Griinphasen bei
kiirzerer Wartezeit, mehr Sicherheit vor abbiegenden
Fahrzeugen durch konfliktfreie Schaltung und griine Geh-
Wellen {iber geteilte Fahrbahnen, Kreuzungen und Platze
hinweg. Optimal fiir den FuRverkehr an einer Kreuzung ist
Rundum-Griin, das auch diagonales Gehen ermdglicht.

Gemeinsame Flachen und Wege
Gemeinsame Flachen und Wege mit Fahrzeugen
funktionieren nur bei geringer Fahrgeschwindigkeit und
hinreichender Riicksicht der Fahrenden. Besonders fiir
Menschen mit Einschrankungen an Korper oder Sinnen
braucht es bei héherem Verkehrsaufkommen nach wie vor
geschiitzte eigene Bereiche. Das gilt auch auf Mischflachen
wie kombinierten Geh- und Radwegen, Gehwegen mit
erlaubtem Radfahren, Begegnungszonen und
verkehrsberuhigten Bereichen.

Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten sind kein Luxus, sondern eine
Notwendigkeit, nicht nur fiir Hochbetagte, Kranke und
Verletzte, die nur kurze Strecken am Stiick zuriicklegen
konnen. In dichteren Stadt- und Siedlungsgebieten sollte
mindestens alle 200 Meter eine 6ffentliche Sitzgelegenheit
geschaffen werden. Das ermdglicht gerade denen mehr
eigenstandige Mobilitat, die korperlich eingeschrankt sind.
Auch gut zugédngliche und saubere 6ffentliche Toiletten
erhohen den Bewegungsradius vieler Menschen.
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Gehen im Griinen und auf schon
gestalteten Platzen

Gehen im Griinen und auf schon gestalteten Platzen dient
oft nicht der zielgerichteten Bewegung, sondern der
Erholung und Entspannung, individuellem und
gemeinsamem Erleben. Die dafiir vorgesehenen Flachen
missen klimaresilient gestaltet sein und eine hohe
Aufenthaltsqualitat bieten: Mit Schatten spendenden
Baumen, entsiegelten Versickerungsflachen, kiihlenden
Griinflachen und Trinkwasserbrunnen sowie ausreichend
Sitzgelegenheiten und Spielflichen. Schneller und
zielstrebiger Verkehr ist hier nur so weit vertraglich, wie er

den Aufenthalt und das Erleben des Orts nicht beeintrachtigt.

e

Geh-Qualitat

Geh-Qualitat wachst mit Griinflaichen und
Aufenthaltsmdglichkeiten, mit abwechslungsreicher
Architektur und Umgebungsnutzung, z.B. durch
Ladengeschéfte in den Erdgeschossen. Es sollte
grundsétzlich eine stressfreie Atmosphére herrschen, ohne
Gedrange, Larm, Abgase oder rasende Fahrzeuge. Eine auf
den Gehweg fokussierte Beleuchtung, die durch moderne
Technik Lichtverschmutzung vermeidet und den
Energieverbrauch minimiert, verbessert das
Sicherheitsempfinden.

Im Umweltverbund

Im Umweltverbund braucht es keine gegenseitige
Konkurrenz um Mobilitdtsanteile. Offentliche Verkehrsmittel,
FuB- und Radverkehr sind die gemeinsame Basis
umweltvertraglicher und gesunder Mobilitdat und werden als
gleichwertig betrachtet. Mehr Raum bekommen sie vom
motorisierten Kfz-Verkehr.
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FuB- und offentlicher Verkehr

Ful- und offentlicher Verkehr sind oft aufeinander
angewiesen: Haltestellen und Bahnhofe werden meist zu
FuB erreicht und verlassen. Mit Bus und Bahn legen
Menschen Distanzen zurlick, die zum Gehen zu lang sind.
Offentliche Verkehrsmittel kénnen und sollten wie der
FuBverkehr barrierefrei und fir alle zuganglich sein.

Wege zu und von Haltestellen und ihre Aufenthaltsbereiche
mussen attraktiv gestaltet werden. Es braucht genug
witterungsgeschiitzte Warte- und Sitzmdoglichkeiten und das
Ein- und Aussteigen muss auch an oder auf der Fahrbahn
sicher und stressfrei mdglich sein und hat stets Vorrang vor
individuellem Fahrverkehr. Wo rund um Haltestellen
Fahrbahnen zu iberqueren sind, sind sie durch Zebrastreifen
oder andere Querungsanlagen zu sichern. Auch hier muss
gelten: Fullverkehr hat Vorrang gegeniiber Fahrzeugen.

FuB3- und Radverkehr

FuB- und Radverkehr werden moglichst getrennt gefiihrt.
Radverkehr wird auf Gehwegen und in FuRgéngerzonen
allenfalls nachrangig zugelassen und passt sich
entsprechend an, zum Beispiel durch Schrittgeschwindigkeit.
,Gemeinsame" Geh- und Radwege sind konflikttrachtig und
niitzen meist nur dem Autoverkehr. Sie sollten generell
Uberpriift und moglichst durch bessere Wege fiir den
Radverkehr auf der Fahrbahn abgelost werden. Auerorts
sind sie bei geringem FuB- und Radverkehr eine Option. Auf
gemeinsamen Wegen nehmen Radfahrende und
Zufulgehende Riicksicht aufeinander und achten die
Abstandsregelungen, die sie auf der Fahrbahn auch von
Autofahrenden erwarten.

Bei hoher Radverkehrsdichte ist es fiir manche Menschen
schwierig, Radwege zu queren, weil der Abstand zwischen
den Fahrradern gering ist und sie oft nur schwer
einzuschatzen sind. Das gilt vor allem fiir Altere, Kinder,
Angstliche und Sinneseingeschrankte — ganz besonders fiir
Blinde —, die Radverkehr kaum wahrnehmen kénnen. Fiir sie
alle braucht es sichere Querungen auch liber Radwege:
vorzugsweise durchgehende Gehwege mit Vorrang,
Zebrastreifen, wenn notig Geschwindigkeitsminderung durch
Fahrbahnschwellen. Wo Radwege rechts an Ampeln
vorbeifiihren, werden Zebrastreifen oder Haltelinien
Standard.
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Wer das Gehen fordert, fordert die Mobilitat aller Menschen. In der
Verkehrspolitik und -planung wurden Menschen zu Ful} seit dem friihen

20. Jahrhundert zu Randfiguren degradiert und als Storfaktoren fiir die
Schnelleren begriffen. Der FuBverkehr muss kiinftig mindestens mit gleicher
Prioritat behandelt werden wie der fahrende Verkehr.

Forderungen an die Bundesregierung

Ein Bundesmobilitdtsgesetz, um den Umweltverbund in ganz Deutschland zu priorisieren und die Mobilitat 6kologisch
und sozialvertraglich zu gestalten.

Ein Nationaler FuRverkehrsplan fiir den Zeitraum bis 2030, mit qualitativen und quantitativen Zielen zur Férderung des
Gehens.

Die Reform relevanter Regelwerke und Gesetzesgrundlagen (z. B. StVO und VwV-StVO und BuBgeldkatalog), mit dem
Ziel, die Sicherheit und Fliissigkeit des Fuverkehrs zu fordern und ihn dem fahrenden Verkehr mindestens
gleichzustellen. Dazu gehért z. B. die Aufldsung der Restriktionen gegen Zebrastreifen, durch die Uberarbeitung der
Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgéngeriiberwegen (R-FGU).

Die Einfiihrung von Tempo 30 innerorts als Regelgeschwindigkeit, mit Ausnahmemadglichkeiten fiir Tempo 50. In
Wohngebieten, vor Schulen oder Kitas sind auch Ausnahmen nach unten vorzusehen.

Die Anhebung von BuBRgeldern und Strafen fiir verkehrsgeféhrdendes Verhalten, Tempoiiberschreitungen und
Falschparken auf europédisches Niveau.

Die Einflihrung von fuBverkehrsfreundlichen Bestimmungen fiir die Zulassung von Kraftfahrzeugen, damit gute Sicht
auf ZufuRgehende, besonders auf Kinder, gewahrleistet ist und die Fahrzeuggestaltung zu geringstméglichen
Verletzungen bei Anfahrunfallen fiihrt.

Eine Uberarbeitung der Fahrschulausbildung, um die Belange des FuR- und Radverkehrs sowie die des
Umweltschutzes stérker einzubinden.

Forderungen an die Bundeslander

Die Planung, Errichtung, Instandhaltung und Lo H N E N D E
Instandsetzung fuBgerechter Infrastruktur in den

Kommunen durch klare Vorgaben und

Forderprogramme unterstiitzen: Auch Gehwege | N v E ST | T | O N E N

zwischen den Stadten und Dorfern sowie
bedeutende Wanderwege in einem kreis- und

landeriibergreifenden Wegenetz. 200 Prozent der Summe, die eine

Gesellschaft in Blrgersteige
Kommunalaufsicht konsequent ausiiben und 9 g

einschreiten, wenn Kommunen rechtméaRige
FuBverkehrsbelange nicht beriicksichtigen, etwa
durch Duldung von Falschparken auf Gehwegen.

investiert, bekommt sie zurick.

Denn die Menschen laufen mehr,

was die Gesundheitskosten und '
die Luftverschmutzung reduziert —

Das StraRenverkehrsrecht so gestalten, dass das ist Geld wert.
AUfenthaIt Und ortSqUalltat als Gemeinbedarf Quelle: Arup: Cities Alive, Towards a walking World Infografik: ved.org
gelten, der Einschrinkungen des Verkehrs Layout: weareplayground.com

rechtfertigt.
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Richtlinien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fiir StraBen und Verkehrswesen (FGSV) nur dann
verbindlich Gibernehmen, wenn auch die Belange des Ful- und Radverkehrs, der Barrierefreiheit sowie der Stadt- und
Umweltqualitdt malgeblich beriicksichtigt wurden. Besonders grofRer Reformbedarf besteht bei den Richtlinien fir
Lichtsignalanlagen (RiLSA).

In den Verkehrsministerien der Lander widmet sich
ein eigenes, gut besetztes Referat dem FulRverkehr.

Die Vision Zero wird Mal3stab fiir die Erarbeitung und
Umsetzung von Verkehrsentwicklungsplanungen.

Mobilitatsbildung in den Lehrplénen der Schulen
verankern, die eine selbststandige, aktive und
nachhaltige Mobilitat anstrebt.

Forderungen an die Kommunen

Benennung von mindestens einer qualifizierten
Person als FuRverkehrsbeauftragte in Stadten ab
50.000 Einwohner*innen zur Férderung und
Umsetzung der Belange des FuBverkehrs.

Erarbeitung und Umsetzung einer

FuBverkehrsstrategie im Rahmen der Stadt- und i
Verkehrsentwicklungsplanung mit =
Bestandsaufnahme der Geh-Situation und einem - Wﬂmn

Konzept fiir ihre Weiterentwicklung. Fotulbuquerque/UnspIash

RegelmaRige 6ffentliche FuBverkehrs-Checks, Sicherheitsaudits aus Sicht der Gehenden und aller
Nutzer*innengruppen wie Altere, Kinder und Mobilitatseingeschrénkte, die Ermittlung und Planung wichtiger Routen
und Verbindungen sowie ihre gesamtstadtische Vernetzung.

Umsetzung von Tempo 30 als Basisgeschwindigkeit.

Einrichtung sicherer barrierefreier Straen-Querungen (z. B. FuRgangeriiberwege, Mittelinseln, moglichst mit
Gehwegkaps oder Teilaufpflasterung kombiniert in ausreichenden Absténden), die einen flieRenden FuBverkehr frei
von Umwegen ermdoglichen.

Bau und Unterhaltung von gerdumigen, guten und sicheren Gehwegen, bei deren Planung die Empfehlungen fir
FuBgéangerverkehrsanlagen (EFA) berlicksichtigt werden. Als Basisinfrastruktur des Verkehrs genieBen sie Vorrang bei
Pflege, Reparatur und beim Winterdienst (Vorbild Schweden).

Planung und Aufteilung von StraRen von auen nach innen, wie in den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrallen
(RASt) vorgesehen. Zuerst wird der Flachenbedarf von Gehwegen gedeck.

Konsequentes Vorgehen gegen Regelbruch und Zweckentfremdung, dabei diirfen der ,Parkdruck” und das
,Gewohnheitsrecht” nicht mehr tiber das geltende Recht gestellt werden. lllegales Parken gehort konsequent verfolgt.
Legales Parken auf Gehwegen darf allenfalls angeordnet werden, wenn der zum Gehen verbleibende Raum den
anerkannten Empfehlungen und Richtlinien (EFA, RASt) entspricht.

Sondernutzungen und baulich-technische Infrastruktur sind vorrangig neben den Gehwegen unterzubringen. Dazu
steht in der Regel der Platz zur Verfiigung, auf dem bisher Kraftfahrzeuge geparkt werden. Bei der Genehmigung von
Sondernutzungen auf Gehwegen sind die vorgenannten Regelwerke (EFA, RASt) zu beachten.

Innerorts sind Geh- und Radwege nach Moglichkeit immer getrennt einzurichten.

Eine auf den Gehweg fokussierte, liickenlose StraRenbeleuchtung, die Lichtverschmutzung durch Streulicht minimiert,
aus Riicksicht auf die Anwohnenden und die Natur.
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Wohngebiete und Schulwege brauchen besondere Aufmerksamkeit und Sicherheit. Kinder miissen gefahrlos spielen
und ihre alltéaglichen Wege sicher zuriicklegen kdnnen. Elterntaxis sollten im direkten Schulumfeld durch zeitlich
begrenzte Fahrverbotszonen (sog. SchulstralRen oder -zonen) verhindert werden.

Klimaresiliente Gestaltung von FuBverkehrsflaichen wie urbanen Platzen und FulRverkehrszonen mit Griinflachen und
Schattenspendern. Spielflachen, Sitzgelegenheiten ohne Verzehrpflicht, Trinkwasserbrunnen und gut zugéngliche
offentliche Toiletten ermdglichen Pausen und erhéhen die Aufenthaltsqualitét.

Einflihrung flichendeckender Parkraumbewirtschaftung mit angemessenen Gebiihren: Parken muss teurer sein als

Busfahren.

Friihzeitige und umfassende Einbeziehung von lokalen Gruppen, Initiativen und Verbanden, die unterschiedliche
Bevdlkerungsgruppen vertreten (Frauen, Kinder, Altere, Menschen mit Behinderung, Migrant*innen etc.) auf allen

Planungsebenen.

Das ABC des FuRverkehrs www.vcd.org/artikel/das-abc-des-

fussverkehrs-1/

FUSS e.V.: Querbuch. Wie FuRgéanger sicher tiber die StralRe
kommen. Eigenverlag 2015, 54 Seiten, 4 €. Bezug auf
www.fuss-ev.de/verein/
english?view=article&id=33:querbuch&catid=21

Heiner Monheim: Wege zur FuBgangerstadt. VAS Verlag
2017, 224 Seiten, 17,80 Euro.

Umweltbundesamt: Geht doch! Grundziige einer
bundesweiten FuBverkehrsstrategie. Eigenverlag 2019, 55
Seiten, kostenfrei iiber www.umweltbundesamt.de/
publikationen/geht-doch
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Uta Bauer (Hrsg.): So geht's. FuBverkehr in Stadten neu
denken und umsetzen. Edition Difu, 2019, 240 S., 39 €
Website FUSS e.V. www.fuss-ev.de

VCD-Factsheet 08/2023: Kindgerechte Mobilitat im
Wohnumfeld. Kindgerecht mobil in der Stadt und auf dem
Dorf, kostenfrei tiber www.vcd.ora/fileadmin/user_upload/
Redaktion/Themen/selbststaendige_Mobilitaet_Kinder/VCD-
Factsheet_Kindgerechte-Mobilitaet.pdf

Zu FuB zur Grundschule: Der verhinderte Schulweg
www.vcd.org/artikel/der-verhinderte-schulweg/
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