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Marcus Gloger

Stark fur Umwelt und Verbraucher:
der Verkehrsclub Deutschland

Mobilitdt bestimmt unser Leben. Ob auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkaufen
oder ins Kino, wir bewegen uns von einem Ziel zum néchsten. Aber nicht nur
wir bewegen uns, sondern auch Guter werden bewegt. Die Milch, das Hemd,
der Stahl legen auf ihrem Weg von Produzent zu Konsument viele tausend
Kilometer zurtick. Wir sind auf Verkehr angewiesen — jeder Einzelne von uns
genauso wie die Gesellschaft insgesamt.

Solange alles reibungslos lauft, machen wir uns wenig Gedanken tber die tag-
liche Fortbewegung. Erst wenn sie ins Stocken gerat, werden wir aufmerksam:
im Stau, wartend an der Haltestelle oder gar bei einem Verkehrsunfall. Dann
mussen wir erkennen, dass Mobilitdt, die uns nahezu grenzenlose Freiheit sug-
geriert, schnell an ihre Grenzen geraten kann.

Damit wir in Zukunft nicht immer haufiger an diese zum Teil verheerenden
Grenzen stoBen, mlssen wir heute die Probleme anpacken: zu viel Verkehrs-
larm, zu viele Schadstoffe und Treibhausgase, zu viele Verkehrstote und
Schwerverletzte, zunehmende Zersiedlung der Landschaft ...

Seit 1986 thematisiert der Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD) genau diese
Probleme. Als gemeinntitziger Verband setzt er sich fir eine zukunftsfahige
Verkehrspolitik ein. Das einfache Credo lautet: Wir machen uns stark fiir eine
umwelt- und sozialvertrégliche, sichere und gesunde Mobilitat!

Zukunftsfahige Verkehrspolitik ist fiir den VCD nicht nur auf ein einziges Ver-
kehrsmittel fixiert, sondern setzt auf eine intelligente Kombination und das
sinnvolle Miteinander aller Arten der Fortbewegung. Dabei arbeitet der VCD
auf zwei unterschiedlichen Ebenen:

Zum einen berdt der VCD als Fach- und Lobbyverband Unternehmen, arbeitet
mit Forschungsinstituten zusammen, initiiert innovative Projekte, nimmt Ein-
fluss auf Politik und Wirtschaft, setzt Themen auf die Agenda, begleitet Gesetz-
gebungsprozesse und leistet Politikberatung.

Zum anderen gibt der VCD als Mitglieder- und Verbraucherverband Verkehrs-
teilnehmerinnen eine Stimme, unhdngig davon wie sie unterwegs sind. Er
versteht sich als Interessensvertretung fir alle umweltbewussten mobilen
Menschen. Mit seinen Serviceprodukten und -leistungen, die sich an Umwelt-
gesichtspunkten orientieren, ist der VCD weit mehr als die 6kologische Alter-
native zum ADAC.
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René WaBBmer
VCD-Bundesgeschiftsfiihrer

Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

das Jahr 2004 hat gezeigt, wie dringend notwendig die Arbeit des VCD fur eine
andere, zukunftsweisende Verkehrspolitik ist. Einige Beispiele: Trotz erster Erfol-
ge im Kampf flr den Partikelfilter verzdgerte die deutsche Autoindustrie weiter
den serienmaBigen Einbau von Filtern gegen krankmachenden Dieselruft und
agitierte gegen strenge Schadstoffgrenzwerte. Die Verteilung der Infrastruktur-
investitionen ndherte sich unter Rot-Grlin den vorangegangenen schwarz-
gelben Regierungen an, Rekordsummen flr den StraRenbau statt Vorrang fr
Bus und Bahn, Rad- und FuBverkehr. Auf die steigenden Spritpreise reagieren
Politik und Wirtschaft mit hektischer Betriebsamkeit. Die Verbraucher sind ver-
wirrt und erwarten langfristige Orientierung. Geboten werden meist nur Teil-
I6sungen, die auch in der Addition keine schliissige Strategie ergeben.

Es bedarf eines starken Widerparts und laufender Korrekturen fur die immer
noch viel zu umwelt- und gesundheitsbelastende Gestaltung unserer Mobilitat.
Der VCD hat diese Aufgabe in 2004 engagiert und mit allen Mitteln angepackt.
Mit einer verstarkten Lobbyarbeit haben wir unseren Sachverstand in politische
Gremien und Unternehmenskreise eingebracht. Uber eine starke Presse- und
Offentlichkeitsarbeit ist es uns gelungen, mit unseren Botschaften in den
Medien und bei den Verbraucherinnen présent zu sein und so den Druck zu
verstarken. Mit unseren Serviceprodukten haben wir unseren Mitgliedern kon-
krete Alternativen fir eine 6kologischere Lebensgestaltung geboten.

Erfolge sind zu vermelden, die ohne den VCD nicht moglich gewesen waren.
Wieder drei Beispiele: Im Februar stellte der VCD den Masterplan Vision Zero
vor, das erste Konzept fur ein ehrgeiziges Ziel: Null Verkehrstote in Deutsch-
land. Unser dauerhafter Einsatz fiir mehr Fahrgastrechte im Offentlichen Ver-
kehr hat Wirkung gezeigt. Zwar gibt es noch keine allgemeinverbindliche
gesetzliche Regelung, aber dafir immerhin die Schlichtungsstelle Mobilitat
unter dem Dach des VCD als kompetente Instanz in Streitfallen. Mit dem Pro-
jekt »Reiselust« konnten wir Tourismusregionen und viele Urlauberinnen davon
Uberzeugen, dass umweltschonende Urlaubsreisen in Deutschland ein Gewinn
fur alle sind.

Unsere Arbeit wére nicht moglich gewesen ohne die Unterstiitzung von vielen
Seiten. Deshalb gilt unser herzlicher Dank unseren Mitgliedern, den Spenderin-
nen, den Aktiven vor Ort sowie allen Partnerlnnen in Politik und Wirtschaft.
Unser Wunsch fur die kommenden Jahre: Bleiben Sie bei uns, streiten Sie mit
uns fir mehr Gesundheitsschutz, weniger Umweltbelastung und mehr Lebens-
qualitat.

Ihr
René WaRmer Michael Gehrmann
VCD-Bundesgeschéftsfuhrer VCD-Bundesvorsitzender



Auto und Umwelt:
mehr Effizienz, weniger Rul®

Das Auto hat seinen festen Platz unter den Verkehrstrdgern und ist fiir viele
Transport- und Fortbewegungsanldsse das richtige Verkehrsmittel. Gleichzeitig
bringt der immense Autoverkehr viele negative Begleiterscheinungen mit sich:
Larm, Schadstoffe, Treibhausgase. Diese Umwelt und Gesundheit belastenden
Faktoren gilt es erheblich zu mindern, dafur setzt sich der VCD seit seiner Griin-
dung ein.

Deshalb erscheint beispielsweise regelméRig seit 1989 die VCD Auto-Umwelt-
liste — so auch 2004. Mehr als 300 aktuelle Automodelle bewertete der VCD
darin nach Verbrauch, SchadstoffausstoB und Larm. Das Ergebnis ist ein in
Deutschland einzigartiges Ranking, das Verbraucherinformation mit der Analyse
umweltrelevanter Auswirkungen des Pkw und politischen Forderungen verbin-
det. Auf Platz eins landete zum ersten Mal ein relativ groRRes Fahrzeug mit einer
ganz neuen Spritspartechnik, das Hybridfahrzeug Toyota Prius. Die Kombina-
tion aus Benzin- und Elektromotor ermdéglicht die Stromgewinnung an Bord
und die Nutzung von Brems- und Schwungenergie, die sonst ungenutzt ver-
pufft. Der VCD setzt sich daftir ein, dass diese intelligente Technik auch in klei-
neren Fahrzeugen zum Einsatz kommt und dadurch zur Reduzierung der vom
Autoverkehr produzierten Treibhausgase beitragt.

Hauptthema der VCD Auto-Umweltliste 2004/2005 war neben dem Treibhaus-
effekt die Gesundheitsgefahrdung durch RuBpartikel. Zum ersten mal wurden
Diesel-Pkw ohne RufBfilter nicht mehr in das Ranking aufgenommen, zu er-
driickend war inzwischen die Beweislage gegen die krankmachenden RuBteil-
chen. Dafiir wurden neue Fahrzeuge mit Partikelfilter erstmals gelistet und
bewertet. Als politische Forderung leitete der VCD einen neuen Schadstoff-
grenzwert Euro 5 fur Dieselfahrzeuge ab, der die hochsten Gesundheitsstan-
dards sicherstellt und sich an der Leistungsfahigkeit des Partikelfilters orientiert.
Auch Bundesumweltminister Jirgen Trittin stimmte dieser VCD-Forderung in
einem exklusiven Interview fur die VCD Auto-Umweltliste zu. Durch umfang-
reiche Presse- und Lobbyarbeit erh6hte der VCD den Druck auf Politik und
Industrie, gegen die Belastung mit krankmachendem DieselruR vorzugehen.

Damit die Verbraucherlnnen schon heute die richtigen
Kaufentscheidungen treffen kdnnen, hat der VCD neben
der Auto-Umweltliste die Liste »Diesel ohne Filter« aufge-
legt und unter www.ved.org im Internet veroffentlicht.
Darin sind jeweils alle aktuell erhéltlichen Diesel-Pkw mit
Partikelfilter aufgefiihrt.

Die schon 2004 hohen Ol- und Spritpreise fiihrten zu zahl-
reichen Anfragen. Der VCD beantwortete sie zum einen
politisch, beispielsweise mit Unterstiitzung der Okosteuer
als sinnvolles Instrument, das langfristig zu einem niedrige-
ren Energieverbrauch fihrt. Zum anderen gab der VCD ver-
brauchernahe Antworten, z.B. mit konkreten Spritspartipps,
der VCD Auto-Umweltliste und Werbung fiir die Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes. Insgesamt bestérkte die Ben-
zinpreis-Diskussion klar die Kernthese des VCD, dass vor
allem die Energieeffizienz von Fahrzeugen deutlich verbes-
sert werden muss, um steigenden Kraftstoffpreisen und
fortschreitendem Klimawandel zu begegnen.

Uber 300 Autos im Umweltcheck
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VCD Auto-Umweltliste
2004-2005

Der VCD erhohte den
Druck auf Politik und
Industrie, krank-
machenden Dieselru
zu vermeiden.

"_ VCD Thema

Auto-
Umweltliste
2004/2005
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Die Bahn wurde 2004 zwar
piinktlicher, die Beratungs-
qualitdt in den Reise-
zentren lieB allerdings zu
wiinschen iibrig.

Flottenmanagement: Vorteile fir
Umwelt und Finanzen

Die Kraftstoffpreise steigen, Fahrverbote fiir Autos mit hohem Schadstoffaus-
stoB bleiben in der Diskussion. Weniger Schadstoffe und weniger Verbrauch
sind geboten. Gerade fuir Unternehmen mit eigenem Fuhrpark bieten sich enor-
me Einsparpotenziale. Schon mit einfachen MaBnahmen sinkt der Kraftstoffver-
brauch und damit die Kosten erheblich. Weniger Verbrauch bedeutet weniger
Ausstol’ des klimaschaddlichen Treibhausgases CO, und anderer Schadstoffe.

Damit Unternehmen sich tiber entsprechende Moglichkeiten informieren kén-
nen, bot der VCD 2004 in Zusammenarbeit mit dem Umweltbundesamt bei
regionalen Industrie- und Handelskammern spezielle Seminare zum »umwelt-
orientierten Flottenmanagement« an. Finanzielle Unterstiitzung erhielt der
VCD dabei von der Deutschen Bundesstiftung Umwelt (DBU). Seminare fanden
u.a. in Hamburg, Freiburg und Reutlingen statt.

Qualitat siegt: Die Bahn im Test

Die Deutsche Bahn AG ist mit Abstand der groRte Anbieter von Verkehrsdienst-
leistungen auf der Schiene in Deutschland. Damit kommt ihr bei der Qualitat
des Angebotes eine Schliisselrolle zu. Um neue Kundlnnen zu gewinnen und
alte zu halten, muss sie den Anspriichen der Reisenden gentigen. Die Bahntests
des VCD dienen dazu, herauszufinden, ob die Deutsche Bahn den Erwartungen
gerecht wird. Auch im Jahr 2004 hat der VCD einen Bahntest durchgeftihrt.

Untersucht wurden in den ersten drei Monaten des Jahres Pinktlichkeit, An-
schlusssicherheit und die Beratungsqualitdt in den Reisezentren der Deutschen
Bahn AG. Also all das, worauf es Reisenden ankommt und was im Vorjahrestest
nicht zufriedenstellend war.

Positives Ergebnis des VCD Bahntest 2004: Die Bahn war ptinktlicher. Nach
Ermittlungen der Testerinnen kamen 90 Prozent der Zlige nach Fahrplan an. Im
Vergleich zu den massiven Verspatungen im Herbst 2003 war das ein erfreuli-

ches Ergebnis, denn puinktli-
_ che Bahnen steigern die
o A \ \
\ -\ W

Zufriedenheit der Reisenden
und machen sie attraktiv fir
NeukundlInnen.

Bei der Erreichbarkeit der
Anschlussziige zeigten sich
Unterschiede im Nah- und
Fernverkehr. Im Nahverkehr
und beim Ubergang vom
Nah- zum Fernverkehr wur-
den nahezu alle von der Bahn
als Reisekette angegeben
Zuge erreicht. Problematisch
sah es dagegen im Fernver-
kehr und beim Ubergang
vom Fern- zum Nahverkehr
aus. Hier betrug die von den
TesterInnen ermittelte Fehler-
quote bei den Anschluss-
ziigen nahezu 20 Prozent.
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Verspatungen und verpasste Anschliisse wird es bei der Bahn immer geben. Fir
diese Félle erwartet der VCD, dass Fahrgaste in Bahnhofen und Ziigen umge-
hend und umfassend informiert werden, auch tber mogliche Alternativen zur
Weiterfahrt. Dafuir setzte sich der VCD 2004 immer wieder ein — nicht nur mit
seinem Bahntest.

Ein weiteres Testergebnis: Die Beratungsqualitdt in den DB-Reisezentren hatte
sich im Vergleich zum Vorjahr verschlechtert. Nur in zwei von drei Fallen wurde
die beste Zugverbindung empfohlen. Aus Sicht des VCD miissen sich Bahn-
reisende aber darauf verlassen kénnen, was ihnen am Schalter gesagt wird.
Davon ist die Bahn weit entfernt. Deshalb macht sich der VCD fur eine Service-
offensive der DB AG stark. Nach dem Motto: Es ist zwar gut, wenn Fahrkarten
auch an Automaten und im Internet gekauft werden konnen, aber eine gute
Beratung der Reisenden am Schalter und in den Reisebtiros ist durch nichts zu
ersetzen.

Offentlicher Nahverkehr: Riickgrat
umweltvertraglicher Mobilitdt

Ein attraktiver und leistungsfahiger Offentlicher Nahverkehr (OPNV) bildet das
Riickgrat fiir einen umweltvertrdglichen Stadtverkehr. Ein guter OPNV ist Vor-
aussetzung daflr, Menschen zum Umstieg vom Pkw auf Bus und Bahn zu
bewegen. Dies ist das erklarte Ziel der EU, der nationalen Regierungen wie
auch der Kommunen. Um die Attraktivitit des Offentlichen Verkehrs und die
Effizienz der eingesetzten Mittel zu erhdhen, ist jedoch eine grundlegende
Anderung der bisherigen OPNV-Organisation notwendig. Der VCD setzt sich
fiir eine OPNV-Férderung ein, die Leistungen mit hohem Kunden- und
Umweltnutzen honoriert. Wettbewerb ist dabei ein Mittel, Qualitat und Effi-
zienz des Offentlichen Nahverkehrs zu erhéhen sowie neue Fahrgéste zu
gewinnen. Entscheidend ist dabei, dass anspruchsvolle Umwelt- und Qualitats-
standards in den Ausschreibungen verankert werden.

Um einen umweltfreundlichen und kundenorientierten OPNV in Zeiten zuneh-
menden Wettbewerbs voranzubringen, fiihrt der VCD seit Februar 2003
gemeinsam mit dem Stadtenetzwerk ICLEI — Local Governments for Sustainabi-
lity in Freiburg und dem Europdischen Verband fir Verkehr und Umwelt (T&E)
in Brssel das von der EU-Kommission geforderte Projekt »SIPTRAM — Sustai-
nability in the Public Urban Transport Market« durch. Ziel des Projektes ist es,
durch den europaweiten Austausch zwischen Experten und Entscheidungstra-
gern das Bewusstsein fiir einen attraktiven und umweltfreundlichen OPNV zu
schérfen und fiir die Umsetzung entsprechender Manahmen zu werben.

Hierzu fanden verschiedene Workshops und Runde Tische in Deutschland, Ita-
lien, Belgien, Spanien und Schweden statt. Experten diskutierten insbesondere,
wie MaBnahmen fiir einen besseren OPNV unter den jeweiligen nationalen
Rahmenbedingungen umgesetzt werden kénnen und welche Kriterien als Vor-
gabe fur Qualitatsstandards herangezogen werden sollen.

Damit andere Kommunen von den Erfahrungen beim Ubergang zu mehr Wett-
bewerb im OPNV profitieren kénnen, wurden nachahmenswerte Beispiele aus
Europa recherchiert und in einer Broschiire zusammengestellt. Die Beispiele zei-
gen: Durch die Ausschreibung von OPNV-Leistungen unter Vorgabe von
Umwelt- und Qualitatsstandards konnte die Qualitat des Angebotes erhdht
und die Nachfrage gesteigert werden. Gleichzeitig sanken die Kosten. So zeigt
der VCD mit dem SIPTRAM-Projekt neue Wege zu einem besseren Offent-
lichen Nahverkehr.

VCD Service
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Der VCD setzt sich fiir eine
OPNV-Forderung ein, die
Kunden- und Umweltnut-
zen honoriert.
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37 Prozent aller Deutschen
fiihlen sich durch Fluglarm
gestort.

schlichtungsstelle

Flugverkehr hat Folgen

Jahr fur Jahr wichst der weltweite Flugverkehr und tragt immer starker zum
globalen Klimawandel bei. Zwar emittiert ein einzelnes Flugzeug dank techni-
scher Innovationen weniger Treibhausgase als noch vor Jahren, doch diese Ein-
sparungen werden durch die Zunahme des Flugverkehrs insgesamt bei weitem
Ubertroffen. Gleiches gilt fur den Fluglarm: Rund 37 Prozent der Menschen in
Deutschland fuihlen sich inzwischen durch Fluglarm gestort, sieben Prozent
sogar extrem belastigt.

Deshalb beschéftigt sich der VCD seit 2004 noch intensiver mit dem Thema
Flugverkehr. In dem von Umweltbundesamt und Umweltministerium geférder-
ten Projekt »Reduzierung der Umweltfolgen des Flugverkehrs« setzt sich der
VCD mit Hilfe von Lobby- und Offentlichkeitsarbeit dafiir ein, Flugldrm sowie
weitere negative Umweltfolgen des Flugverkehrs zu bekdampfen. Das Projekt
begleitet wichtige nationale Gesetzesvorhaben wie die Novellierung des Flug-
larmgesetzes und die Umsetzung relevanter EU-Richtlinien in deutsches Recht.
Gleichzeitig streitet der VCD im Rahmen des Projektes fiir mehr Kostenwahr-
heit im Flugverkehr.

Mit Tagungen und Workshops unterstiitzte der VCD den Informationsaus-
tausch und die Vernetzung von Umweltverbdnden, Fachleuten und Burgeriniti-
ativen. Auf den Veranstaltungen wurden neue Erkenntnisse der Larmwirkungs-
forschung, Instrumente zur Reduzierung der Treibhausgase im Flugverkehr,
eine gerechtere Kostenverteilung sowie Moglichkeiten fur mehr Birger- und
Offentlichkeitsbeteiligung bei luftverkehrsrechtlichen Vorhaben diskutiert und
anschlieBend publiziert. Zudem rief der VCD den elektronischen Newsletter
»Flugverkehr und Umwelt« ins Leben, der rund 800 Abonnentinnen regel-
maRig Uber aktuelle Fragen zum Flugverkehr informiert.

Fur eine gesundheitsschiitzende Novelle des veralteten Fluglarmgesetzes mach-
te sich der VCD 2004 u.a. mit einer Unterschriftenaktion stark. Uber 5000
Menschen unterstiitzen die Forderung des VCD nach anspruchsvollen Grenz-
werten. Die gesammelten Unterschriften wurden Staatsekretérin Iris Gleike aus
dem Bundesverkehrsministerium tberreicht. Zur Einigung tber ein neues
Gesetz kam es in 2004 dennoch nicht. Der VCD wird den Gesetzgebungspro-
zess weiterhin kritisch begleiten. Alle, die von negativen Auswirkungen des
Flugverkehrs betroffen sind, finden damit im VCD auch in Zukunft einen kom-
petenten und engagierten Verbiindeten.

Schlichtungsstelle Mobilitat

2004 ubernahm der VCD-Bundesverband eine grofe neue Aufgabe im Bereich
Fahrgastrechte: Unter seinem Dach und in seiner Verantwortung startete am

1. Dezember das Pilotprojekt »Schlichtungsstelle Mobilitdt«. Das Bundes-
ministerium fur Verbraucherschutz, Erndhrung und Landwirtschaft (BMVEL)
fordert das Projekt fur die Dauer von drei Jahren. Nach Ablauf des Forderzeit-
raums soll die Schlichtungsstelle von den Verkehrsunternehmen selbst finanziert
werden.

Mit der Schlichtungsstelle Mobilitat wird nun auch in Deutschland erprobt, was
in anderen Landern, z.B. in England, schon gang und gebe ist: Fahrgdste des
offentlichen Fernverkehrs, die mit ihrer Beschwerde beim jeweiligen Verkehrs-
unternehmen (Lufthansa AG, Deutsche Bahn AG usw.) keinen Erfolg haben
bzw. mit dem Ergebnis nicht zufrieden sind, kénnen sich an die Schlichtungs-
stelle Mobilitdt wenden, um eine auBergerichtliche Einigung zu erreichen. Die
VCD-Schlichterlnnen vermitteln dann zwischen KundInnen und Verkehrsunter-
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nehmen und erarbeiten Schlichtungsvorschldge. Dabei werden alle konkreten Jahresbericht 2004

Probleme behandelt, die im Zusammenhang mit einer Reise auftreten: Tarife,
Kontingente, Vertragsbedingungen, Verspdtung, Ausfall, Service, Sicherheit,
Behindertengerechtigkeit, Gepackbeférderung, Information, Beschwerde-
management usw.

Mit der Schlichtungsarbeit soll mehr Kundenzufriedenheit im 6ffentlichen

Verkehr erreicht und Fahrgaste tber ihre Rechte aufgeklart werden. Auf der

Grundlage der eingegangenen Beschwerden konnen mogliche strukturelle Fahrgiste, die mit ihrer
Defizite der Verkehrsunternehmen aufgezeigt und entsprechende Verbesse- Beschwerde beim jeweili-

rungsvorschldge entwickelt werden. gen Verkehrsunternehmen
nicht weiterkommen,

konnen sich an die Schlich-
Dass der VCD vom Verbraucherschutzministerium mit dieser spannenden Auf- tungsstelle in Berlin

gabe betraut wurde, bestatigt erneut: Der VCD liegt genau richtig mit seinem wenden.
Ansatz, verkehrstrageriibergreifend zu arbeiten und sich als Fahrgastverband
fur die Zufriedenheit der Kundinnen im &ffentlichen Verkehr einzusetzen.

Vision Zero: Null Verkehrstote

Die Zahl der Verkehrstoten in Deutschland sinkt bestdndig. Das ist eine gute
und erfreuliche Nachricht. Beruhigen kann sie jedoch nicht, wie die absoluten
Zahlen zeigen: 5.842 Getotete und 440.126 Verletzte auf Deutschlands Stra-
Ren weist die amtliche Statistik allein ftir 2004 aus. Diese Zahlen lassen die
Dimension des téglichen Grauens erahnen und mahnen zum Handeln. Der
VCD hat sich deshalb auch 2004 fiir eine neue Verkehrssicherheitspolitik in
Deutschland stark gemacht.

Das ehrgeizige Ziel des VCD-Projektes »Vision Zero« ist eine Verkehrspolitik,

die alles tut, um die Zahl der Verkehrstoten und Schwerverletzten gegen Null

zu bringen. Nicht der Mensch muss sich dem Verkehr anpassen, sondern das

System Verkehr dem Menschen — so die Philosophie von Vision Zero. Entspre-

chende Programme existieren bereits in der politischen Praxis einiger europdi-

scher Nachbarldnder. In Deutschland hat diese Idee allerdings noch zu wenig

Unterstitzerlnnen. Mit der Veroffentlichung des VCD-Masterplans ,Vision

Zero' zum Jahresbeginn unternahm der VCD den ndchsten Schritt zur Verbrei- Die Grundiiberzeugung
tung des Ansatzes und auf der Suche nach Verbiindeten. In seinem Masterplan von Vision Zero: Jeder Tote
zeigt der VCD Wege und MaBnahmen auf, wie auch in Deutschland der Schutz ist einer zu viel.

des menschlichen Lebens zum hochsten Gut im Straenverkehr werden kann.

Eine konkrete und wirksame MaBnahme im Rahmen der Gesamtstrategie ist

weniger Tempo auf allen StraBen. Deshalb mischte sich der VCD in die lebhafte

Debatte um ein allgemeines Tempolimit auf deutschen Autobahnen ein, die

anlésslich des Prozesses um einen Testfahrer von DaimlerChrysler — genannt

»Raser Rolf« — entstanden war. Der Testfahrer
hatte nach Ansicht des Gerichts mit einer
Geschwindigkeit von tiber 200 km/h einen
Unfall auf der Autobahn ausgel6st, bei dem eine
junge Mutter und ihr Baby ums Leben kamen.
Der VCD forderte in diesem Zusammenhang die
Einflhrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung.
Zu entsprechenden gesetzgeberischen MaBnah-
men kam es jedoch bisher nicht.

Auch innerorts entscheidet das Tempo oft tber

Leben und Tod. Der VCD konnte bei einer Ver-

anstaltung im Verkehrsministerium der tschechi-
schen Republik ftir Tempo 30 werben. Vor dem

Ministerium wurde vorgefiihrt, wie unterschied-
lich die Bremswege bei Tempo 30 oder 50 km/h
ausfallen.
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Der VCD setzt sich fiir
mehr Sicherheit und Spiel-
raum fiir Kinder und
Jugendliche ein.
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Kinder sind mobil

Kinder entdecken ihre Umwelt in eigenem Tempo und auf eigenen Wegen.
Dies gilt fur die vertrauten Aktionsraume im Wohnumfeld genauso wie auf
dem Weg zur Schule und in der Freizeit. Der VCD setzt sich daftir ein, dass Kin-
der in unserem Land weiter mobil bleiben. Die damit verbundenen Gefahren
gilt es allerdings deutlich zu reduzieren: Im Jahr 2004 verungliickten im Stra-
Benverkehr tiber 37.000 Kinder unter 15 Jahren, davon 153 tédlich. Dies zeigt,
dass es nach wie vor groRen Handlungsbedarf gibt. Hier setzt die Arbeit des
VCD an - fur mehr Sicherheit und mehr Bewegungsraum fir Kinder und
Jugendliche.

Vor dem Hintergrund, dass immer mehr Kinder und Jugendliche ihren Schulweg
mit Hilfe von »Elterntaxis« zurticklegen und der Anteil von FuBgédngern, Fahr-
radfahrern und OPNV-Nutzern abnimmt, hat der VCD gemeinsam mit dem
ifeu-Institut Heidelberg und der Padagogischen Hochschule Schwabisch
Gmiind 2004 das Forschungsvorhaben »Nachhaltige Mobilitatserziehung in
der Schule« fortgesetzt. Es untersucht den Stand der Mobilitdtserziehung in
deutschen Schulen, treibt die Entwicklung von Bausteinen fir ein Curriculum
»Nachhaltige Mobilitdt« voran und erprobt eine Mobilitatsberatung an zehn
Modellschulen. Die Ergebnisse des Forschungsvorhabens werden 2005 in
einem Abschlussbericht zusammengetragen. Ein Beratungsleitfaden fur allge-
meinbildende Schulen mit konkreten Vorschldgen zur Umsetzung des Themas
Nachhaltige Mobilitdt im Unterricht soll diesen Bericht ergdnzen. Das For-
schungsvorhaben wird vom Umweltbundesamt gefordert.

Zum 10. Mal in Folge fand am 22. September der internationale Aktionstag
»| walk to school — Zu FuB zur Schule« statt. Der VCD unterstitzte die Kam-
pagne bundesweit durch Presse- und Offentlichkeitsarbeit sowie durch lokale
Aktionen der Landes- und Kreisverbande. Uber die VCD-Homepage
www.vcd.org konnten Vorlagen fiir Elternbriefe und Tipps fur Aktionstage an
Schulen heruntergeladen werden. Zum zehnjdhrigen Jubildum der Kampagne
kamen weltweit rund drei Millionen Kinder in 36 Ldndern zu FuB zur Schule.

Reiselust: Abenteuer vor der Haustur

Die Urlaubszeit ist fiir viele Menschen die schonste Zeit des Jahres. Doch das
Reiseziel muss nicht immer weit weg und exotisch sein. Auch wer auf klimabe-
lastende Fernreisen verzichtet, kann Abenteuer erleben — fast vor der eigenen
Haustlr. Als Umwelt- und Verbraucherverband setzt sich der VCD mit verschie-
denen Projekten fur einen erholsamen und umweltvertrdglichen Tourismus ein.

Mit dem vom Bundesumweltministerium und vom Umweltbundesamt gefor-
derten Projekt »Reiselust — neue Wege in den Urlaub« verfolgt der VCD das
Ziel, Auto-unabhéngige Reisen in deutsche Urlaubsgebiete zu verbessern und
zu vermarkten. Seit 2003 unterstitzt der VCD daher deutschlandweit zehn
Regionen dabei, Pauschalangebote fur Urlauber ohne Auto zu erstellen,
Abstimmungsprozesse zwischen Touristikern und Verkehrsakteuren zu erleich-
tern sowie das Angebot durch Starken-Schwéachen-Analysen und Marketing-
mafBnahmen zu verbessern. 2004 wurden fiir die Uckermark (Brandenburg)
und die Region Vogelsberg (Hessen) Starken-Schwachen-Analysen erstellt.
Um die Erkenntnisse moglichst vielen Akteuren zugénglich zu machen, veran-
staltete der VCD die projektbegleitende Tagung »Neue Wege in den Urlaub -
die Lust nachhaltig zu reisen« in Bad Boll (Baden-W(irttemberg), bei der Prak-
tiker und Theoretiker Erfahrungen austauschen und neue Ansatzpunkte fir ihre
Region erarbeiten konnten. Die Veranstaltung stieB auf groBe Resonanz, Teil-
nehmerinnen aus Deutschland, Osterreich und der Schweiz waren dabei.



Als Kommunikationsportal des Reiselust-Projektes ging Anfang 2004 die Home-
page www.reiselust-deutschland.de online. Hier finden Urlauber Tipps und
buchbare (Pauschal-)Angebote zur Anreise ohne Auto in gut erreichbare
Ferienregionen Deutschlands. Um auch weniger technikbegeisterte Menschen
Uber solche Urlaubsangebote zu informieren, flossen die Pauschalen sowie
Tipps und Hintergrundinformationen zu den zehn Reiselust-Regionen zusatzlich
in eine Kundenbroschre ein, die Anfang 2005 veroffentlicht wurde.

Seit 2001 engagiert sich der VCD mit »Fahrtziel Natur«
fur eine umweltvertrégliche Anreise in die deutschen
Schutzgebiete — so auch 2004. Gemeinsam mit der
Deutschen Bahn, BUND, NABU und WWF stehen fiir
den VCD die Biosphdrenreservate, National- und Natur-
parke als attraktive und schiitzenswerte Urlaubsregio-
nen im Blickpunkt der Kooperation.

16 Fahrtziel Natur-Regionen stellten sich 2004 unter g
www.fahrtziel-natur.de vor. Dort gab es alle wichtigen -’
Informationen tber An- und Abreise, Unterkunftsmog-
lichkeiten, Schutzgebietsfiihrungen und regionale ..
Besonderheiten. Beworben wurden die Fahrtziel Natur-

Gebiete dariiber hinaus mit eigenen Faltblattern, Plaka- ,02005 gt
ten und Veranstaltungen sowie Kooperationen mit dem

vom Bundesamt fiir Naturschutz initiierten Naturathlon .
und dem neu er6ffneten Nationalpark-Zentrum Konigs-
stuhl auf Rlgen.

NATORLICH 1

SPORTLICH

Der VCD in der Offentlichkeit

Um die Verkehrspolitik umwelt- und sozialvertraglicher zu machen, bedarf es
breiter Unterstlitzung aus allen Teilen der Gesellschaft. Diese versucht der VCD
zu schaffen, indem er die Menschen Uber Verkehrsthemen informiert und kon-
krete Tipps und Serviceprodukte fur die Verbraucherinnen bereit halt. Seine
Argumente und Forderungen bringt der VCD Uber die Mitgliederzeitschrift
fairkehr, die Medien, Rundschreiben, Broschiiren und Internetangebote an den
Mann und die Frau.

Im Jahr 2004 veroffentlichte der VCD-Bundesverband insgesamt 96 Pressemit-
teilungen und lud die Medien zu 14 Pressekonferenzen ein, zum Teil gemein-
sam mit anderen Umwelt- und Gesundheitsorganisationen. Tégliche Anfragen
von Journalistinnen auf der Suche nach einer kompetenten Stimme zu Ver-
kehrsthemen erganzten die erfolgreiche Medienarbeit. Neben vielen hundert
Zeitungs- und Zeitschriftenartikeln, in denen die Positionen des VCD wiederge-
geben wurden, kam es zu rund 100 Radio- und 50 Fernsehinterviews mit
VCD-Vertreterinnen — vom 20-Sekunden-Statement bis zur zweistiindigen
Live-Présenz.

Auch die Qualitat der Beitrage war 2004 auf hohem Niveau. So erschien der
VCD regelmaRig in den meinungsbildenden Qualitatszeitungen, von der taz
Uber Frankfurter Rundschau und Stiddeutsche bis hin zu FAZ, Handelsblatt und
Welt. Meldungen der Nachrichtenagenturen brachten VCD-Botschaften
bundesweit in die Regional- und Lokalblatter. Im Radio war der VCD besonders
héaufig bei den &ffentlich-rechtlichen Sendern zu héren, im Deutschlandfunk
ebenso wie bei den groBen Landesfunkhdusern. Im Fernsehen deckte der VCD
das ganze Programmspektrum ab: von ARD und ZDF bis zu RTL, Sat.1 und
N24. Er war dabei in den Hauptnachrichtensendungen ebenso vertreten wie

in themenspezifischen Spezialsendungen (WDR ServiceZeit Verkehr, ZDF-
Umwelt).

VCD Service
Jahresbericht 2004

Der VCD vermittelte
seine Positionen iiber
96 Pressemitteilungen
und 14 Pressekonferen-
zen der Offentlichkeit.
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Der Schwerpunkt der VCD
Offentlichkeitsarbeit zielte
auf Mitgliederwerbung
und -bindung.

Mit seiner Presse- und Offentlichkeitsarbeit will der VCD nicht nur Politik,
Unternehmen und Interessierte erreichen, sondern auch Unterstiitzerlnnen
gewinnen und halten. Denn mit ihren Jahresbeitragen sichern die VCD-Mitglie-
der die finanzielle Basis unserer Arbeit. Gerade in wirtschaftlich schwierigeren
Zeiten erfordert es viel Einsatz, alte Mitglieder zu halten und neue zu gewin-
nen. Daher lag hier ein Schwerpunkt der Offentlichkeitsarbeit, die zahlreiche
Aktionen zur Mitgliederwerbung und -bindung entwickelte. Nach dem Prinzip
»Mitglieder werben Mitglieder« gab es verschiedene Mitmach-Angebote fiir
Aktive auf der Suche nach neuen Unterstitzerinnen.

Besonders gut gelangen die »1. VCD-Sommerspiele«, die ptinktlich zu Beginn
der Olympiade in Athen starteten. In drei Diziplinen konnten Menschen, die
den VCD bereits kennen und schatzen, antreten und je nach Kondition fiir den
VCD an den Start gehen. Bei der leichtesten Kategorie »Verteilen« ging es
darum, den VCD-Infoflyer unters Volk zu bringen. »Sammeln«, die zweite Dis-
ziplin, zielte darauf ab, Menschen aus Freundes-, Kollegen- und Bekanntenkreis
zu nennen, die den Zielen des VCD nahe stehen, ihn aber noch nicht oder nicht
ausreichend wahrgenommen haben. In der Kénigsdisziplin »Werben« schlief3-
lich mussten VCD-Mitglieder im persodnlichen Gesprach neue Mitstreiterinnen
gewinnen.

Um auch Interessentinnen jenseits bekannter Pfade und vor allem junge Men-
schen zu erreichen, gab es eine zielgruppengerechte Werbe-Aktion zum Kino-
start des amerikanischen Klima-Schockers »The Day after Tomorrow «. Mit
einer Postkarte wies der VCD auf den Zusammenhang zwischen Verkehr, Treib-
hausgasen und Klimawandel hin und machten gleichzeitig neugierig auf den
Verband. In Heidelberg sprachen Promoter und Mitarbeiterinnen in einem
Pilotprojekt gezielt Nutzerinnen des Offentlichen Verkehrs an und gaben
»Fahrgasten eine Stimme«. Mittels eines Mini-Fragebogens konnten sie ihre
Wiinsche und Verbesserungsvorschldge fir Bus und Bahn loswerden und dabei
an einem Gewinnspiel teilnehmen.

Umweltbewussten Autofahrerinnen présentierte sich der VCD beispielsweise im
Zuge des Mannheimer Autosalons mit der VCD Auto-Umweltliste als die »&ko-
logische Alternative zum ADAC«. Auch wenn der VCD freilich viel mehr ist als
das, schafft es doch einen guten Anhaltspunkt, um den VCD einzuordnen. So
gelingt es, neue Zielgruppen anzusprechen.

Viel Raum
um nichts

schiichtungsstelle

*F =
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Der VCD: gemeinnutzig und foderal

Der VCD ist ein gemeinntitziger Umwelt- und Verbraucherverband, der foderal
organisiert ist und 2004 von rund 63.000 Mitgliedern unterstiitzt wurde. Mit
seinen 14 Landes- und rund 160 Kreisverbdnden ist der VCD regional und lokal
prasent. Aktive VCD-Mitglieder gestalten die Verkehrspolitik vor Ort mit: Sie
mischen sich ein — mit neuen Ideen, Konzepten und Vorschlagen, fir eine
umwelt- und sozialvertrégliche Verkehrspolitik.

Auf der jéhrlich stattfindenden Bundesdelegiertenversammlung wachen die
Delegierten tiber die Finanzen des Verbandes und wéhlen alle zwei Jahre den
VCD-Bundesvorstand. Dieser setzt die politischen Schwerpunkte des Vereins,
legt die langfristigen Ziele fest und représentiert den VCD nach aufen. Die
Umsetzung der Verbandsbeschliisse erfolgt seit Dezember 2004 von einer
Bundesgeschéftsstelle in Berlin aus, wo sich rund 30 hauptamtliche Mitarbeiter-
Innen um die Geschicke des Verbandes kiimmern.

VCD Service und fairkehr GmbH

Der VCD bietet seinen Mitgliedern starken Service: von der 6kologische Alters-
vorsorge (ber die Kfz-Versicherung mit Oko-Bonus bis hin zu Schutzbriefen fiir
FuBgéngerinnen und Autofahrerinnen. Alle Produkte werden von der VCD Ser-
vice GmbH entwickelt, dabei legt sie strikte 6kologische MaRstédbe an. Die VCD
Service GmbH berat VCD-Mitglieder kompetent zu allen Versicherungsfragen
und schafft fur dkologisch interessierte Menschen immer wieder neue Anknip-
fungspunkte zum VCD.

Wichtige Bausteine im VCD-Mitgliederservice liefert auch die fairkehr Verlags-
gesellschaft. Sechsmal im Jahr produziert sie das Mitgliedermagazin »fairkehr«
mit hohem journalistischen Anspruch. Die »fairkehr« informiert aktuell tiber die

VCD Service

neuesten Trends in Politik, Mobilitdt und nachhaltigem Tourismus. Dariiber hin- Service GmbH und fairkehr

aus erstellt die fairkehr GmbH alle wichtigen Publikationen des VCD: Ob VCD GmbH bieten eine breite
Palette an Dienstleistun-

Auto-Umweltliste, Ztigig durch Europa oder Broschiiren zu Drittmittelprojekten

gen fiir VCD-Mitglieder

— die fairkehr liefert auch in diesem Bereich den vollen Service. Die hohe Qua- und solche, die es werden

litdt wird dabei nicht nur vom VCD geschétzt. So setzen beispielsweise Reise- wollen.
veranstalter und -netzwerke bei der Gestaltung und Umsetzung ihrer Jahreska-
taloge auf die fachliche Kompetenz der fairkehr Verlags-GmbH.

Deutschland

Zero -
rkehrstote

plan

fairkehr & VCD

Vevlagagmualischalt mbbt 0" Varkekrsciob
Bewtiihland

LichtBlick
o
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www.vcd-ate.ch
www.vcoe.at
www.t-e.nu
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Europdische Partnerorganisationen

Der VCD kooperiert eng mit seinen Partnerorganisationen in der Schweiz und
in Osterreich sowie seinem europédischen Dachverband in Briissel. Der Ver-
kehrsclub der Schweiz (VCS), gegriindet 1979, gilt als Vorreiter an der Schnitt-
stelle Umwelt und Verkehr. Ahnlich wie der VCD ist der VCS eine Mitglieder-
organisation, die sowohl verkehrspolitisch arbeitet als auch Serviceleistungen
anbietet.

Der Verkehrsclub Osterreich (VCO) versteht sich primar als verkehrspolitische
Lobbyorganisation fur eine sichere, 6kologisch vertragliche und 6konomisch
effiziente Verkehrspolitik. Der VCO ist kein klassischer Mitgliederverband, son-
dern baut seine Arbeit in erster Linie auf der wissenschaftlichen Tatigkeit des
VCO-Forschungsinstituts auf. Dessen Forschungsergebnisse finden hohe
Beachtung in den Medien und bei Entscheidungstragern.

Seit 1989 fungiert in Briissel Transport and Environment (T&E) als Dachorgani-
sation von 36 nichtstaatlichen Organisationen. T&E fungiert als Lobbybdro, das
die nationalen Aktivitdten auf europdischer Ebene bilindelt. Daneben gibt T&E
regelmaBig Studien zum Thema Umwelt und Verkehr in Auftrag und sorgt ftr
den entsprechenden Input auf allen Entscheidungsebenen der EU.

Zahlen, Daten, Fakten

Der Verkehrsclub Deutschland e.V. hat 2004 an einer sparsamen Haushaltspoli-
tik festgehalten. Die gute Rucklagensituation erlaubte es, zusatzlich in ver-
kehrspolitische Projekte und in eine verstarkte Mitgliederwerbung zu investie-
ren, um den Bekanntheitsgrad des Vereines zu steigern. Der Fehlbetrag in der
Gewinn- und Verlustrechnung spiegelt den erhéhten Aufwand fiir den Umzug
des Gesamtverbandes von Bonn nach Berlin wieder. Er wurde durch eine ent-
sprechende Riicklagenauflésung aufgefangen. Die Riicklagen fiir die Folgejahre
betrugen zum Stichtag 31.12.2004 rund 125.000 Euro.

2002 2003 2004
Ertrage 2.689.725,07 2.545.334,30 2.526.966,80*
Aufwand 2.572.696,67 2.565.577,76 2.613.191,10*
Uberschuss/Fehlbetrag 117.028,40 -20.243,46 -86.224,30*

(* Alle Angaben in Euro. Die Zahlen aus dem Jahresabschluss 2004 werden vorbehaltlich der
satzungsgemaBen Kassenprifung und der Zustimmung der Bundesdelegiertenversammlung des
VCD e.V. veroffentlicht.)

Die Einnahmen des Vereines setzen sich zusammen aus Mitgliedsbeitragen,
Spenden, Zuschussen, Einnahmen aus Zweckbetrieb und sonstigem wirtschaft-
lichen Geschéftsbetrieb (Verkauf von Verlagsprodukten und Informationsmate-
rial, Dienstleistungen im Rahmen von Werkvertragen sowie aus Vermdgensver-
waltung). Die grofRte Einnahmequelle sind nach wie vor die Beitrdge der VCD-
Mitglieder, die 2004 zu 67,83 % zu den Ertrdgen beitrugen. Zum 31.12.2004
freute sich der VCD e.V. tiber 61.307 Mitglieder. Dagegen machte das Spen-
denaufkommen lediglich 8,78 % der Gesamtertrdge aus, wéahrend die Dritt-
mittelgelder und Projektzuschisse mit 13,18 % zu einem wichtigen Standbein
geworden sind. Die Projektzuschiisse sind ein groRer Vertrauensbeweis fir den
VCD. Sie belegen die hohe Anerkennung fiir die Ergebnisse seiner fachlichen
und politischen Arbeit sowie den korrekten Umgang mit 6ffentlichen Forder-
mitteln.



Ertrdage 2004 (alle Angaben in Euro)

Zweckbetrieb
43.258,60

Vermoégensverwaltung Wirtsch. Geschéftsbetrieb
9.053,87 83.715,06
Sonstiges

122.125,19 ———»

Zuschusse Drittmittel
333.045,22

Spenden
221.782,69

Mitgliedsbeitrage
1.713.986,17

Auf der Aufwandsseite stellen die Ausgaben fiir das Personal, fir verkehrspoli-
tische Projekt- und Lobbyarbeit sowie fiir die politische Arbeit der VCD-Gliede-
rungen die groften Einzelpositionen dar. Der VCD e.V. ist foderal strukturiert
und fungiert als Dachverband fur die selbstdndigen Landes- und Kreisverbédnde,
die wiederum als gemeinnitzige Vereine anerkannt sind. 14 Landesverbdnde
und rund 160 Kreisverbande und Ortsgruppen werden durch die Abfuhrungen
des Bundesverbandes satzungsgemal mit 27 % der bereinigten Beitragseinnah-
men in ihrer politischen Arbeit unterstitzt.

Aufwand 2004 (alle Angaben in Euro)

Umzug Berlin
Sonstiges 69.041,56
15.239,58 . .
Abflihrungen an Gliederungen

Sonstige Infrastruktur, Logistik 467.573,75

incl. Mitgliederverwaltung
269.956,92 ——— o

Raumkosten
134.762,90

Drittmittel- und
eigene Projekte*
337.476,99

Mitgliederzeitung
312.365,03 ——

Presse, Werbung,
Offentlichkeitsarbeit

163.585,80 ———— o

Personalkosten
843.188,57

* ausschlieBlich Sachmittel, ohne Personalkosten

Der Bundesverband wurde zuletzt durch einen Bescheid vom 2.5.2005 als
besonders forderungswirdig und damit als gemeinnutzig im Sinne der §§ 51 ff.
der Abgabenordnung anerkannt. Der Verein fiihrt freiwillig Blicher im Sinne des
Handelsgesetzbuches. Das Steuer- und Wirtschaftspriferblro Bottges, Papen-
dorf und Weiler (Bonn, Stollberg, Bornheim, Berlin) hat die Buchfiihrung, das
Inventar, die vorgelegten Biicher, die Verwendungs- und Bestandsnachweise
und die sonstigen Unterlagen geprift und die OrdnungsmaRigkeit festgestellt.

Jahresbericht 2004
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