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Die Weiterentwicklung der Lkw-Maut




Problembeschreibung

e Verlagerung des Schwerlastverkehrs auf das
nachgeordnete StraBennetz und damit verbunden eine
Erhohung der Umwelt- und Larmbelastungen der
Anwohner.

Uberproportionale Belastung des kommunalen
StraBennetzes durch den Lkw-Verkehr.

Aus Lenkungs- und Finanzierungsgrunden ist eine
Harmonisierung der Mineralol- und Kfz-Steuer in der
Europaischen Union auf ein deutlich hoheres Niveau
eine aus verkehrs- und umweltpolitischer Sicht
sinnvolle MaBnahme.

Notwendigkeit der Beteiligung der Stadte am
Mautaufkommen als Ausgleich fur das durch die
Verdrangungs- und Ausweicheffekte erheblich
belastete kommunale Strallennetz.
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Verdrangungs- und Verlagerungseffekte
e \erlagerung des Guterverkehrs vor allem auf

- die Ballungsraume mit ihrem dichten Netz an
Gemeindestral3en.

landliche Raume mit ,, Abklrzungen™ zwischen den
Autobahnen.

autobahnparallele Bundes- und Landesstralen.

alle StraBen, auf denen Guternahverkehr
abgewickelt wird.

e Bezifferung der Verdrangungs- und
Verlagerungseffekte mit durchschnittlich 4 % der
Fahrleistung.

Regionale Unterschiede in GroBenordnungen von bis zu
30 % moglich.

(Studie Universitat Kassel)
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Uberproportionale Belastungen

e Schatzungsweise bis zu 160.000-fach starkere
Abnutzung des StraBenbelages durch einen 40-
Tonnen-Lkw im Vergleich zum Pkw.

Erhohter Unterhaltungsaufwand kommunaler Stralsen
aufgrund der darin verlegten Kanale und Leitungen
sowie sonstiger baulicher Gegebenheiten.

50-70 % hoher ausfallende externe Kosten je
Fahrzeugkilometer auf Bundesstralben im Vergleich zu
den Bundesautobahnen.
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Harmonisierung der Steuersatze

e |Lenkung des Transportgewerbes in Richtung Umstieg
auf die umweltfreundlichen Verkehrstrager Bahn und
Binnenschiff durch eine fur einen langeren Zeitraum
vorgesehene stetige Erhohung der Mineralolsteuer.

Eine Harmonisierung der Kfz-Steuer auf hohen Niveau
zielt in die gleiche Richtung.

Differenzierung der Ausrichtung nach der Hohe der
Emission, des Larms und des Treibstoffverbrauchs
neben einem leistungsabhangigen Grundtarif.

Schaffung von Anreizen zur Produktion
verbrauchsarmer Lkw.
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Beteiligung an den Einnahmen

e Eine einseitige finanzielle Beteiligung der Lander an der
Lkw-Maut- wie jetzt zur Kompensation der Kfz-
Steuerausfalle als Folge der Entlastung des deutschen
Speditionsgewerbes beschlossen - verstol3t gegen Sinn
und Zweck des europaischen Rechts.

Erhebung von Mautgebthren beruht auf dem Grundsatz
der ausschlieBlichen Anlastung von Infrastrukturkosten.

Moglichkeit der Erhebung einer Maut nur auf den vom
mautpflichtigen Schwerlastverkehr betroffenen Stralen.

Stadte als Quell und Ziel des Guterverkehrs.

Ausweitung der Lkw-Maut auf das gesamte Stralsiennetz
als Voraussetzung fur Beteiligung aller
StraBenbaulasttrager am Mautaufkommen.
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Forderungen des Deutschen Stadtetages

Ausweitung der Lkw-Maut auf alle StraBen.

Beteiligung auch der kommunalen StraBenbaulasttrager am
Mautaufkommen.

Ablehnung einer isoliert fUr eine Stadt oder einen
Ballungsraum erhobenen , City-Maut": aufgrund der
polyzentrischen Stadtstruktur in Deutschland Gefahr der
Problemverlagerung bzw. negative Folgen fur
Standortqualitat.

Starkere Einbeziehung der Nutzer offentlicher Verkehrswege
in ihre Finanzierung als Instrument zu einer effizienteren
Verkehrslenkung sowie als Beitrag zur offentlichen
Verkehrswegefinanzierung.
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Superschwere und uberlange Lkw




Problembeschreibung

o Starkere Belastung von Ingenieurbauwerken im Falle
einer generellen Zulassung von Riesenlastkraftwagen
(Gigaliner).

e Uberforderung der stadtischen Infrastruktur bedingt
durch die Fahrzeuggeometrie.

e Erhohtes Sicherheitsrisiko durch die Zulassung von
Riesenlastkraftwagen.

o Konterkarierung der verkehrspolitisch gewollten
Verlagerung grofer Guterverkehrsmengen auf Bahn
ugd Binnenschiff.
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Politische Situation

Forderung nach der Zulassung von
Fahrzeugkombinationen mit deutlich erhohtem
Gesamtgewicht und vergroBerten Ladevolumina.

Erteilung zeitlich befristeter
Ausnahmengenehmigungen in sechs Bundeslandern.

Allgemeine Zulassung der Gigaliner setzt Anderung
der StVZO voraus.

Gewichts- und Langenvorgaben flr Lkw basieren auf
VVorgaben der Richtlinie 96/53/EG
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Ausnahmegenehmigungen ,,Gigaliner™

Bundesland

Start
Ausnahmegenehmi-
gung(en)

Art der
eingesetzten
Gigaliner

Zahl der
eingesetzien
Gigaliner

Spedition{en),
Betreiber

Strecke(n)

Baden-Wirttemberg

21.0% 2008 (auf ein Jahr
befristet)

JEuro-Combi® oder
JLEcocomi” (60-
Tonner, Lange: 2525
Meter). Hersteller:
DaimierChrysler

77 (214 Rundiaufe”, d h.
418 Fahirten in vier
Monaten. Pro Werkiag,
Mo-Fr, ergibt das knapp
5 Fahrten)

DaimlerChrysler

Jwel Fouten:

Untertirkheim — Plochingen —
Wendlingen (Uber die
Bundesstraiien 10 und 313)
oder Uber die
Autobahnausfahrt Bblingen-
Hulb (lber die A 8 und A 81)
bis zum Sindelfinger
CaimlerChrysler-Werk und
Zunick

Mitte 2005

60-Tonner, 18,75 m
Lange (Transport von
Kaffes einer
rofirdstersl)

25 km (Binnenhafan -
Kaffeerdstarsi)

Miedersachsen

Juli 2006 (befrstet bis 31,
Juli 2007)

Gigaliner. Hersteller:
Krone (Fahrzeug
erlaubt 60 Tonnen
Gezamtgewicht, im
Testbetrieb jadoch nur
40 Tannen
Zugelassen, Lange:
25,25 Meter)

3 Speditionen

« Boll Logistik
(Meppen)
Helimann
Worldwide
Logistics
(Cenabrick)
Cotrans Logistic
(Volkswagen

3 Strecken:
e Meppen-Hannowver-
Magdeburg
Osnabrick-Lehre

o Wom VW-Werk
Wolfsburg zum V-
Werk Emden

Quelle: Allianz pro Schiene, Stand: 25.01.2007
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Ausnahmegenehmigungen ,,Gigaliner™

Bundesland

Start
Ausnahmegenehmi-

gung(en)

Art der
eingesetzten
Gigaliner

Zahl der
eingesetzten
Gigaliner

Spedition(en),
Betreiber

Strecke(n)

Maordrhein-\Westfalen

1)
Sept 2005

2}

April 2006 (Teilnahme am
niederiandischen
Filotversuch)

3)

19.12 2008 (Start:
Filotversuch NREW.
Laufzeit- bis Ende 2007)

1)
44-Tonner, 24,85 m
Lange

2)

(40-Tonner, Langs
23,16 Meter, 9
Achsen)

3)

(44-Tonnen, Lange:
25,25 Meter, B
Achsen_ Textiltrans-
porte vom C&A-Lager
in Minchengladbach
zu einem Csnabricker
CE&-Lansr)

il
7

2]
1 (t&glich eine Fahrt mit
drei Containem)

3)
Zwei Fahrzeuge flr
Zusammen 250000 Eurg

1)
Wim Bosmann (ML)

2)
HP Logistik
(Bochum)

3)
Meayer & Meyer
(Cenabrick)

sowie kinftig bis zu
159 weitere
Speditionen

1]
Emmerich — Grenze ML

2)
Fotterdam (Hafen) — Bochum
Venlo — Hotterdam (Hafen)

3)

Manchengladbach
(Gewerbegebiet Wickrath) -
Peine-Osnabriick

Sachsen-Anhalt

(befristet bis Mai 2007,
Teil des

niederséchsischen
Filotversuchs)

Gigaliner (60-Tonnen,
25,25 Meter lang)

Boll Logistik
(Meppen)

Irdleben und

Magdeburger Industriegebist
Rothensee- Meppen-
Hannover (jeweils Uber die A
14]

Thiiringen

Ab Anfang Marz 2007

(i einen
Mairatzenhersieller
aus Hohendlsen)

A4 A G sowis
Zubringeroundesstralien

Quelle: Allianz pro Schiene, Stand: 25.01.2007
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Auswirkungen auf die Infrastruktur

e Uberschreitung der zuldssigen Verkehrslastenwerte um
etwa 100 Prozent bei Fahrten mit sog. Gigalinern.

Enorme Beanspruchung der stadtischen Infrastruktur
aufgrund des stetig wachsenden Schwerlastverkehres.

Finanzieller Aufwand durch Notwendigkeit statischer
Untersuchungen von Brlickenbauwerken.

Reduzierung der Restnutzungsdauer von Brucken.
Vielerorts umfangreiche und kostenintensive

MalhBnahmen zur Freigabe von Gigalinern erforderlich.

Erhohter Bedarf an Mitteln zum Erhalt der
StraBen- und Bruckeninfrastuktur.
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Problematik der Fahrzeuggeometrie

Uberforderung der stadtischen Infrastruktur mit den
durch die Fahrzeuggeometrie begrundeten
Fahrzeugausschlag und Kurvenradius.

Wahrscheinlichkeit erheblicher Schadigungen des
kommunalen StralBennetzes durch diesen
uberdimensionierten Verkehr.

Erfordernis der Erweiterung vieler Verkehrsanlagen mit
den damit verbundenen Kosten und Flachenbedarf.

ZU erwartende Schleppkurvenprobleme an Auf- und
Ausfahrten der Stadtautobahnen.

Kosten durch erhohten Beschilderungsbedartf.
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Risiken im VVerkehr

Kaum Moglichkeit, das Ende des Sattelzuges
einzusehen und Restabstande abzuschatzen.

Erhebliche Sicherheitsrisiken im innerstadtischen
Verkehr mit seinen unterschiedlichen Teilnehmern zu
erwarten.

Erschwernis von Uberholmandvern bedingt durch die
Fahrzeuglange.

Erwartung massiver Verkehrsbeeintrachtigung in
iInnerstadtischen Bereichen aufgrund der Tragheit der
Konstruktion bei z.B. notwendigen Rucksetzmanovern.
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resultierende Effekte

Okologische und verkehrspolitischen Sinnhaftigkeit
einer Zulassung von Gigalinern zweifelhaft.

Fraglich, inwieweit die Ladekapazitaten der Gigaliner
auch tatsachlich ausgenutzt werden.

BeflUrchtung der Ausweitung des Schwerlastverkehrs
iIm Falle einer generellen Zulassung von
Riesenlastkraftwagen.

Verlagerung von Gutertransporten von der Schiene auf
die StralBe, da die Ladekapazitaten dieser Lkw denen
von Eisenbahnwagons ahneln.
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Forderungen des Deutschen Stadtetages

o Keine generelle Zulassung von GroBraum-Lkws, da diese flr
den stadtischen StraBenverkehr aufgrund ihrer
Fahrzeuggeometrie und ihres Gesamtgewichts ungeeignet
sind.

Daruber hinaus stellen sie insb. in den Stadten ein erhohtes
Sicherheitsrisiko flr die Ubrigen Verkehrsteilnehmer dar.

Eine Beschrankung des Einsatzes auf Verkehre zwischen
GUterzentren bzw. —gebieten ist aufgrund der daraus
ebenfalls resultierenden Kosten (Park-/Rastplatze,
Verladestationen) kritisch zu bewerten.

BefUrchtung des Stadtetages, dass durch eine Zulassung die
verkehrspolitisch gewollte Verlagerung grobBerer
Guterverkehrsmengen auf die umweltfreundlichen
Verkehrsmittel Bahn und Binnenschiff verhindert wird.

Konterkarierung der Anstrengungen der Stadte zur
Verbesserung der Luftqualitat sowie der Larmminderung.
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Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit

Dipl.-Pol. Oliver Mietzsch

Hauptreferent, Verkehrsreferat

Deutscher Stadtetag

Dezernat flr Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkehr

StraBe des 17. Juni 112

10623 Berlin

Tel.: 449 (0) 30 37 71-1520

Fax: +49 (0) 30 37 71-1509

mailto: oliver.mietzsch@staedtetag.de




