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Sie wohnen in einem Bereich oder einer Stral3e, in der 50
km/h zu schnell ist? Vielleicht gab es auch vermehrt
Unfalle, es ist besonders laut oder Sie machen sich Sorgen
um die Sicherheit von Kindern und dlteren Menschen?
Dann hilft Ihnen dieses Papier zu liberpriifen, ob eine
Temporeduzierung fiir Ihre StralRe oder lhr Gebiet nach
heutigem Recht mdglich ist.

Der 6kologische Verkehrsclub Deutschland VCD setzt
sich seit seiner Griindung fiir Tempo 30 als Regelge-
schwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften ein.
Das bedeutet: schneller als 30 km/h dirfte zukinftig nur
dort gefahren werden, wo der Bedarf an einer hoheren
Geschwindigkeit nachgewiesen und sichergestellt werden
kann. Dadurch miisste nicht mehr wie jetzt der GroRteil
aller StralRen Gberpriift und beschildert werden, sondern
nur noch der kleine Teil HauptstralRen mit wichtiger Ver-
bindungsfunktion. Auch die Kommunen kénnten dadurch
sinnvoller planen. Mit einer entsprechenden Anderung der
Stralenverkehrsordnung kénnen wir viel erreichen:

+ mehr Sicherheit und Platz auf unseren StralRen,

« mehr Lebensqualitat in unseren Stadten und
Dorfern,

« mebhr Klarheit und Ubersichtlichkeit bei den
Verkehrsregeln,

+ geringerer birokratischer Aufwand fiir die
Ausweisung von Tempobeschrankungen,

+ und nicht zuletzt einen flissigen und
gleichméRigen Verkehrsablauf.

So lange wollen und sollen Sie nicht warten! Deshalb
haben wir dieses Soforthilfepapier entwickelt, damit Sie
sich heute schon fiir mehr Tempo 30 in lhrer Kommune
engagieren konnen. Mit der Checkliste konnen Sie schnell
priifen, wie Sie die bestehenden rechtlichen Mdglichkeiten
zur Einrichtung von Tempo 30 ausschopfen konnen.
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Sie haben drei Moglichkeiten fiir eine Temporeduzierung:

Erstens die Ausweisung von Tempo 30-Zonen im
NebenstraBBennetz (Seitenstralen, Wohnstral3en, zentrale
Bereiche etc.).

Zweitens auf den (brigen innerdrtlichen Stralen eine
streckenbezogene Temporeduzierung bei Vorliegen einer
besonderen Situation, also in einem zu begriindenden Aus-
nahmefall. Dazu muss eine erhéhte Gefahr fiir Menschen
bestehen und nachgewiesen werden. Das kann eine Unfall-
gefahr sein, aber auch die Gesundheit der Anwohner*innen,
z. B. bei Larm. In manchen Bundeslandern wird der Larm-
schutz unterdriickt und nur auf die Unfallgefahr geschaut.
Dafiir muss der Nachweis erbracht werden, dass es sich
um einen Unfallschwerpunkt handelt. Konkret hei3t das:
Oft wird erst etwas getan, wenn Menschen bei Unféllen zu
Schaden gekommen sind.

Drittens eine streckenbezogene Temporeduzierung vor
bestimmten, schiitzenswerten Einrichtungen wie Schu-
len, Kindergarten, Seniorenheimen, Krankenhausern etc.
Seit Dezember 2016 entfallt fir den unmittelbaren Stra-
Renabschnitt vor diesen Einrichtungen die Priifung einer
besonderen Situation. Auch eine Gefahrenlage muss nicht
nachgewiesen werden. Wenn die Voraussetzungen — das
sind entweder ein direkter Ausgang der Einrichtung zur
betroffenen Stralle oder das morgendliche Verkehrschaos
im Umfeld durch Autos, FuBganger, Radfahrer im Pulk, wie
es vor vielen Schulen auftritt — vorliegen, ist Tempo 30 hier
der Regelfall. Abweichungen davon sind nur im Ausnah-
mefall zuldssig und von der Fachbehorde zu begriinden.
Die einzig zuladssigen Griinde fiir kein Tempo 30 hier sind
Behinderung des OPNV oder mégliche Verkehrsverlage-
rung durch Wohnstra3en.

Diese Neuregelung ist ein weiterer Schritt auf dem Weg zu
Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit.

Wichtig ist: Die Kommunen konnen heute in sensiblen
Bereichen Tempo 30 anordnen.

Die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO)“ wurde im Mai 2017 im Bundesge-
setzblatt veroffentlicht.!

Wir zitieren wortlich aus der Verwaltungsvorschrift und
kommentieren kritische Punkte. Es ist wichtig, die Bestim-
mungen mit den ortlichen Begebenheiten abzugleichen.
Damit starken Sie in der Regel lhre Position, wenn Sie
Tempo 30 in lhrem Wohnumfeld in sensiblen Bereichen
durchsetzen wollen.

1 Bundesanzeiger vom 29.05.2017, Novellierung 2021 erwartet
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JInnerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindig-
keit im unmittelbaren Bereich von an Straen gelegenen
Kindergarten, -tagesstatten, -krippen, -horten, allgemeinbil-
denden Schulen, Férderschulen fiir geistig oder korperlich
behinderte Menschen, Alten- und Pflegeheimen oder Kran-
kenhdusern in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschran-
ken“. Wichtig ist die Formulierung ,in der Regel”. Tempo 50
wird dort also die Ausnahme. Die genannten Institutionen
finden sich zahlreich an vielen HauptstraBen.

,I...] soweit die Einrichtungen ber einen direkten Zugang
zur Strale verfiigen.” Hier kommt es auf die Definition
an. Was ist ein direkter Zugang? Bei einer Schule ist der
Zugang logischerweise auch dann ein direkter, wenn
zwischen dem Gehweg und der Schule ein grofRerer
Schulhof liegt. In der Regel ist der Schulhof umz&unt und
der Zugang zur Stral3e durch ein Eingangstor kanalisiert.
Es ist nicht der Zugang zum Geb&ude, sondern zur
Einrichtung (Schule) ausschlaggebend.

,I...] oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und
Quellverkehr mit all seinen kritischen Begleiterscheinungen
(z. B. Bring- und Abholverkehr mit vielfachem Ein- und
Aussteigen, erhdhter Parkraumsuchverkehr, hdufige
Fahrbahnquerungen durch FuRgéanger, Pulkbildung von
Radfahrern und FuBgéngern) vorhanden ist.” Damit ist

klar, Tempo 30 soll an Hauptstraen angeordnet werden,
wenn ein direkter Zugang besteht oder starker Verkehr
herrscht. Die nach dem Wort ,oder” benannten Verkehre
und Situationen sind auf Haupt- und DurchgangsstraBen
haufig anzutreffen.

,I...] Dies gilt insbesondere auch auf klassifizierten Stralken
(Bundes-, Landes- und KreisstralRen) sowie auf weiteren
VorfahrtstraRen (Zeichen 306). Im Ausnahmefall kann auf
die Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden,
soweit etwaige negative Auswirkungen auf den OPNV

(z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende Verkehrsverlage-
rung auf die WohnnebenstraBen zu befiirchten ist.” Nur
im Ausnahmefall kann fiir den OPNV auf die Absenkung
auf Tempo 30 verzichtet werden. Erstens existieren nahe
an sensiblen Einrichtungen wie Schulen oder Altenheimen
Haltestellen, die die das Tempo zwangslaufig reduzieren.
Zweitens wird der offentliche Verkehr und die Verlagerung
des Verkehrs viel mehr durch das Verkehrschaos selbst
verursacht als durch ein kurzes Stiick Tempo 30.

,1...] In die Gesamtabwé&gung sind dann die GréRe der
Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicherheitsein-
richtungen und Querungshilfen (z. B. FuBgéngeriiberwege,
Lichtzeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die
streckenbezogene Anordnung ist auf den unmittelbaren
Bereich der Einrichtung und insgesamt auf héchstens

300 m Lange zu begrenzen.
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Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht gleichbe-
handelt werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungs-
zeiten (einschlieBlich Nach- und Nebennutzungen)
festgelegt wurden, auf diese zu beschrénken.” Durch

die Dreihundert-Meter-Vorgabe droht ein Flickenteppich
aus einem standigen Wechsel von Tempo 30 und 50.

Der Bundesrat hat eine Anderung der VwV-StVO im Juni
2021 beschlossen, die es ermdglicht das Tempolimit
fortzusetzen, wenn zwischen zwei Abschnitten nicht mehr
als 300 Meter liegen.

Hiervon sollten die zustandigen Behérden aus Griinden
der Verkehrssicherheit aber auch des Umweltschutzes
(erhohte Schadstoffproduktion) Gebrauch machen und
auf kurze Tempo 50-Teilstiicke verzichten. Die Praxis zeigt,
dass es bei breiten HauptstralRen mit Mittelbebauung
(Grinstreifen oder StraBenbahnschienen) meistens keinen
Sinn macht, fiir die beiden Fahrtrichtungen unterschied-
liche Hochstgeschwindigkeiten zuzulassen.

Mit unserer Checkliste kénnen Sie priifen, welche dieser
beiden Mdglichkeiten Sie weiterverfolgen sollten. Die
genauen rechtlichen Voraussetzungen fiir die Zonen- oder
Streckenausweisung erldutern wir umfassend im Anhang |.

Wenn Sie ausfiihrliche Fakten und Argumente zu Tempo
30 als Regelgeschwindigkeit suchen oder sich tiber Erfah-
rungen aus dem benachbarten Ausland informieren wollen,
schauen Sie in das UBA-Papier ,Wirkungen von Tempo 30
an Hauptverkehrsstrallen*? und in das VCD Positionspapier
»Tempo 30 fir mehr Leben« (Veroffentlichung Anfang
2022).3

Die Anordnung von Temporeduzierungen wird zumeist
auf Antrag der Gemeinde oder auf Landkreisebene
vorgenommen und durch die StralRenverkehrsbehdrde
ausgefiihrt. Das heillt die Gemeinde ist der entscheidende
Akteur, an den Sie sich zuerst wenden sollten! In
GroRstadten ist die StralRenverkehrsbehorde direkt bei der
Kommune angesiedelt. Bei kreisangehdrigen Gemeinden
sind die StraBenverkehrsbehorden (StVB) in der Regel
beim Kreis angesiedelt. Dies ist jedoch z.T. je nach
Bundesland unterschiedlich. In Bayern beispielsweise ist
die StVB beim Kreis fiir die KreisstralRen, die Staatsstrallen
(Landesstralen) und BundesstraBen zustéandig. Nur

fiir ihre eigenen StralBen ist die Gemeinde zustandig.
Manchmal wird auch auf Landesebene entschieden.

2 siehe www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-
30-an-hauptverkehrsstrassen

3 siehe tempo30.ved.org/argumente.html
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Allerdings hat die Gemeinde auch hier das Antragsrecht
und bei Erfiillung der verkehrlichen Voraussetzungen muss
die StraBenverkehrsbehorde dem Antrag stattgeben.*
Damit sind die Verwaltung und die Gemeindevertreter

Ihre Ansprechpartner. Der VCD empfiehlt Ihnen folgende
Vorgehensweise:

Die Gemeinden sind angehalten, eine flaichenhafte
Verkehrsplanung durchzufiihren, in der sowohl das
Vorfahrtsstralennetz als auch die Ausweisung von
Tempo 30 festgelegt wird.® Fragen Sie bei der Gemeinde
nach, ob es eine solche Planung gibt und ob und wann
vorgesehen ist, in lnrem Wohngebiet oder lhrer Stralle
Tempo 30 einzurichten. Wenn Sie vorher die Unterstiitzung
von einigen Nachbar*innen fiir lhr Anliegen einholen und
gemeinsam anfragen, verleiht dies Ihrer Anfrage mehr
Nachdruck. Bedenken Sie jedoch, dass immer noch sehr
viele Menschen vehement gegen Tempo 30 sind und
bereiten Sie gute Argumente fiir Tempo 30 vor.

Richten Sie Ihre Anfrage nicht nur an die zustandigen
Fachbehdrden, sondern auch an die Biirgermeisterin oder
den Birgermeister und lhre politischen Vertreter/-innen im
Gemeinderat.

Sie haben Anspruch auf eine Antwort. Ein Schreiben sollte
innerhalb von etwa vier Wochen beantwortet werden
(Faustregel). Danach kénnen Sie nachfragen.

Sollte keine Tempo 30-Ausweisung geplant sein, fahren Sie
mit Schritt 2 fort.

Gehen Sie die Checkliste in Kapitel 2 durch und tberpriifen
Sie, ob und in welchen Abgrenzungen die Einrichtung

einer Tempo 30 Zone moglich ist (Teil A). Sollte eine
Zonenausweisung nicht mdglich sein, werden Sie in der
Checkliste automatisch zu Teil B weitergeleitet, um zu
priifen, ob zumindest eine streckenbezogene Temporedu-
zierung machbar ist. Der Zonenausweisung ist generell der
Vorrang einzurdumen, da kleinteilige Tempowechsel haufig
verwirren und meist wenig Akzeptanz finden. Die Check-
liste startet deshalb immer mit der Uberpriifung, ob eine
Zone moglich ist. Die Checkliste ist bewusst kurzgehalten.
Eine ausfiihrliche Erlauterung der Rechtsgrundlagen, auf
die in der Checkliste Bezug genommen wird, finden Sie im
Anhang |. Beziehen Sie Ihre Nachbarn in die Diskussion
ein.

4 vgl. § 45 XI Nr. 1 VwV-StVO.
5vgl. § 45 XI Nr. 5 VwV-StVO.
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In den meisten Gemeinden sind Einwohnerantrage mdoglich
oder (iber die Biirgerversammlung kann erreicht werden,
dass sich der Gemeinderat mit einem Thema befassen
muss. Sie kdnnen einen solchen Antrag formulieren

und diesen von mdoglichst vielen Nachbar*innen und
Unterstitzer*innen unterschreiben lassen. Grenzen

Sie darin das Gebiet, fir das Sie die Einrichtung einer
Tempo30-Zone beantragen klar ab, und erlautern Sie die
Abgrenzung. Wenn Sie eine streckenbezogene Tempore-
duzierung beantragen wollen, erldutern Sie die besondere
Situation, die die Ausweisung erforderlich macht. Grenzen
Sie auch hier den StralRenabschnitt konkret raumlich

ein. Schliellich sollten Sie um eine Antwort bitten, die

den Eingang des Antrages bestatigt und Ihnen mitteilt,
wann man sich mit Ihrem Antrag befasst. Sollte ein
Anwohnerantrag nicht moglich sein, schicken Sie eine
Kopie an alle Fraktionen und/ oder Abgeordneten lhrer
Gemeindevertretung. Zusétzlich kénnen Sie vom ortlichen
VCD-Kreisverband Unterstiitzung erhalten und weitere
ortliche Umwelt- und Familienverbéande informieren. Wo
der okologische Verkehrsclub VCD in Ihrer Nahe aktiv ist,
erfahren Sie unter www.vcd.org. Haufig finden Sie auch
Unterstitzer*innen bei Schulen, Kindergarten usw.

Teilen Sie der Gemeinde bzw. den Gemeindevertreter*innen
auf jeden Fall mit, wen Sie von lhrem Antrag in Kenntnis
gesetzt haben!

Begleiten Sie |hre Initiative durch Offentlichkeitsarbeit, um
moglichst viele Partner fiir Ihr Anliegen zu gewinnen. Sie
konnen z.B. einen Infoabend veranstalten, zu dem Sie alle
Anwohner*innen der geplanten Zone einladen. Auch ein
Infostand oder eine StraRenaktion kann sehr wirkungsvoll
sein. Laden Sie zu ihrer Aktion die lokale Presse ein und
sammeln Sie Unterschriften. Bleiben Sie sachlich, auch
wenn Sie fir lhre Aktionen Kritik erhalten. Nicht nur, aber
gerade in Wahlkampfzeiten, kdnnen solche Aktionen sehr
wirkungsvoll sein. Der VCD verfligt auch tber ein Aktions-
Set, mit dem die unterschiedlichen Anhaltewege bei
Tempo 30 und bei Tempo 50 visualisiert werden kdnnen.
Fragen Sie beim VCD vor Ort nach, ob er Sie hierbei
unterstiitzen kann.

Lassen Sie sich nicht abwimmeln. Fordern Sie
Gemeindevertreter*innen auf, Stellung zu beziehen.
Prasentieren Sie die Ergebnisse lhrer Offentlichkeitsarbeit.
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Solange es noch keine befriedigende rechtliche Regelung
flr Ihre Situation vor Ort gibt, kdnnen Sie mit kreativen,
temporaren Aktionen lhre Bediirfnisse als Anwohner*in
deutlich machen. Zeigen Sie, dass Sie den 6ffentlichen
Raum nutzen. Treffen Sie sich mit Freund*innen zu einem
Tee auf dem Gehweg, statt im Garten. Binden Sie Luftbal-
lons oder Spielzeug an den Vorgartenzaun, spannen Sie
eine Girlande Uber Ihre StralRe oder denken Sie sich andere
Aktionen aus, die zeigen, dass diese StralRe vor allem eins
ist: ein Wohn- und Aufenthaltsraum.

Mehr Hintergrundinformationen und Aktionsideen zum
Thema »Street Reclaiming« finden Sie in Anhang II. Der
VCD wiinscht Ihnen gutes Gelingen und viel Spal} bei lhrem
Einsatz fiir einen lebendigen und sicheren Stralenraum.

Der VCD betreibt intensive politische Lobbyarbeit fiir
Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit. Unser Ziel ist es, den
Kommunen Spielraum zu geben, um ein differenziertes
Geschwindigkeitennetz auszuweisen, mit Tempo 30 als
Regelgeschwindigkeit und Tempo 50 im HauptstralRennetz,
dort wo es erforderlich und sicher ist.

Damit unser Engagement Gehor findet, brauchen wir Sie:
Unterstitzen Sie unsere Arbeit, indem Sie Mitglied im VCD
werden, helfen Sie uns mit Ihrer Unterschrift oder einer
Spende oder werden Sie unsere Botschafterin oder unser
Botschafter fiir ein sinnvolles Geschwindigkeitsniveau in
unseren Stadten und Gemeinden.

Mehr Informationen zur VCD Tempo 30 Kampagne finden
Sie unter tempo30.vcd.org.

4 | Tempo 30 Soforthilfe-Papier
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2. Checkliste

Die Checkliste ist so aufgebaut, dass zuerst in Teil A tiberprift wird, ob eine Ausweisung als Tempo 30 Zone mdglich

ist. Sind die Grundvoraussetzungen hierfiir gegeben (Teil Al), werden eventuelle Einschréankungen tberpriift, die die
Ausweisung verhindern oder beschranken konnen (Teil All). Teil Alll informiert Sie (iber besondere Gestaltungsvorgaben,
die fiir Tempo-30-Zonen gelten. Wenn Grundvoraussetzungen oder Einschrankungen bestehen, die die Ausweisung einer
Tempo-30-Zone verhindern, werden Sie automatisch zu Teil B weitergeleitet, um zu priifen, ob eine streckenbezogene
Temporeduzierung mdglich ist. Die Checkliste ist bewusst sehr kurzgefasst. Falls Sie Begriffe nicht verstehen oder
Ihnen die Erlduterungen zu kurz sind, schauen Sie in Anhang I. Dort wird nach der gleichen Gliederung jeder Priifschritt
der Checkliste ausfihrlich erklart und ein Hinweis auf die jeweilige Rechtsgrundlage gegeben. Hier finden Sie auch die
entsprechenden Verkehrszeichen abgebildet, auf die in der Checkliste Bezug genommen wird.

A Einrichten von Tempo-30-Zonen ZONE

A | Grundvoraussetzungen fiir die Ausweisung einer Tempo-30-Zone

a) Handelt es sich um ein Wohngebiet? IE] .
nein .
b) Handelt es sich um ein Mischgebiet? IE] .
nein .

¢) Handelt es sich um ein Gewerbegebiet? IE] .

In Gewerbegebieten konnen keine Tempo-30-Zonen ausgewiesen werden.
Uberpriifen Sie deshalb, ob zumindest eine streckenbezogene Tempo-
reduzierung moglich ist.

A |l Einschrankungen fiir die Ausweisung einer Tempo-30-Zone
Tempo-30-Zonen dirfen sich nicht auf VorfahrtsstraBen und Gibergeordnete StralRen beziehen.

a) Gibt es in lhrem Planungsgebiet eine VorfahrtsstraRe? ja .

nein .
b) Handelt es sich bei der VorfahrtsstralRe
um eine Bundes-, Landes- oder Kreisstrale? ja .

nein .
c¢) Tempo-30-Zonen diirfen sich nicht auf tibergeordnete StraRen
beziehen. Priifen sie deshalb, ob Ihr Gebiet auch gut funktioniert, wenn
die infrage kommenden Strale(n) keine tibergeordnete Funktion hat/haben.
Fiir die Bundes-, Landes- oder KreisstraBen konnen Sie mit B liberpriifen,
ob eine streckenbezogene Temporeduzierung moglich ist.
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A 11l Gestaltungsvorgaben

In Tempo-30-Zonen gilt der Grundsatz »rechts vor links«. Ampelanlagen und zuséatzliche SchutzmaRnahmen fiir
Radler*innen und FuRgénger*innen sind in der Regel nicht zul&ssig, in der Regel aber auch nicht mehr notwendig.
Das heiBt Ampeln miissen abgebaut, die Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben werden (Das Fahren dort ist
weiter erlaubt, aber nicht mehr verpflichtend). Leitlinien und durchgezogene Linien, also auch Fahrradschutzstrei-
fen und Radfahrstreifen sind zu entfernen. Diese Moglichkeit muss von der Gemeinde/Verkehrsplanungsbehorde
gepriift werden.

Fir die Vorfahrtregelung gibt es zusétzlich folgende Ausnahme:

Aus Griinden der Verkehrssicherheit oder aufgrund eines Buslinienverkehrs kann in Ausnahmefallen auch in der
Tempo-30-Zone eine Vorfahrt angeordnet werden. Dafiir darf jedoch nicht das gelbe ,Spieglei” (Zeichen 306)
genutzt werden, sondern Zeichen 301 (Vorfahrt an der nachsten Kreuzung) kommt zum Einsatz. Dies darf

in der Regel fiir hochstens drei aufeinander folgende Kreuzungen angebracht werden. Wenn Buslinien

durch die Tempo-30-Zone fiihren, kann die Vorfahrtstrecke allerdings auch langer werden.

Das heil}t bei diesen Voraussetzungen sind wahrscheinlich bauliche MaRnahmen erforderlich, um eine Tempo-
30-Zone einrichten zu kénnen. Das heil’t es wird eventuell aufwendiger, aber es ist nicht unmaoglich.

Mit Einschrankungen ——>

L_zoNE

B Streckenbezogene Temporeduzierung

B | Besondere Sicherheitserfordernisse

a) Gibt es im unmittelbaren Bereich an den vorgesehenen Straen j -
Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildende Schulen,
Forderschulen, Alten- und Pflegeheime oder Krankenhauser?

a) Wird der StraRenabschnitt von vielen FuBganger*innen genutzt? ja -
nein -

b) Wird der StraBenabschnitt von vielen Radfahrenden genutzt? ja .

nein -

c) Uberqueren auf diesem Strafenabschnitt viele Menschen die Strale, ja -
weil sich dort z.B 6ffentliche Einrichtungen, Geschafte oder dhnliches
befinden? E -

d) Gab oder gibt es auf diesem StraRenabschnitt viele Unfalle/

eine erhohte Unfallgefahr oder eine besondere Gefahrdungssituation
(Schutz vor Emissionen)? Gibt es besonders schutzbedurftige
Personen oder Giiter?

Sind keine besonderen Sicherheitserfodernisse gegeben,
Uberpriifen Sie, ob eine Temporeduzierung aus Larmschutzgriinden maglich ist.
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B Il Besondere Larmschutzerfordernisse

a) Handelt es sich um eine altere StralRe, die in den

letzten Jahren nicht wesentlich verandert wurde? Sl R o el [

schutz-Richtlinie-StV

b) Handelt es sich um eine neu errichtete Stralle siehe: Richtwert nach 16. Verordnung

oder eine in wesentlichen Teilen umgebaute StraBe? ja zur Druchfiihrung des Bundesimmisions-
schutzgesetzes

Larmrichtwerte
Richtwerte nach Larmschutz-Richtlinie-StV

Liegt die verkehrsbedingte Larmbeeintrachtigung iber dem
ortsiiblichen Niveau?

Werden die folgenden Richtwerte iiberschritten?

+ In Wohngebieten, an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 70 db(A) am Tag und 60 db(A) in der Nacht,

- in Dorf- und Mischgebieten 72 db(A) tagsiiber und 62 db(A) nachts,

- in Gewerbegebieten 75 db(A) am Tag und 65 db(A) in der Nacht. IE . — @

- o —

Richtwert nach 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Werden die folgenden Richtwerte iberschritten?

+ an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 db(A) am Tag und 47 db(A) in der Nacht,

«in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 db(A) tagstiber und 49 db(A) nachts,

- in Gewerbegebieten 69 db(A) am Tag und 59 db(A) in der Nacht.’ ja . e @

nein [ —_—

Auch im Rahmen einer Larmaktionsplanung der Kommune kann Tempo 30 als vorsorgliche MalRnahme
eingebracht werden. Biirger sind an der Erstellung des Larmaktionsplans zu beteiligen.? Sind keine beson-
deren Larmschutzerfordernisse gegeben, tiberpriifen Sie, ob eine Temporeduzierung

eventuell aus Griinden der Luftreinhaltung maglich ist.

1 vgl. § 2 Abs. 1 Verkehrslarmschutzverordnung.
2 siehe www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung

B Il Besondere Erfordernisse der Luftreinhaltung

Erkundigen Sie sich nach dem Luftreinhalteplan Ihrer Gemeinde. Liegen
fiir Inren Bereich Uberschreitungen der gegebenen Richtwerte vor? IE] e @

Wenn auch keine besonderen Erfordernisse der Luftreinhaltung vorliegen, wird es schwierig eine
Temporeduzierung auf 30 km/h zu begriinden.
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Die StraBenverkehrsordnung (StV0) und die dazugehérige
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) definieren, unter
welchen Voraussetzungen Tempo 30 angeordnet werden
kann. Diese Bedingungen sind im Einzelfall zu priifen.

In der StVO heil’t es, dass die Stralenverkehrsbehorden
»insbesondere in Wohngebieten, Gebieten mit hoher

FuBl- und Radverkehrsdichte sowie in Gebieten mit hohem
Querungsbedarf Tempo-30-Zonen im Einvernehmen mit der
Gemeinde an[ordnen]«.” Diese Bedingungen sind innerorts
auf vielen Flachen gegeben. Deshalb ist »innerhalb von
geschlossenen Ortschaften abseits der VorfahrtsstralRen
[..] mit der Anordnung von Tempo-30-Zonen zu rechnen«.?
Damit wird klargestellt, dass Tempo-30-Zonen durchaus
keine Ausnahmen mehr darstellen, sondern zur Regel
werden konnen. Tempo-30-Zonen kénnen nur in Wohn- und
Mischgebieten angeordnet werden. Ausgeschlossen sind
Gewerbegebiete, da die Tempo-30-Zonen vorrangig dem
Schutz der Wohnbevolkerung sowie des Ful3- und Radver-
kehrs dienen sollen.?

Wenn Sie unsicher sind, zu welcher Kategorie Ihr Gebiet
zahlt, gibt Ihnen der Flachennutzungsplan lhrer Gemeinde
Aufschluss. Fragen Sie ggf. beim Stadtplanungsamt nach.

Nach der VwV-StVO soll die Anordnung von Tempo30-
Zonen im Rahmen einer flachenhaften Verkehrsplanung
vorgenommen werden. Dabei ist die jeweilige Gemeinde
gefordert, das innerértliche Vorfahrtsstrallennetz festzu-
legen. Damit soll einer kleinteiligen Ausweisung entgegen-
gewirkt werden. Dieses ausreichend

leistungsféahige Netz soll den

Uberdrtlichen Verkehr sowie den

innerértlichen Verkehr und den OPNV

fiihren. Dabei sollen die Belange des

Rettungswesens, des Katastrophen-

schutzes, der Feuerwehr und der

allgemeinen Verkehrssicherheit

beachtet werden.* Zeichen 306

1§45Abs. 1¢S. 1 StVO.

2 § 45 Abs. 1a StVO.

3vgl. § 45 XINr. 1 f. VWV-StVO.
4 vgl. § 45 XI Nr. 1 VwV-StVO.
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Prinzipiell entschiedet die Gemeinde hierbei selbst, wo

auf ihren StraBen dieser Verkehr stattfinden soll und
welche Ihrer Strafen VorfahrtstraRen werden sollen. Kreis-,
Landes- und BundestralRen liegen nicht in der Befugnis

der Gemeinde und immer Bestandteil des Vorfahrtstra-
Rennetzes.® AuBerhalb des VorfahrtstraBennetzes ist eine
Tempo-30-Zone generell moglich.

Beginn und Ende einer Tempo-30-Zone miissen mit den
Zeichen 274.1 und 274.2 angezeigt werden. Mit diesen
Zeichen ist es verboten innerhalb der Zone mit einer
hoheren Geschwindigkeit zu fahren.® In innerstadtischen
Bereichen mit vielen Geschéften und iberwiegender
Aufenthaltsfunktion und damit entsprechend hohem

FuB- und Radverkehrsaufkommen kdnnen auch niedrigere
Zonengeschwindigkeiten als »Verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich« angeordnet werden.” Innerhalb von
Tempo-30-Zonen sollte in der Regel »rechts vor links«
gelten.

ZONE

Zeichen 274.1

Zeichen 274.2

Sollte sich in einer gewiinschten Zone eine VorfahrtsstralRe
ohne uiberortlichen Charakter befinden, ist zu priifen, ob
eine »rechts vor links«-Regelung sinnvoll ist. Dann kdnnen
die VorfahrtsstralRenschilder (Zeichen 306) abmontiert
werden und die Stralle kann in die Zone integriert werden.
Dort »wo die Verkehrssicherheit es wegen der Gestaltung
der Kreuzung oder Einmiindung oder die Belange des
Buslinienverkehrs erfordern«,® kann in Ausnahmefallen
auch in der Tempo-30-Zone eine Vorfahrt angeordnet
werden. Daflir muss die gelbe Raute (Zeichen 306) jedoch
durch Zeichen 301 ersetzt werden. Dies darf in der Regel
fir hochstens drei aufeinander folgende

Kreuzungen angebracht werden. Wenn

Buslinien durch die Tempo-30-Zone

fiihren, kann die Vorfahrtstrecke aller-

dings auch langer werden.

. Zeichen 301
Auf Bundes-, Landes- oder Kreisstra-

Ren ist eine Tempo-30-Zone stets ausgeschlossen.® Als
einziger Ausweg bleibt hier nur eine streckenbezogene
Temporeduzierung oder die Abstufung der Strale zur
Gemeindestralle, was allerdings schwierig ist und mit wei-
tergehenden Verpflichtungen fiir die Gemeinde einhergeht.

5vgl. § 45 Abs. 1¢ S. 2 StVO.

6 vgl. Anlage 2 Erldauterungen 50 und 51 StVO.
7 § 45 Abs. 1d StVO.

8 § 45 XI Nr. 3b VwV-StVO.

9 vgl. § 45 Abs. 1c StVO.
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Zeichen 295 Zeichen 340 Zeichen 298

Wurden in der Vergangenheit (vor 2001) bauliche
Malnahmen vorgeschrieben, die den Beginn einer Zone
und die Notwendigkeit der Geschwindigkeitsbeschrankung
unterstreichen sollten, geniigt es heute die Fahrbahnbreite,
falls erforderlich einzuschréanken, z. B. durch die
Markierung von Sperrflachen (Zeichen 298), Parkplatzen
oder Schragparkpléatzen. Auch andere Losungen, wie das
Aufstellen von Fahrradabstellpldtzen sind méglich. Werden
zusétzlich bauliche Verdnderungen diirfen von ihnen keine
Beeintrachtigung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung,
keine Larmbeldstigung und keine Erschwerung des

OPNV ausgehen. Fiir Klarheit kann auch die Aufbringung
von »30« auf der Fahrbahn sorgen.™ Grundséatzlich

sind die bauliche Verdeutlichung des Ubergangs in eine
Tempo-30-Zone und, falls zu schnell gefahren wird, auch
geschwindigkeitsdampfende Malnahmen (bauliche
Verschwenkungen der Fahrbahn, wechselseitiges Parken,
vorgezogene Gehwege, Plateau- und Teilaufpflasterungen)
empfehlenswert.

In Tempo-30-Zonen geht man im Grundsatz davon aus,
dass durch die Absenkung der Geschwindigkeit in der
Regel keine weiteren Schutzmallnahmen erforderlich sind.
Das heilRt Tempo-30-Zonen diirfen in der Regel keine Kreu-
zungen oder Einmiindungen mit Ampeln, keine Fahrstrei-
fenbegrenzungen (Zeichen 295), keine Leitlinien (Zeichen
340) und benutzungspflichtige Radwege (Zeichen 237,
240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit Zeichen 237)
umfassen. Hierfir gibt es jedoch folgende Ausnahmen:

Radwege ohne Benutzungspflicht konnen beste-
hen bleiben, sind aber bei Tempo 30 in der Regel
nicht nétig und mit Rechts-vor-Links-Kreuzungen
auch nicht besonders sicher.”

In Tempo-30-Zonen, die vor dem 1. November
2000 angeordnet wurden, kdnnen Ampeln zum
Schutz der FuRganger*innen bestehen bleiben.

Befinden sich Ampeln in der gewlinschten Zone, kdnnen
diese abmontiert werden, da sie in Tempo-30-Zonen in

der Regel nicht notwendig sind. Nach den Richtlinien fir
die Anlage und Ausstattung von FulRgéangeriiberwegen
(R-FGU 2001) werden Zebrastreifen in Tempo-30-Zonen als
»entbehrlich« angesehen.?

10 vgl. § 45 Teil XI Punkt 3 a VwWV-StVO.
11 vgl. § 45 Abs. 1c¢ S. 3 ff. StVO.
12 vgl. R-FGU 2.1 (3).
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—_— —
Zeichen 240 Zeichen 241

Das ist jedoch kein Grund, Zebrastreifen bei Tempo 30
pauschal abzulehnen. In begriindeten Féllen wie z. B.

auf Schulwegen konnen sie eingerichtet bzw. erhalten
bleiben.™ Unproblematisch ist die Entfernung von Fahr-
streifenbegrenzungen und Leitlinien, da dies kostengiinstig
durchfiihrbar ist. Dabei sollte darauf geachtet werden,
dass die Markierungen danach wirklich nicht mehr sichtbar
sind und auch nicht als dunklere Stellen zurtickbleiben.

In der Regel sind in Tempo-30-Zonen keine eigenen Rad-
verkehrsanlagen notig. Die niedrigen Geschwindigkeiten
ermoglichen es, dass Radfahrer*innen weitgehend sicher
auf der Fahrbahn fahren konnen. An allen Einmiindun-

gen mit »rechts vor links« miissen die Markierungen der
Radwegfurten entfernt werden.’ Bei Radwegen ist die
Benutzungspflicht aufzuheben. Der Radweg kann hingegen
bestehen bleiben, wenn dies trotzdem als notwendig er-
achtet wird. Radfahrer*innen kénnen dann entscheiden, ob
sie lieber auf der Fahrbahn oder auf dem Radweg fahren.
Zur Aufhebung der Benutzungspflicht gentigt es bei Rad-
wegen (Zeichen 237) und getrennten Geh- und Radwegen
(Zeichen 241), die Schilder abzumontieren. Bei gemeinsa-
men Geh- und Radwegen kann die Erlaubnis, weiterhin mit
dem Fahrrad auf dem Gehweg fahren zu diirfen, durch die
Markierung von FulRgéanger und Fahrradsymbol'® mit einem
waagrechten Trennstrich auf dem Weg angezeigt werden.
Oder es wird das Verkehrszeichen »Gehweg« (Zeichen
239) in Kombination mit dem Zusatzzeichen »Radfahrer
frei« (Zeichen 1022.10) verwendet, wenn Radfahrer*innen
dort nur mehr Schrittgeschwindigkeit fahren sollen.
Radfahrstreifen sind durch die Entfernung der Fahrbahnbe-
grenzung (Zeichen 295) bereits aufgehoben. Hier miissen
nur noch die Schilder (Zeichen 237) abmontiert werden.
Fahrradsymbole auf der Fahrbahn (,Piktogrammketten”)
konnen aber markiert werden, um anzuzeigen, dass hier
Radfahrer auf der Fahrbahn fahren.

Damit ist die Anordnung einer Tempo-30-Zone nicht

mehr automatisch mit aufwandigen UmbaumalRnahmen
verbunden. Auch finanzschwache Kommunen kdnnen jetzt
handeln und kénnen sich umgekehrt nicht mehr mit hohen
Kosten herausreden. Damit ist die Anordnung einer Tempo-
30-Zone nicht mehr automatisch mit aufwandigen Umbau-
malnahmen verbunden. Auch finanzschwache Kommunen
konnen jetzt handeln und kdnnen sich umgekehrt nicht
mehr mit hohen Kosten herausreden.

13 vgl. R-FGU 2.3 (3).
14 vgl. § 9 Abs. 2 Il VWV-StVO.
15 vgl. bernd.sluka.de/Radfahren/Geh_und_Radweg.html
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Ist die Ausweisung einer Tempo-30-Zone nicht mog-

lich, weil es sich z. B. um eine klassifizierte StralRe oder
VorfahrtsstralRe handelt und die Vorfahrt nicht in »rechts
vor links« gedndert werden soll, sind unter Umstanden
streckenbezogene Temporeduzierungen (Zeichen 274)
moglich. Beschrankungen des Verkehrs, dazu zahlen auch
Geschwindigkeitsbegrenzungen, konnen nach § 45 (1 und
1a) StVO z. B. aus Griinden der Sicherheit oder zum Schutz
der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen angeordnet-
Larm und Abgasen angeordnet werden. Auch an fiir die
Erholung bedeutsamen Orten und in der Nahe von Kran-
kenhdusern und Pflegeanstalten ist eine Beschréankung
moglich.™®

Sicherheitserfordernisse kon-

nen vor allem auf StralRen »in
Wohngebieten und Gebieten mit
hoher FuBgéanger- und Fahrrad-
verkehrsdichte sowie hohem
Querungsbedarf«'” geltend
gemacht werden. Werden
beispielsweise in einer Stralle
Radverkehrsanlagen als notwendig
erachtet, sind aber aufgrund des beschrankten Platzan-
gebots (oft auch, weil Parkplétze nicht entfallen sollen)
nicht oder nicht in den erforderlichen Malen zu verwirkli-
chen, kann — mit gleichen Argumenten — zum Schutz der
Radfahrer*innen die Beschrankung der zuldssigen Ge-
schwindigkeit geboten sein.

Zeichen 274.53

In § 45 Absatz 9 Punkt 6 StVO' ist seit Dezember 2016
geregelt, dass im unmittelbaren Bereich von Kindergarten,
Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Forder-
schulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern
Tempo 30 angeordnet werden soll - ohne den dafir friiher
notwendigen Nachweis einer besonderen Situation und
erhdhten Gefahrenlage. Das ist geltendes Recht. Die Ver-
waltungsvorschrift dazu wurde 2017 verdffentlicht.

Zur Begriindung einer streckenbezogenen Temporeduzie-
rung zum Schutz vor Larm sei auf die Larmschutz-Richtli-
nien-StV von 2007 verwiesen, die fiir bestehende StralRen
gelten. Diesen folgend, sind Temporeduzierungen dort
maoglich, wo die Larmbeeintrachtigung verkehrsbedingt
iber dem ortstiblichen Niveau liegt.”

Damit gibt es keine festen gesetzlich geregelten Grenzwer-
te! Allerdings sind Richtwerte fiir unterschiedliche Gebiete
definiert.

16 vgl. § 45 Abs. 1 f. StVO.
17 vgl. § 45 Abs. 1c¢ StVO.

18 vgl. § 45 Art. 9 Nr. 6 StVO und Erste Verordnung zur Anderung der Stra
Renverkehrsordnung vom 30. November 2016.

19 vgl. 1. Allgemeines Abschnitt 2 Larmschutz-Richtlinien-StV.
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In Wohngebieten, an Krankenhausern, Schulen und Kur-
und Altenheimen betragen diese Werte 70 dB tagsiiber
und 60 dB nachts, fir Dorf-und Mischgebiete betragen

die Werte 72 dB(A) tagsiiber und 62 dB(A) nachts. Fir
Gewerbegebiete liegen die Richtwerte bei 75 dB(A) (Tag)
und 65 dB(A) (Nacht). Die Larmberechnungen sind vom
StraBenbaulasttrager auszufiihren. Dabei sind die Richtli-
nien fur den Larmschutz an StralRen zu beachten. Darstel-
lungen auf Larmkarten sind nicht ausreichend. Sie konnen
aber einer ersten Orientierung dienen. Beim Larmschutz
ist die Genehmigungspraxis nicht immer einheitlich, da die
Larmschutz-Richtlinien-StV (2007) teils missversténdlich
ist und z.T. falsch angewandt wird. Nach Urteilen des Bun-
desverwaltungsgerichtes besteht fiir StraBenverkehrsbe-
horden beispielsweise bereits unterhalb der sogenannten
Zumutbarkeitsschwelle von 59/49 dB(A) tags/nachts eine
Prufpflicht.

Haufig werden Temporeduzierungen auch abgelehnt,

weil sie keine Larmreduzierungen von mindestens 3 dB
zur Folge haben.? Diese Begriindung ist falsch.?' Larm-
schutzgriinde kdnnen z.T. dazu fiihren, dass eine Tempo-
reduzierung nur fiir die Nachtstunden begriindbar ist. Das
kann letztendlich dazu fiihren, dass tagsiiber Griinde der
Sicherheit und nachts Griinde des Larmschutzes heran-
gezogen werden miissen, um eine durchgangige Reduzie-
rung/Regelung zu erreichen. Vor Temporeduzierungen ist
allerdings zu priifen, ob die Larmreduzierung auch durch
verbesserte Verkehrslenkung und/oder Ampelregelung zu
erreichen ist.?? Fiir StralRen, die neu gebaut oder wesentlich
geidndert werden, gelten im Ubrigen deutlich strengere Im-
missionswerte aus der 16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes. Es gelten:

« an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 57 dB(A) am Tag und 47 dB(A) in der
Nacht,

« inreinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) tagstiiber und 49
dB(A) nachts,

« in Gewerbegebieten 69 dB(A) am Tag und 59 B(A)
in der Nacht.?

Aus Larmschutzgriinden haben Larmbetroffene die
Maoglichkeit, einen eigenen Antrag an die Verkehrsbehorde
zu stellen. Eine ausfiihrliche Hilfestellung flir Betroffene
von StralBenverkehrslarm gibt der Arbeitskreis Larm der
Deutschen Gesellschaft fiir Akustik e.V. (DEGA).?

20 vgl. 2. Grundséatze Larmschutz-Richtlinien-StV

21 siehe hierzu die Vortrage von Planungsjurist Sommer bei der Tagung des
Umweltbundesamtes und auf dem Fachtag in Gottingen.

22 vgl. 3. MalRnahmen Larmschutz-Richtlinien-StV.
23 vgl. § 2 Abs. 1 Verkehrslarmschutzverordnung

24 www.ald-laerm.de/fileadmin/ald-laerm.de/Publikationen/Druckschrif
ten/Strasenverkehrslaerm.pdf
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Wie schnell auf unseren StralRen gefahren wird, hangt
nicht nur von der vorgegebenen Hochstgeschwindigkeit
ab, sondern auch davon, ob Stralen nur als Weg von A
nach B gesehen werden oder als Lebens- und Aufent-
haltsraum von Menschen. David Engwich, StraRenplaner
und langjahriger »Streetreclaiming Aktivist, erklart dies
wie folgt: Wenn der Verkehr schnell flieRt, fiihlen sich

die Menschen beeintrachtigt und ziehen sich zuriick. Je
weniger Anwohner*innen, Passanten und Radler*innen im
StralRenraum sichtbar sind, desto ungestérter fiihlt sich
der Autoverkehr und desto schneller wird gefahren. Daraus
entwickelt sich eine Aufwartsspirale der Geschwindigkei-
ten.

Dieser Prozess lasst sich bewusst umkehren, denn das
Verhalten der Autofahrenden wird auch von der Gestaltung
und dem Leben auf der Strale bestimmt. Wenn die
Geschwindigkeit sinken soll und sich Autofahrende riick-
sichtsvoll verhalten sollen, helfen diese Grundprinzipien:

Lineare Strukturen fordern das schnelle Durchfahren der
StralRe. Wer nur das Ziel hat, schnell von A nach B zu
kommen, schaut nicht nach links und rechts. Das heil3t
aber auch, wenn die Linien gebrochen werden und Stralen
zu StralRenrdumen werden, fahrt man langsamer.

Raume verbindet man automatisch mit Aufenthalt. In
Raumen benimmt man sich riicksichtsvoll. Ein Raum hat
einen Eingang und einen Ausgang, eine Decke und einen
Boden. Diese Elemente kdnnen auch im Strallenraum
genutzt werden, z. B. kann der Eingang der Stral3e als Tor
markiert werden, indem er baulich verengt wird oder durch
»Torwdchter« z. B. eine Skulptur gekennzeichnet wird.
Ahnlich wirken weniger massive Elemente, wie eine Kletter-
pflanze, die an einer Stange hochwindet oder Stoffbahnen,
die auf beiden Seiten an der Hauswand hangen. Der Boden
kann zum Beispiel durch eine Querpflasterung markiert
werden, die optisch die Linearitat bricht. Die Decke kann
durch ein StraBenbanner markiert sein. Zum Beispiel mit
einer BegriiBung.

Bitte beachten Sie, dass alle Elemente, die im 6ffentlichen

StralRenraum montiert werden, genehmigungspflichtig
sind.
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Wenn eine Stralle mehr sein soll als eine Durchfahrt, muss
dieser Bedarf sichtbar gemacht werden. Sie kénnen

z. B. Fotos an die Hauswand héngen: »Hier wohnen...«. Oft
helfen auch schon Blumenké&sten, eine Traube Luftballons
am Gartenzaun oder dhnliche Kleinigkeiten. Den besten
Effekt erzielt man, wenn diese Elemente 6fter wechseln.

Zeigen Sie nicht nur durch Gegenstande, dass in dieser
Stralle jemand wohnt, sondern nutzen Sie die Stralle auch,
um sich mit Nachbarinnen und Nachbarn zu treffen. Auf
dem Gehweg miissen Sie ihre Aktion nicht anmelden.
Stellen Sie einfach ein paar Stiihle raus und machen Sie
ein spontanes Nachbarschaftstreffen. Oder organisieren
Sie ein StraBenfest oder einen Parkingday (genehmigungs-
pflichtig), an dem Sie allen zeigen, wie schon es in lhrer
Stralle sein kann, wenn sich alle riicksichtvoll verhalten
und langsamer fahren.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO) Neufassung liegt noch nicht vor:
http://bernd.sluka.de/Recht/StVO-VwV/StVO-VwV.ixt

Fiirst / Kiihne (2010): StralRenverkehrsldarm - Eine Hilfe-
stellung fiir Betroffene, ALD-Schriftenreihe, Band 1, Berlin

www.ald-laerm.de/fileadmin/ald-laerm.de/Publikationen/
Druckschriften/Strasenverkehrslaerm.pdf

StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S.
367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 6.
Oktober 2017 (BGBI. I S. 3549) geéndert worden ist.
Die letzte Veroffentlichung erfolgte im BGBL | 2020, 814
und trat am 2020-04-28 in Kraft.

Vortrage der Tagung des Umweltbundesamtes
www.umweltbundesamt.de/service/termine/fachta-
gung-tempo-30-chancen-hindernisse-erfahrungen-0
dazu: www.umweltbundesamt.de/themen/tempo-30-an-
hauptverkehrsstrassen-wirkt

BuRgeldkatalog-Verordnung (BKatV-Novelle) vom
08.10.2021: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/
Artikel/K/update-stvo-novelle.html

Vortrage des Kommunalen Fachtages »Tempo 30 — mehr
Spielraum fiir Kommunen« tempo30.vcd.org/fachtag.html
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Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
vielen Dank flr das Gesprach mit Ihnen und Frau XXX zum Thema Verkehrssicherheit in XXX.

In unserem Gesprach hatte ich lhnen zugesagt, Informationen zur Einrichtung streckenbezogener
Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h zu tGbermitteln. Sehr gern méchte ich Ihnen hiermit
diese Informationen zukommen lassen und im Weiteren die Einrichtung streckenbezogener
Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h im Verlauf einzelner StralRen in der Stadt XXX
beantragen.

Eine rechtliche Neuregelung der diesbezliglichen Vorgaben erfolgte im Dezember 2016 mit der
damaligen Neufassung der Stralenverkehrs-Ordnung. Die Neuregelung raumt den Gemeinden das
Recht ein, streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h einrichten zu dirfen,
sofern die in der StralRenverkehrs-Ordnung benannten Umstande vorliegen. Es ist dabei unerheblich,
ob es sich um Bundes-, Staats-, Kreis- oder Gemeindestraen handelt.

Die Vorgaben in der Strallenverkehrs-Ordnung sind als Soll-Vorschrift formuliert. Somit ist im
Regelfall eine Verpflichtung zur Einrichtung streckenbezogener Geschwindigkeitsbeschrankungen
von 30 km/h gegeben. Nur beim Vorliegen auRergewo6hnlicher Griinde darf von diesem Regelfall
abgewichen werden.

1. Rechtliche Regelungen

1.1 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 6. Marz 2013, zuletzt gedndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 20. April 2020

In § 45 Absatz 9 Punkt 6 StVO ist seit Dezember 2016 geregelt, dass im unmittelbaren Bereich von
Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Foérderschulen, Alten- und
Pflegeheimen oder Krankenhdusern eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h (Zeichen 274) angeordnet werden soll - ohne den dafiir friiher notwendigen Nachweis einer
besonderen Gefahrenlage.

1.2 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) vom 26. Januar
2001, in der Fassung vom 22. Mai 2017

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich von an
StralBen gelegenen Kindergarten, -tagesstatten, -krippen, -horten, allgemeinbildenden Schulen,
Forderschulen fir geistig oder korperlich behinderte Menschen, Alten- und Pflegeheimen oder
Krankenhdusern in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschridnken, soweit die Einrichtungen Gber
einen direkten Zugang zur Strale verfligen oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und
Quellverkehr mit all seinen kritischen Begleiterscheinungen (z. B. Bring- und Abholverkehr mit
vielfachem Ein- und Aussteigen, erhohter Parkraumsuchverkehr, hdufige Fahrbahnquerungen durch
FuRRganger, Pulkbildung von Radfahrern und FuBgadngern) vorhanden ist. Dies gilt insbesondere auch
auf klassifizierten StraBen (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) sowie auf weiteren VorfahrtstraRen
(Zeichen 306). Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden,
soweit etwaige negative Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende



Verkehrsverlagerung auf die WohnnebenstralRen zu beflirchten ist. In die Gesamtabwagung sind
dann die GroRe der Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen und
Querungshilfen (z. B. FuRgangeriiberwege, Lichtzeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die
streckenbezogene Anordnung ist auf den unmittelbaren Bereich der Einrichtung und insgesamt
auf héchstens 300 m Lange zu begrenzen. Die beiden Fahrtrichtungen missen dabei nicht
gleichbehandelt werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (einschlieRlich Nach- und
Nebennutzungen) festgelegt wurden, auf diese zu beschranken (Zu Zeichen 274 zulassige
Hochstgeschwindigkeit der VwV-StVO). Siehe: http://www.verwaltungsvorschriften-im-
internet.de/bsvwvbund 26012001 S3236420014.htm

1.3 Wertung

- Eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschriankung von 30 km/h ist unter den in der VwV-5tVO
genannten Voraussetzungen einzurichten, sofern keine auRergewohnlichen Griinde vorliegen, die
eine Abweichung von diesem Regelfall erfordern.

- Eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist eine Ausnahme und stellt eine Abweichung vom
Regelfall dar.

- Eine streckenbezogene Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit war bis Dezember 2016 nur in
Ausnahmefallen méglich, wenn es aus Griinden des Larmschutzes oder der Verkehrssicherheit
notwendig war. Fir Letzteres musste der Nachweis erbracht werden, dass es sich um einen
Unfallschwerpunkt handelte. Das hat sich geandert. Nunmehr kdnnen Lander und Gemeinden auch
ohne einen solchen Nachweis Geschwindigkeitsbeschrankungen auch auf Hauptverkehrsstrallen in
,sensiblen Bereichen mit besonders schiitzenswerten Verkehrsteilnehmern“ einfihren.

- Ein“direkter Zugang” ist bspw. bei einer Schule auch dann gegeben, wenn zwischen dem Gehweg
und der Schule ein groBerer Schulhof liegt. In der Regel ist der Schulhof umzaunt und der Zugang zur
StraRe durch ein Eingangstor kanalisiert.

- Die zustandigen Behorden betreten bei der Ausweisung solcher streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrankungen Neuland. Einige Gemeinden haben auf die Neuregelung gewartet
und sie sofort umgesetzt. Bedeutend ist, dass auch die Gemeinden im Bereich der genannten
sensiblen Bereiche streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h anordnen
kdnnen.

2. Antrag

Innerorts ereigneten sich in Deutschland im Jahr 2019 insgesamt 1 975 838 polizeilich erfasste
Verkehrsunfalle. Dieses entspricht einem Anteil von 74 % aller in Deutschland polizeilich erfassten
Verkehrsunfalle des Jahres 2019. Bei insgesamt 207 625 Verkehrsunfallen, welche sich innerorts im
Jahr 2019 ereigneten, war ein Personenschaden zu verzeichnen. Pro Tag ereigneten sich somit
innerorts im Jahr 2019 durchschnittlich 569 Verkehrsunfélle mit einem Personenschaden. Bei den
innerortlich auftretenden Verkehrsunfallen wurden im Jahr 2019 insgesamt 214 309 Personen leicht
verletzt, 34 103 Personen schwer verletzt und 932 Personen getotet. Bei der Auswertung der
Unfallereignisse ist festzustellen, dass eine nicht angepasste Geschwindigkeit regelmaRig eines der
haufigsten Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer darstellt. Quelle: Statistisches Bundesamt
(Destatis), GENESIS-Online Datenbank, 2020.

Aufgrund der sehr hohen Bedeutung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fir die Verkehrssicherheit
und damit fir das Leben und die Gesundheit aller Verkehrsteilnehmer, insbesondere der FulRganger
und Radfahrer im Kindes- und Jugendalter, stelle ich hiermit den Antrag auf Einrichtung einer


http://www.verwaltungsvorschriften-iminternet.
de/bsvwvbund_26012001_S3236420014.htm

streckenbezogenen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in folgenden StraRenbereichen der
Stadt XXX:

StraRenbereich

Einrichtung Begriindung
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX

Erlduterung zum Zeichen 136 , Kinder” gemaR StVO: Das Zeichen 136 ,Kinder” gemaR StVO ist ein
allgemeines Gefahrenzeichen und warnt davor, dass sich Kinder auf der StraRe befinden kdnnen. Es
ist in diesen Bereichen besondere Vorsicht geboten, da Kinder oft uniberlegt auf die StraRe laufen.
Es ist aufmerksam und bremsbereit zu fahren. Es handelt sich um kein Verbot im engeren Sinn,
sondern ausschlieBlich um eine Warnung. Bezliglich der hier genannten Beispiele ist somit eine
Geschwindigkeit in Hohe von 50 km/h zuldssig. BuRgeldrechtliche Konsequenzen folgen erst bei einer
Uberschreitung dieser Hochstgeschwindigkeit. Im Falle eines Unfalls ist hinsichtlich der Schuldfrage
zu klaren, ob eine angemessene Beachtung des Warnschildes erfolgt ist.

Eine Absenkung der Geschwindigkeit auf eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fiihrt an
allen oben benannten Stellen zu einer wesentlich h6heren Verkehrssicherheit. Eine weitere Folge ist
eine deutliche Reduzierung der Larmbelastung.

Kinder und Jugendliche sowie altere Menschen sind im Strallenverkehr besonders gefdahrdet. Diese
Gefahrdung resultiert insbesondere aus einer beschrankten Fahigkeit Fahrzeuge wahrzunehmen und
deren Geschwindigkeit angemessen einzuschatzen sowie aus Unachtsamkeit.

Aufgrund der Verpflichtung insbesondere die Verkehrsteilnehmer zu schiitzen, welche im
StralRenverkehr besonders gefdhrdet sind, sowie der bestehenden Rechtslage bitte ich Sie, dem
Antrag stattzugeben und eine streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h in den
benannten Bereichen umzusetzen.

Fir Rickfragen stehe ich lhnen gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GriRRen

XXX
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An die

Stadt Bielefeld

Der Oberburgermeister
Niederwall 23

33602 Bielefeld

Antrag auf geeignete MaBnahmen zur Reduzierung der verkehrsbedingten
Larm- und Luftschadstoffbelastung auf dem Ostwestfalendamm in Bielefeld

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit stelle/n ich/wir den Antrag, die Luftschadstoffbelastung, die durch Abgase des Kraft-
fahrzeugverkehrs verursacht wird, und den Larm durch geeignete MalRnahmen so zu sen-
ken, dall Gefahren fir meine/unsere Gesundheit sowie schadliche Umwelteinwirkungen
nicht zu befiirchten sind.

Begriindung:

Die Strallenverkehrsbehdrden haben gemal § 45 Abs. | Satz 2 Nr. 3 StVO und nach § 40
Abs. 2 BImSchG i.V.m. 39. BImSchV die Verpflichtung, den Verkehr zu beschranken, zu
verbieten oder umzuleiten, wenn der Wohnbevoélkerung Gefahren durch Larm oder Abgase
drohen, insbes. bzgl. der seit dem 1.1.2005 geltenden verscharften Grenzwerte fir PM10
sowie seit dem 1.1.2010 far NO;, (vgl. Urteil des BVerwG v. 29.3.2007 — Az: 7 C 9.06). Diese
Verpflichtung besteht nicht nur in Bezug auf wenige Strafl3en, sondern - wenn die Blirger ei-
nes ganzen Gebietes betroffen sind - auch flachendeckend fiir alle Stralen eines Gebietes.

Ich/wir wohne/n bzw. arbeite IN er ..........ooiiiiieee e e e

Stralle ZWISChEN .....coeeeiiieeee e (1] T IR

Es besteht hier der Verdacht, dal® der Kfz-Verkehr, insbesondere vom Ostwestfalendamm
eine Schadstoffbelastung in der AuRenluft sowie Larmpegel verursacht, die meine/unsere
Gesundheit gefahrden sowie schadliche Umwelteinwirkungen verursachen kénnten:

Dies ist nach Studien zu den Auswirkungen von Larm und Abgasen aus dem Kfz-Verkehr,
z.B.: "Luft- und Larmbelastungen in der Berliner Innenstadt durch den Kfz-Verkehr" (IVU-
Studie), Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umweltschutz, 1992; "Herzinfarktrisiko -
Berlin [I" Studie des Bundesgesundheitsamtes, sowie zusammenfassend ,Sondergut-
achten Umwelt und Gesundheit des Sachverstandigenrates fir Umweltfragen®, August 1999,
Tz. 387 ff und "Krebsrisiko durch Luftverunreinigungen" der Landerarbeitsgemeinschaft
Immissionsschutz (LAI), Ministerium fir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft NRW,
Dusseldorf 1992; Drucksache 14/1543 des Abgeordnetenhauses von Berlin vom 18.9.2001
,Mitteilung Uber Verminderung der Larmbelastung und Luftverunreinigung durch den Kfz-
Verkehr - Schlussbericht -", sowie aktuell: WHO-Bericht ,Health Aspects of Air Pollution®,
June 2004 und Umweltgutachten 2008 des SRU (Sachverstandigenrat fir Umweltfragen),



Seite 164ff (Luftreinhaltung) und Rz. 806f (Larm), Rz 862 (Umgebungslarm) zu vermuten.
Hinsichtlich der Abgase gilt das vor allem fiir die mittelbar und unmittelbar durch den Kfz-
Verkehr erzeugten Schadstoffe: Stickoxide, Kohlenmonoxid, Benzol, Dieselruf3, PM10 und
Ozon in der Auf3enluft.

Da diese Stoffe und der Larm tberwiegend vom innerstadtischen, ortsnahen Kraftfahrzeug-
verkehr stammen, sind verkehrslenkende bzw. beschrankende MalRnahmen geeignet, um
diese Luftschadstoff- und Larmbelastung zu verringern.

Ich/wir bitten Sie, geeignete Mallnahmen innerhalb von 4 Wochen ab Zugang des Schrei-
bens einzuleiten.

Mit freundlichen GriilRen




